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MEESTAA/SV

ANNEXE 4
EQUIPMENT CODES

Equipment Equipment Equipmear Equipment

ID (Hex) Tvype ID (Hex) Type
000 Not Used 03A Propulsion Discrete Interfacs Unit
001 Flight Control Computer (701) 3B Autopilot Buffer Unic
002 Flight Management Computer (702) 03C “Tire Pressure Monitoring System
003 Thrust Control Computer (703) 03D Airborne Vibration Monitor
004 Inertial Reference System (704) 03E Center of Gravity Cantrol Computer
005 Attitude and Heading Ref, System (705) 03F Full Authority EEC-B
006 Air Data System (706) 040 Cockpit Printer (740)
07 Radio Altimeter (707) 041 Satelite Data Unit
008 Airborne Weather Radar (708) 042
009 Airborne DME (709) 043
00A FAC (A310) 044
0B Global Positioning System 045
00C 046
00D AIDS Data Management Unit 047
00E 048
00) 049
010 Airborne ILS Receiver (710) 04A Landing Gear Position Interface Unit
011 Airborne VOR Receiver (711) 04B Main Electrical System Controller
012 Airborne ADF System (712) 04C Emergency Electrical System Controller
013 04D Fuel Qty. Indicating Sys. (757/767)
014 04E Fuel Qty. Indicating System (747)
015 04F
016 Airborne VHF COM Receiver (716) 050
017 DEFDARS-AIDS (717) 051
018 ATC Transponder (718) 052
019 Airborne HF/SSB System (719) 053
01A(@)| Electronic Supervisory Control 054
01B Digital Slat/Flap Computer (A310) 055
01C Engine Parameter Digitizer (Engine) 056
01D | A/P & F/D Mode Control Panel (757/76 057
01E Performance Data Computer (Boeing 73 058
0lF Fuel Quantity Totalizer 059
020 DFS System (720) 05A Fuel Qty. Indicating System (A-320)
021 ‘ 05B Cargo Smoke Detection Unit (A-320)
022 . 0sC Cabin Pressure Unit (A-320)
023 Ground Prox. Warning System (723) 05D Zone Coatroller (A-320)
024 ACARS (724) . 0SE Cargo Hear (A-320)
025 Electronic Flt. Instruments (725) OSF CIDS (A-320)
026 Flight Warning Computer (726) 060
027 Microwave Landing System (727) 061
028 062
029 ADDCS (729) and EICAS 063
02A Thrust Management Computer 064
02B Perf. Nav. Computer System (Boeing 737) 065
02C Digital Fuel Gauging System (A310) 066
02D EPR Indicator (Boeing 757) 067
0E Land Rollout CU/Landing C & LU 068
02F Full Authority EEC-A 069
030 | Airborne Separation Assurance System 06A AMU (A-320)
031 Chronometer (731) 06B Battery Charge Limiter (A-320)
032 Pass. Entertainment Tape Reproducer (732) 06C Flt. Cont. Data Concentrator {(A-320)
033 Propulsion Multiplexer (PMUX) (733) 06D Landing Gear Prox. Coantrol (A-320)
034 Fault Isolation & Detection System (734) 06E Brake Steering Unit (A-320)
035 TCAS (735) ' 06F Bleed Air (A-320)
036 Radio Management System (736) 070
037 Weight and Balance System (737) 071
038 ADIRS (738% 072
039 MCDU (739 073
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MEESTAA/SV

ANNEXE
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MEESTAA/SV

ANNEXE 6

Test des systémes VHF & VOR

Positionner 1'antenne valise & environ 2m devant le nez de l'avion.
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MEESTAA/SV

ANNEXE 7
SYSTEME VOR
CONTROLE METHODE
Fonction VOR Valise NAV: antenne branchée sur le connecteur QUT commutateur

1 - Sensibilité opérationnelle

2 - Exactitude des fréquences

3 - Sélectivité

TONE sur1020 Hz.

Noter pour les 3 fréquences indiquées dans le tableau ci-aprés
I'atténuation valise a la disparition du FLAG VOR.

Le niveau de sortie valise réglé au minimum (cf contrdle précédent)
Faire varier les fréquences a vérifier (note 1) autour de leur valeur
nominale et estimer les fréquences centrales du récepteur en effectuant
la moyenne arithmétique des valeurs extrémes atteintes lors de
l'apparition du flag.

Le niveau de sortie valise étant réglé 6 dB au dessus des minima,
précédemment déterminés, noter de part et d'autre de la fréquence
centrale, I'écart de fréquence pour lequel le signal audio 1020 hz
disparait (minimum 15 KHz).

Note 1 Le contréle doit permettre le test des différents circuits de génération de fréquence intégré au récepteur.

CONTROLE RESULTATS
Sensibilité Centrage Sélectivité a 6 dB
Fréquence opération (< 3Khz) (> 15 Khz)
rec:Ie[]p tl;“ Atténuation Fréq (fc) Eﬁ?geggi) Eaclf-lctle(:?\:sZ)
(dBm) Centrale (Mhz) de fe de fc
Sensibilité
opérationnelle 108 4 ; //O g A9 // j
Exactitude des
fréquences en 113 4/6 M43 NE A 7
réception
Sélectivité 117.95

N5 A8

/8

A77,95
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MEESTAA/SV

ANNEXE 8
CONTROLE METHODE
Indication avion RADIALE (VALISE) (*)
Ecart en (*) 0 30 60 90 120 {150 |180 |210 {240 270 [300 (330
3-Précisiondes JHSI 0 |30 |64 | 35 [181 (150 | 480|210 | 24E | 276|307 330
centrage RMI 0 30 |60 |90 |ALo|As0 (490 |[Lio |£ho |LFO 300|330

L'atténuateur de sortie de la valise étant réglé au-dessus du réglage minimum précédemment déterminé, contrdler sur une
- | fréquence au choix, 12 radiales également espacées (tous les 30°)

Tolérance : <>3° Ecart minimum entre RMI & HSI / CDI: <>3°

Déflexion lue (*) Déflexion théorique .
5 - Précision des -10 -5 5 10 |Relever les déflexions sur une fréquence de votre choix.
informations de (tolérance: 20% de la déflexion théorique soit une épaisseur
déflexion HSI d'aiguille)
5 e A3
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ANNEXE 9

CONTROLE

METHODE

RESULTATS

6 - Fonctionnement du
TO-FROM

Vérifier le basculement de l'indicateur
TO/FROM en actionnant le VOR BEARING
TO/FROM switch sur la valise

CoRRECT

7 - Fonctionnement du
flag

Vérifier l'apparition du flag pour chacune des
conditions d'alarme

Coupure de la modulation BF 30 Hz variable

Coupure de la modulation BF 30Hz référence
(9960Hz)

Diminution du niveau du signal HF émis par
la valise NAV 402 AP

La différence Bearing valise: Bearing avion
étant de < 10°, diminuer le niveau (output
attenuator control) et vérifier que lorsque la
déflexion devient inférieure & 50% de la
déflexion maximum le flag est apparu.

Noter la valeur de 'atténuation ainsi que la
déflexion lors de l'apparition du flag.

C=rRRECT

cerrReC s

CORREC 7

Atténuation: {16 dBon

Déflexion:. 4 /ﬁ

8 - Protection du canal
adjacent

Le niveau de sortie valise étant maximal sur
un canal, vérifier que sur les canaux

adjacents les instruments sont flaggés. CorrECT

9 - Niveau sonore sur |Faire varier l'atténuation valise du minimum

la sortie audio au maximum et vérifier que le niveau du CORRECT
1020 Hz reste constant.
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