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Version.......... Suralimentation refroidie
Systéme d'injection Directe par injecteur pompe
Cycle 4 temps
Refroidissement Par liquide
Nombre de cylindres. 6
Alésage (mm) 131
Course (mm)...... 150
Cylindrée (cm?).... 12110
. 175
340/250 380/279 420/309
""" 1800 1,800 1800
155 170 185
1200 1200 1200
5202540 .| 5202540 | 5203540
14,03 15,70 17,30
28,07 31,38 3468

Version

Suralimentation refroidie

Avec ie moteur D 12 A, Volvo
reste fidéle a sa tradition et
conserve son architecture de 6
cylindres en ligne avec un alé-
sage de 131 mm et une course
de 150 mm donnant une cylin-
drée totale de 12 100 cm3. Ces
caractéristiques restent tres
proche du TD 122, mais la
s’arrétent les similitudes car,
excepté le joint de palier arriére,
tous les composants du moteur .
sont nouveaux. La culasse
monobloc regoit un arbre a
cames en téte entrainé par une
cascade de pignons. Il comman-
de quatre soupapes par
cylindre, un frein moteur intégré
et des injecteurs pompes pilotés
électroniquement.

Lubrification

Filtres d’huile

Nombres : 3 dont 2 a passage total
Entretien

Capacité
moteur D12 36 litres
Moteur D16 45 litres

Qualité de I'huile
CCNC D4 15W40

Systeme d'injection Directe
Cycle 4 temps
Refroidissement Par liquide
Nombre de cylindres 6 -
Alésage (mm) 144
Course (mm} 165
Cylindrée (cm3) .. 16123
Rapport volumeétrique 17,5/
Régime maximum {tr/min) 1800
Régime COnOmIGUE (IMIN) ........uusseemusssessssssmsccaseassens 1000/1600
Régime de ralenti {{r/min) 530
Puissance & 1800 tr/min (chkW).................. 470/345 520/382
Couple a 1000 ir/min (daN.m)........ 216 240
Pression moyenne effective (bars)... .
Puissance SPACIIQUE (CIVT) ...eu.ceuseensmsssscssssserssnisssnsnnnes 29,15 3225
C'est un moteur 6 cylindres en ligne de-16 litres
de cylindrée et développant en puissance 470 et
520 ch. ISO.
il fonctionne suivant le systéme d'injection directe
avec turbocompresseur et refroidisseur d'air de sur-
alimentation. It est équipé d’un systéme d'injection
EDC et d'un ralentisseur sur échappement.: -,
Le D16 A posséde des culasses unitaires avec
quatre soupapes, ce qui permet d'intervenir sur une
unité cylindre sans nécessiter la dépose des autres
culasses. Les chemises sont humides en fontes
avec collerette d'appui a la partie supérieure, le cir-
cuit de refroidissement est sous pression, la régula-
tion de la température du liquide est réalisée par un
thermostat et un ventilateur débrayable.
Pont:
Capacité : 10 litres
Périodicité des vidanges : 120000 Km

Qualité de I'huile : SAE 90 (de —10° a +30°)

Equipements électriques :

2 Batteries (en série) de 1

2V

220 Ah et 1000A chacune

Alternateur : 60 A
Démarreur : 5,4 kW

Ampoules :

Frequence des vidanges : 30000 Km ou 3 Feux de croisement 70W
mois et changer les filtres a huile Feux de route 70W
BV : Feux de position 5W
BV SR 1700/1900 : 13,5 litres Feux de stop 21W
Périodicité des vidanges : 120000 Km Feux AR 10W
Qualité de I'huile : SAE 85W/140 Phares de recul 21\W
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Instructions conducteur ABS

2 1

Dans une situation critique de freinage, le
systéme ABS donne une bonne stabilité de
freinage et de direction ainsi qu’une courte
distance de freinage.

Sur un train routier, I'efficacité optimale
est obtenue si le véhicule tracteur et la
remorque sont équipé€s d’un syst¢eme ABS.
Dans le cas ou le véhicule tracteur ou la
remorque n’est pas équipé d’un systéme

ABS, lesroues de ce véhicule risquent de se -

bloquer.

Le systeme ABS agit sur les forces de
freinage seulement lorsque le freinage est
si puissant qu’une des roues est sur le point
de se bloquer et que la vitesse du véhicule
dépasse de 3 a5 km/h. Les électrovannes de
régulation (5) serrent et desserrent les freins
trés rapidement, les cycles de travail étant
commandés par I’unité de commande (1).

1 Unité de commande électronique
— 4 canaux

2 Relais et fusibles

Voir les instructions spécifiques
“Systeme électrique”

Couronne dentée
Capteur
Electrovanne de régulation

[= NN, TN S S WY

Prise pour raccordement de
remorque avec ABS.

S’adapte aux systmes avec rac-
cordement conforme a DIN 74001
ou ISO 7638.

Pour I’emplacement des témoins,
voir le “Manuel conducteur”.

Les capteurs (4), branchés a 'unité de
commande, détectent la vitesse des roues
par I'intermédiaire des couronnes dentées
(3). Larotation des couronnes dentées induit
un courant alternatif dans les capteurs.
L’unité de commande électronique analyse
les signaux des capteurs, calcule une vitesse
de référence et détermine si les électro-
vannes doivent réguler ou non la pression
de freinage pour chaque roue.

Le systéme ABS évite le blocage des roues
et les dégits qui s’en suivent aux pneus.
Pour un train routier avec une remorque
également équipée du systtme ABS, la
mise en portefeuille et le déportement sont
évités en cas de freinage brusque.

Témoins

« En tournant la clé de contact a la position de conduite, la ou les t€émoins s’allument.
IIs doivent s’éteindre a une vitesse d'environ 2 a 3 km/h (maxi. 7 km/h) et rester éteints

jusqu’au prochain démarrage du moteur.

» Siun oudes témoins RESTENT ALLUMES ou S’ALLUMENT durant la conduite,
une anomalie est localisée dans le systéme ABS qui est alors automatiquement mis

hors service.

+ Sile systtme ABS est mis hors service, le systéme de freinage du véhicule fonctionne

“normalement”.

+ UNE ANOMALIE DANS LE SYSTEME ABS NE PEUT JAMAIS ENTRAINER

UNE PERTE DE FREINAGE.
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Témeoin, remorque :

indique que la remorque n’est pas équipée
d’un systeme ABS (s’allume au freinage).

Témoin, remorque :

indique un défaut sur le systtme ABS de la

remorque.

Témoin, véhicule tracteur :

indique un défaut sur le systtme ABS du

véhicule tracteur.

Instructions conducteur ABS ( Suite )

10

Figure 2. Principe

N° de composant
1 Unité de commande électronique

— 4 canaux 9008
2 Relais d'information — pour la

détection de remorque 3023
3 Relais, feux de stop ~ remorque 308 B
4 Relais | - pour l'électrovanne de

régulation, circuit diagonal 1 3024 1
5 Relais 2 ~ pour ’électrovanne de

régulation, circuit diagonal 2 3024 2
6 Relais, témoin d’ABS 3025 A
7 Porte-fusible, ABS - 56 B
8 Témoin, défaut d’ABS

sur le véhicule tracteur 5009

Sur les roues motrices, le syst¢tme ABS
agit de fagon “entiérement individuelle”
(IR). Un essieu trainé ou un deuxiéme
essieu moteur sont commandés suivant la
méme pression de freinage que les roues
motrices, ce qui signifie que, dans certaines
conditions, le risque de blocage existe. Ce
quine modifie enrien lastabilité de freinage.

Sur les roues avant, le systtme ABS agit
de facon dite “modifiée individuellement”
(MIR) pour éviter les coups dans le volant
dans le cas ou les deux roues ont des
frictions différentes, par exemple une roue
sur de I’asphalte et I’autre sur de la glace.
Au début de la phase de freinage, les roues
avant commandent la force de freinage

9 Témoin, défaut d’ABS sur la remorque 5010

9a Témoin, remorque sans ABS 5017
10 Capteur, couronne dentée
{vitesse de roue) 7057
11 Couronne dentée —
12 Electrovanne de régulation 6013
13 Prise pour raccordement de
remorque avec ABS 79

A Air comprimé venant du robinet de
commande a pied

suivant la roue dont la friction est la plus
faible puis la force de freinage augmente
sur la roue dont la friction est plus grande.
Une distance de freinage plus grande est
alors obtenue par rapport 3 un freinage
uniquement basé sur la friction la plus
faible.

Le systéme ABS est un systéme 2 4 canaux.

Les quatre électrovannes de régulation (12)
sont branchées a chaque canalisation d’air
comprimé pour les cylindres de frein et
aprés la vanne relais ou la vanne de
desserrage rapide ou le limiteur répartiteur.

Une anomalie dans le systtme ABS n’en-
traine jamais une perte de freinage.
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Controle de la pression de gonflage :

Controle de la pression de gonflage

Prenez I’habitude de contrdler la pression de gonflage des pneus une fois par semaine.

Adaptez la pression des pneus a la superstructure et a.la charge du véhicule.

N’oubliez pas de vérifier également, de temps en temps, la pression dans le pneu de

Secours.

Pressions de gonflage recommandées

Suivez avant tout les recommandations données par le fabricant de pneus.

Si vous n’avez pas ces recommandations, vous pouvez vous servir provisoirement des
diagrammes ci-dessous. :

NOTE : Les pressions de gonflage indiquées sur les diagrammes sont des valeurs
moyennes des pressions de gonflage recommandées par les plus grands fabricants pour

les différents pneus.

Montage simple

Poids sur essieu, kg

9000

8000

7000

6000

5000

3000

Roues jumelées

Poids sur essieu, kg

IR A
LU S LS L

1T

i3 225

" 315/80 R 22.5

£315/70 R 22.5

b 295/80 R 22.5

12R 225

|
-

11 R 225

£275/70 R 22.5

=l 13000
. 385/65 R 22.5
[
315/80 R22.5
—+H 12000
ATL13 R225
H
315/70 R22.5
??ﬂao R22,5 11000
=L 12 R 22.5
[l
=11 R 22.5
bt 10000
275/70 R 22.5
9000
8000
Pressionde 7000
gonflage, .
9 bars
T001289-D

Pressionde

gonflage,
bars

_ 001290-0

Note : Les pressions indiquées s’appliquent & des pneus froids. Déja, apres quelques
kilomeétres de conduite, la température des pneus augmente entrainant une augmentation

de la pression d’environ 0,8 & 1,0 bar (80 a 100 kPa).

Sur des pneus chauds, les modifications de pression de gonflage ne doivent se faire que
lorsqu’il est nécessaire de les gonfler.
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Graissage du véhicule

Véhicules 4 x 2, 6 x 2 et 8 x 2 avec bogie 4 commande hydraulique

Axe de basculement

e cabine §4 Srassas)
fLardan inférieur de
colonne de direction

{} graisseur)

Renend de levier
{1 graisseur)

Levier-came e frein

{2 geaissenss)

Axe de pivot, pafier
supsricwr (4 grassseurs)
Axe de pivet, bagoe
infériewre {2 graisscurs}
$nin de ressort,
Jusmette (6 graisseqrs}

Porr-roue de secours,
cering modéles
(1 graisseww)

«

AT TA®
]

Cardan de transemission
11 2 chaque cardan)
NMain de resiost

{2 graissenrs}
Levise-came de frem

i1 3 chaque roue aridre}
Vérin, éiévatenr de bogie
2 graisseurs)

Axe. éiévatenr de bogie
4 graisseurs}

Main arridre de ressort.
cerains modeles 3 x 2
{4 grajsseors>

Galet, wbye & équilibrage
(2 graixsenrs)

Gujes, Elévareur

de bogie (2 gralsseors)
Rovtement de rove,
Jubwrifté par graisse

3 chaque rove atriére)
Bras ¢ Squilibrage

{6 graissenrs)

A
A

o
0

SRRRRSENIN U AN WA

Réscrvsie de hiquidie
d'embrayage

fvrir page 9

Porape pour bascrle-
ment de cabine

(ot page 1)

Muoteur (voir page 2. 3)

Roulement de rove,
 bain 4 buike
{voir page 1

Réservorr. direction
assistée (voir page LO)

Brits de vitesses
{wnir page 5. 6

Réservair 4" huside
hydeaulique, coname
swodéles tvenr page 12)

Pout arniese
fvoir page 7, B

Eléviteur de bogie
(vevr page 9}

Symboles

ONALDA@H

YOO 1OSI0

Graisse de lubrification i base de lithinm avee

additifs EP et de consistance conforme 3 NLGIN> 2

Liquide de frein et d’embrayage
DOT3 ou 4 (SAE J 1763)

Huile hydraulique (huile hydrauligue Volvo BLY)

Huile de moteur

Huile ATF

Huile de boite de vitesses, ou huile de motear

Huile de pont

NOTE : De la graisse pour ronlements de roue de
haute gualité doit étre utilisée, ¢’est-d-dire avcun
tubrifiant solide comme graisses avec graphite,
cuivre ou bisulfite de molybdéne ne doit étre
utilisé.

Graissage de carrosserie,

NOTE :

Contrdlez les niveaux suivants :
Batteries

Systeme de refroidissement
Réservoir d’antigel

Réservoir de lave-glaces

et vérifiez également

Ia tension de courrvie et ie

jeu a 'embrayage et aux freins

lors de chaque service de base.

Outre les points 3 graisser indigués dans le plan de graissage,
tubrifiez également les aniculations de commande, les leviers,
¢te., régulidrement avec de 'tnile moteur légére.

Fréquence du Service de base : au moins une fois tous les trois

mois.”

Des intervalles plus rapprochés peuvent étre nécessaires suivant ie type de

conduite. Prenez contact avec volre concessionnaire Volvo.

*Neote 1 Une conduite de 3 mwois correspond &

400 heures de service ou A

une

consommation de carburant de 4000 4

000 fitres.

Important !

Assurez-vous que chaque point de graissage esl correcte-
ment lubrifié. La graisse doit ressornr et éire visible, Le
contraire est un signe de défaut qui doit étre répard,
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