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Pompe d'injection Injecteur
Moteur a° , Porte inj. . . . v.qwﬂmo:
Complete Pompe Regulateur Compléte Bosch Scania |InjecteurBosch  Scania | Trouo mm d'ouvert.
bar ®
DS14 0L 306 157 | PEBP110A920/4L53020 |RQV250-1000PA306-2R| 20 309610 [KDELI7S9 309611 |DLLA150S7S3 276872 5x0.34 210
DS14 06L ® 312215 |PEBP120A920/4L57002 |RQV200-1000PAS547 18 319197 |KDELI7S9 309611 |DLLA150S838 303739 5x0.36 240
DS14 06L ©® 312215 |PEBP120A920/4L57002 | RQV200-1000PA547 18 325707 |KDEL97SW 325708 |DLLA150S838 303739 5x0.36 240
DS14 06L (RQV 275) 6] PEBP120A920/4L57002 |RQV275-1000PAS547-3 18 325707 |KDEL97S11 325708 |DLLA1505838 303739 5x0.36 240
DS14 07L 313427 |PEBP120A920/4L57002s | RQV200-1050PAS547 18 325707 |KDELY7S11 325708 {DLLA150S838 303739 5x0.36 240
DSC14 011 (7000-pump) 335457 [PEBP120A920/4LS7008 |RQV200-950PA547-1 22 325707 |KDELI7SI 325708 |DLLA1505838 303739 5x0.36 240
DSC14 01L (7000/RQV 275) €] PEBP120A920/4LS7008 | RQV275-950PAS547-4 22 325707 |KDEL97S11 325708 |DLLA1505838 303739 5x0.36 240
DSC14 01L(7100-pump) 355451 |[PEBP120A920/4LS7108 |RQV200-950PA736 22 325707 |KDEL97S11 325708 |DLLA150S838 303739 5x0.36 240
DSC14 021 362642 |PE8P120A920/4L57008x | RQV200-950PA547-6 22 325707 |KDEL97S11 325708 |DLLA150S838 303739 5x0.36 240
0SC1403L 380804 |PEBP120A920/4LS7125t [ RQV200-950PA736-1 16 380 807 |KDEL9IPS 383915 [DLLA144P144 380 808 5x0.366 300
DSC1403L09,L10 397963 (PE8P120A920/4L57125t | RQV200-950PA736-4 16 380807 |KDEL99PS 383915 |DLLA144P144 380808 5x0.366 300
DSC1404L 397567 |PEBP120A920/4L57149 EDC 15 380807 |KDELIIPS 383915 |DLLA144P144 380808 5x0.366 300
DSC14 OSL 380805 |PE8BP120A920/4L57125s | RQV200-950PA736-1 16 380807 |KDEL99PS 383915 |DLLA144P144 380808 5x0.366 300
DSC14 06L 380806 |PEBP120A920/4L57016 |RQV200-950PA547-7 17 380807 |KDEL99PS 383915 | DLLA144P144 380808 5x0.366 300
DSC31408L 1316 120 | PEBP120A920/4L57189q| RQV200-950PA736-8 10 | 1327374 |KDEL9IP1S 1303807 |DLLA155P307 1327375| 8x0.246 260
DSC14 08L { + GRH) 1320645 | PEBP120A920/4L57189q| RQV200-950PA736-9 10 ] 1327374 |KDELI9P1S 1303807 |DLLA1S5P307 1327375 | 8x0.246 260
DSC1409L 1328039 | PEBP120A920/4157205 EDC " 1327374 | KDELIIP1S 1303807 | DLLA155P307 1327375 | 8x0.246 260
DSC14 10L 1303811 | PESBP120A920/4LS7189 |RQV200-950PA736-8 10 §1327374 | KDELI9P15 1303807 | DLLA1ISSP307 1327375} 8x0.246 260
DSC14 10L ( + GRH) 1320643 { PEBP120A920/4L.57189 | RQV200-950PA736-9 10 | 1327374 | KDELIIP1S 1303807 |DLLA155P307 1327375 8x0.246 260

® Réglage +5 +13,contrdle +0 +13.

® Jusqu'd n®de moteur 5514657

® Régulateur adaptié pour fonctionnement d'une prise de mouvement. Voir le tableau de riéglage

spiéaial.

® Apartir de n®de moteur 55146 58,

ts
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1 = actionneur

la = capteur de régime

1b = capteur de course de régulation
lc = aimant de commande

2 = pompe d'injection

2a = vis de réglage

3 = stop électrique

(galerie d'alimentation)
transducteur d'accélérateur
sonde de suralimentation

sonde de température réfrigérant

o

= gapteur de vitesse
= olrgane de commande de.la régula-
tion de la- vitesse-de-marche

4
5
6
7 = sonde de température air
8
9

10 = contacteur du frein de service

11 = contacteur de 1'embrayage

12 = contacteur du frein moteur

13 = contacteur de codage du couple
(en option)

14 = intervention externe sur débit
(en option)

15 = capteur auxiliaire de régime
(alternateur b. W)

16 = touche de demande de 1'autodia-
gnostic

17 = lampe de diagnostic
18 = centrale de commande
19 = sonde de température carburant
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Description de fonctionnement

GENERALITES

Cette description concerne les véhicules équipés
de moteurs DSC14 04.

Le systéme EDC (Electronic Diesel Control) est un
systéeme électronique de commande de la
quantité de gazole. Avec le systéme EDC, le
moteur recoit la quantité appropriée de gazole
dans chaque situation de conduite. Le systéme
EDC donne au constructeur la possibilité de créer
de nouvelles fonctions telles que le réglage de
régime intermédiaire, le programmateur de .
vitesse et le programme de démarrage a froid et
de les intégrer dans le systeme.

Une unité de commande constituée par un
micro-ordinateur commande les fonctions du
systeme EDC. Cette unité recoit ies informations
provenant de différents capteurs et contacteurs
du véhicule. L'ordinateur traite les informations
entrantes et les transforme en unssignal qui
commande I'électro-aimant de réglage situé
dansla pompe d'injection et la valve d'arrét.

Les capteurs de pression et de température de l'air de
suralimentation fournissent des informations pour la
fonction de limitation des fumées tandis que le capteur
de température de liquide de refroidisse-ment fournit
desinformations pourla fonction de démarrage a froid.

Le programmateur de vitesse regoit les signaux
provenant du tachygraphe et des boutons situés sur le
tableau de bord. On peut le désengager a l'aide de
I'embrayage, du frein, de I'accélérateur, du frein
manuel sur |'échappement ou du ralentisseur ainsi
qu'au moyen du bouton OFF (arrét) et, dans certains
cas, avec le frein de remorque (si celui-ci est raccordé
par le biais de D18).

Onlance et on coupe le moteur avec la clé de contact.

La valve d'arrét coupe I'alimentation en gazole de la
pompe d'injection quand le courant est coupé et en
présence de certaines perturbations dans le systeme. La
valve est ouverte quand la clé est placée sur [a position
de conduite.

1. Freinsur échappement 8. Capteurde température d'air 15. Réservoir de gazole

2. vFre{n’ de remorque de suralimentation 16. Valve d'arrét

3. Unitédediodes 9. Capteurde température de 17. Pompe d'injection

4. Contacteurde frein (x2) liquide de refroidissement 18. Unité de réglage

5. Contacteurd "embr ayage 10. Capteur de régimelalternateur ~ capteur de régime

6. Capteur de pédale 11. Capteur de vitesse - capteur CT ,
d'accélérateur ) ) 12. Voyant EDC -~ aimant de réglage

7. Capteur de pression d'air de 13. Commutateur, essai EDC 19. Commutateur, ACC/RET
suralimentation 14. Unité de commande 20. Commutateur, OFF/RES
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Transducteur d’accélérateur

Capteur accélérateur

I

(e}

;e 9
Signal de ralenti
Tension entrante U +
Potentiomeétre
Masse de signal
Masse du véhicule

Iy

o O
N O
w O

NWnwWwhN o~

Le contacteur de ralenti est un dispositif de sécurité
qui indique que le potentiomeétre est en parfait
état.
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Circuit d’alimentation

SYSTEME EDC M7 AVEC ACTUATEUR RE 24,
RE 30, SCHEMA DE RACCORDEMENT
HYDRAULIQUE

filtre a carburant
pompe d'injection
pompe d‘'alimentation
actuateur

réservoir 3 carburant
injecteur(s)

stop electrique (ELAB)
soupape de décharge

DJAU B WN
o nonn

carburant purifié

trop-plein

carburant non purifié contenant
bulles de gaz et d'air

Qw
I

3
.60 ——— O O
A : oo-——;— o ::
p— e e—etl=
C 5
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Pompe d’injection

PARTICULARITES

* Lag douille de guidoge de la tige de
réglage est emmanchée coté entrai—
nement de la pompe et bloquée par une
douillle filetée collée. Un goujon de
positionnement bloque la douille en
rotation. La dépose de la douille de
guldage n’est pas possible avec les
moyens d‘atelier, c.—d-d. qu‘en cas
d’usure, remplacer le boltier,

* La tige de réglage constitue une
unité avec le coussinet c8té régula—
teur (avec bague—joint sertie), 1le
ressort de rappel, la rondelle
cuvette avec bague de court-
circuitage rivetée du capteur de
course de réglage, et 1'écrou
borgne. En cas de défaut (usure de
la tige de réglage, bague de
court—circuitage endommagée),
remplacer 1‘unité compléte.

Le démontage et le montage de la
tige de réglage cbté actionneur
s’effectuent par dévissage ou
vissage du coussinet.

* Le ressort de rappel de la tige de
réglage posséde une force de rappel
considérablement plus &levée que le
ressort de compensation de jeu sur
les pompes Q régulateur mécanique.
Afin de pouvolr bien contrdler en
permanence la bonne. mobilité de 1la
tige de réglage pendant le montage de
la pompe, précontraindre la tige de
réglage sur le bloc d 1’aide du léve—
soupape 0 986 612 311 (KDEP 1704),
ofin de la neutraliser.

* N’effectuer le contrble d’étanchéité
de la chambre d’arbre @& cames de la
pompe d’injection que lorsque
1’actionneur est monté et obturé de
fagon étanche,

EDC

Examen : M.C. Maintenance des Moteurs Diesel et de leurs Equipements

010 — 25206 R

Epreuve : E1 | [2003 | 2 heures | Coeff : 3

Page 7 sur 11




Ressources 2003

D

Iy

0lo#

SS

R A o e R P B U e A

oy

\auep m\w
aneA \w 8610
% 7
L svA . mw
[ m 0z 6
apuewwod % i3
spanun e 62 1 12 € o1 €2 ® £ ¥ SE L1El 92 @ Zs 3 z 0 ot " s 9 0 2 2 1 z 2¢
VAo A 1w 10 Ju OOy % Nw, y 1010 T (o) o) 19} \oan v \van v AW
A
% \\\
6610 m m w 610
7 ﬁ\ %
5 i f i
@m 2 : EERIN 5 |a g
" ¢ ap awn o &
t \ N » “ Cvafuo ° Q—O Aw W
m \ N W aydesbAyde| _ -
VR | Bk s )
4 O O
m m m\\\\\\\\«\\\\\\\w 1B wwn m.m. mmon mao. mN . w& ”W — g
Z Z '
a1 - 2. -
t o ls fv]efz j n«.nn_n~.“ m Wmnm\..\b ﬂvﬂl Mwﬂlﬂ %J K.V J
QOOOO0 O Q0 0Q QQ % Z 4 & 1
% % [ _Culf_\ [ Y ) /
e d Z € £ . n
U
Zel reL 268 . :ﬁﬂw\s v c2d £Y 4
‘ e (s || [ &
EEE L || ] 90 0V
. (1531) 203) || (oa3
nw.o_“.ﬂ_._w“ ‘dwaj  uoisssalg waw
-d uonejuaweIn: .
abe)631 ap anun :.”.oo—“.“w ov._a.ua:.w_-mamw . Ja3-wehop ulaly o:uﬂ.ﬂ..ﬂ“ vw:ﬂm.._._vuo.h nu._oa—_.*%.“ no_%v_.mhh .wE_Oh”.w"..o.:M:uw“M

010 —25206 R

Page 8 sur 11

ILNJTVYH 3@ HN3ILDOVINOD/HNILVYHITIOOV,Ad YNILdVD

Examen : M.C. Maintenance des Moteurs Diesel et de leurs Equipements

Epreuve : E1

| Coeff : 3

| 2003 ]2 heures




[ Ressources 2003

Codes clignotant (diagnostic)

S'ily a un probléme dans le systéme EDC, cela est
indiqué par la lampe d'essai EDC, qui s'allume. Pour
des pannes moins graves, la lampe reste allumée de
fagon continue, et pour les pannes plus graves elle
clignote rapidement.

Code clignotant = nombre de fois que la lampe
clignote, lorsqu'on appuie sur le bouton EDC-test.

Appuyer de nouveau sur le bouton et compter les
clignotements. Si le code obtenu est identique, ily a
un défaut dans le systéme. Dans le cas contraire,
appuyer de nouveau sur le bouton, jusqu'a obtenir
de nouveau le premier code.

Terminer toujours la recherche de pannes en
réalisant les Controles de systéme 1 et 2.

Appuyer sur le bouton et noter le code cilgnotant.

Code Circuit Description

221 | capteur accélérateur/ Lerégime de ralenti est de 750 tr/min. La seule possibilité

potentiometre d’accélérer est d'utiliser le bouton ACC ou RET.

222 | Capteur accélérateur/ Voir code clignotant 1.

contacteur de ralenti
223 | Capteur de températured’air |Lalimitation des fumées est un peu plus importante que nécessaire
de suralimentation en cas de faible pression d'air de suralimentation. Le véhicule peut
étre conduit avec une puissance moteur limitée.

224 | Capteur de régime/pompe L'unité de commande regoit le signal de régime provenant de
I'alternateur a la place de celui provenant de la pompe. Puissance
moteur limitée.

225 Capteur de pression d'air de Puissance moteur limitée.

suralimentation

226 |Capteurde positiondelatige |CTinférieure a celle demandée par I'unité de commande. Aimant

de réglage de réglage non activé, ramene en arriére la tige de réglage.

227 |Capteur de température du A chaque démarrage le moteur est alimenté par la méme quantité

liquide de refroidissement de carburant que lors d'un démarrage a froid. Régime maximum
limité pendant 30 secondes et ralenti augmenté pendant
5 minutes.

228 |Capteur de vitesse/vitesse Quantité de gazole diminuée pour un régime supérieur a

maximum 1900 tr/min. Le programmateur de vitesse ne fonctionne pas.
Si le systéme est programmé avec limitation de vitesse,
I'alimentation en gazole diminue au niveau du régime qui
correspond a la vitesse limitée avec le rapport le plus élevé.

229 (-

2210 |Aimant de réglage CT supérieure a celle demandée par I'unité de commande. En cas
de défaut affectant I'aimant de réglage, le moteur est arrété par la
fermeture de la valve d'arrét. '

2211 Capteur de vitesse/niveau zéro | Voir code clignotant 8.

2212

2213 " ) e . .

Processeur/unité de Défaut al'intérieur de I'unité de commande. La puissance du
commande moteur diminue. Le programmateur de vitesse, la marche avec
prise de mouvement et le réglage de ralenti ne fonctionnent pas.

2214

Capteur de régime/alternateur | Le capteur de régime auxiliaire (alternateur) est défectueux. Le
systéme fonctionne cependant normalement.
N.B. Le code clignotant n'est pas mémorisé. indication de défaut
en présence d'un régime supérieur a 1000 tr/min.

2215 . o . . . . .

Fonction sécurité (controle du | La tige de régulateur ne revient pas comme elle devrait, lorsque

mouvement de la tige de I'accélérateur est relaché. La puissance du moteur diminue. Le

réglage) programmateur de vitesse, la marche avec prise de mouvement
et le réglage de ralenti ne fonctionnent pas.
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