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est souverain.
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ETUDE DES SYSTEMES TECTINIQUES AUTOMOBILES

PARTIE 1 : Etude de I'unité de commande
¢lectronique ECU

1.1-Combien le calculateur ECU gére-t-il d’informations ?
Le calculateur ECU gére : 22+28+1 7+24+31 = 122 informations.

1.2-Ccompléter le figures 1, 2 et 3 données ci-dessous, ( le nombre de fléches
indiquées ne préjuge pas de la quantité réelle d’entrées).

Changement de rappor tee—Jjp

Nmot = Nuhicule - Voyant de mode

_'> dégradé

Température moteur >

Interrupteur été/hiver >

Systéeme n°1 Moteur électrique
Capteur de position pédale Commande de
accélérateur ’ P{ papillon des
: Embrayage gaz
- Capteur position pdg ——Pp électromagnétique

Figure 1
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ETUDE DES SYSTEMES TECHNIQUES AUTOMOBILES

Ninoteur OU capteur de
position de —>
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Capteur de position —
du pdg Commande du
Capteur de position Distributeur calage vanat‘)le
d’arbre 4 cames > de Parbre 2
d’admission P cames
Tem.pe’x.‘ature du hydraulique d’admission
liquide de —— Syste )
refroidissement ysteme n _
Pression admission
o
Figure 2
Régime moteur
_.)
Capteur de position . o Soupape de Commande de la
du pdg SYSteme n°3 P! longueur variable
commutation d’admission
Capteur de position
de I’arbre i cames >
" d’admission Figure 3

1.3-Sur les schémas électriques de ciblage relatifs @ PECU du moteur, surlignez sur
les documents réponses DR3/ ? a DR8/ ? de couleur :

a) Rouge, les circuits relatifs a la commande de papillon des gaz. A A A

b) Bleue, les circuits relatifs a la commande du calage variable de arbre a cames
d’admission. 22 T 3

c) Verte, les circuits relatifs a la commande de la longueur variable d’admission. 8 ® ®
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ETUDE DES SYSTEMES TECHNIQUES AUTOMOBILES

¥ 1: SHIELDED

FROM POWER SOURICE SYSTEM

(SEE PAGE.14C}
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ETUDE DES SYSTEMES TECIINIOUES AUTOMOBILES
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ETUDE DES SYSTEMES TECIINIQUES AUTOMOBILES

FROM POWER SOURCE SYSTEM (SEE PAGE 140}
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ETUDE DES SYSTEMES TECHNIQUES AUTOMOBILES

1.4-A partir des schémas électriques du calculateur et des documents associés

(dossier technique DT 7/? a DT /?), compléter les figures 4 et 5 relatives a deux
connecteurs de PECU, respectivement ES5 et E6 en précisant :

a) Les noms et les codes de toutes les entrées et des sorties.

b) Le numéro de chaque borne d laquelle elles sont raccordées.
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ETUDE DES SYSTEMES TECHNIQUES AUTOMOBILES
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>
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Ees bornes 10.11.19.20 et 21 sont utilisées pour d’autres systémes.
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Figure 4
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Les bornes 24 et 26 sont utilisées pour d’autres systémes

Figure 5
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