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Ces documents sont a rendre en fin d’épreuve

Ce dossier comprend quatre pages

Page 1/4 : page de garde

Page 2/4 : tableau de périodicité des entretiens

Page 3/4: systéme de refroidissement, lubrification, freinage
capteur de température du liquide de refroidissement,
contrd de la sonde, soupapes.

Page 4/4 : information entretien, charge et batterie.
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ode d’emploi, périodicité des entretiens

Opérations a effectuer

Tous les
24 000 km

Tous les
18 000 km

Tous [es
12 000km

Contrile niveau d'huile moteur - de 500 km 64
Vidange d’huile et remplacement fiitre (] 9 64
Niveau liquide de refroidissement - de 500 km 65
Vidange circuit de refroidissement 2ans 65

[ ] 65

Nettoyage et contrile des ailettes de radiateur

Remplicement du fitre & air 9 65
Nettoyage du filtre de reniflard d'huile 20 000 km - -
Jeu aux cibles de gaz et de starter ® [ ] [ 67
Ré injection fralenti - hro) () [ ] [] 67
Jeu aux soupapes : 0 68

P

Bougies (netioyage - écartement) contrile remplacer 69
Elat de charge de la haiterie 6 mois 69
- 69

Fusibles {emplacement - destination)

Graissage de la chaine secondaire

Tension et usure de Ja chaine

Vidange huile de fourche 0 72
Contrile du jeu 3 la direction 72
Contrdle du niveau de liquide de freins 73
Remplacement du liguide de frein 2ans 73
Contréle d'usure des gamitures 73
Contréles des pneus [pression - état} 1000 km 75

Contrdie serrage boulonnerie

Graissage général (Articulations - Cibles}
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REFROIDISSEMENT

Refroidissement liquide des cylindres et des culasses par circu-
lation forcée d'eau par pompe a turbine. Pompe a 6 aubes fixée
c6té gauche du carter-moteur et entrainée par I'arbre de pompe &
huile.

Circuit de refroidissement d'une capacité totale de 2,75 litres
dont 0,45 I dans le vase d'expansion. Utilisation d'un liquide 4 sai-
sons pour moteur en affiage léger ou d'un mélange moitié-moitié
d’eau et d'antigel de bonne qualité a base d'éthyléne-glycol. Point
d'ébullition avec mélange eau-antigej :
~ A la pression atmosphérigue : 108 °C;
~ A la pression maxi du circuit (1,1 bar) : 125 °C.

Thermostat réglant le circulation du liquide selon la température :
-~ Début d'ouverture du thermostat : 80 4 84 °C;
— Quverture d'au moins 8 mm 4 95 °C.

2 radiateurs de refroidissernent installés de part et d’autre du
moteur perpendiculaire & la route.

Bouchon avec clapet de surpression s'ouvrant entre 0,95 et
1,35 bar ou kg/cm?.

Ventilateur électrique, installé sur le radiateur gauche, comman-
dé par un = thermocontact ~ vissé a la partie haute du méme
radiateur. Mise en friarche du ventilateur lorsque la température du
liquide de refroidissement, atteint 98 & 102°C.

Sonde de température, fixée sur la partie inteme de la culasse
avant, alimentant le thermometre eu tableau de bord.

LUBRIFICATION
Carter humide d'une contenance de :

- 2.9 litres (vidange simple);
- 3,1 litres (vidange et changement d filtre);
~ 3,8 litres (aprés démontage-remontage).

Utilisation d*huile muitigrade SAE 10 W 40 répondant 2 la norme
AP, classifications SE ou SF cu SG.

Vérification du niveau par jauge sur le couvercle d‘embrayage.
Indication au tableau de bord d'insuffisance de pression d'huile
" par témein lumineux. :

Lubrification sous pression par pompe trochoidale double,
entrainée par chaine et pignons avec pignon moteur accouplé par
4 plots sur la face arriére de I'ensemble couronne primaire-cloche
d'embrayage. Pompe principale alimentant le circuit de lubrifica-
tion du moteur (vilebrequin, bielles, arbre 3 cames et arbres de
boite de vitesses). Rotor secondaire de la pompe assurant la circu-
lation d'huile dans le radiateur da refroidissement.

Doubie filtration de I'huile par crépine au fond du carter et par car-
touche interchangeable du type automobile vissée sur la face avant
du carter-moteur. Clapet de surpression inteme au carter d*huile.
Clapet de dérivation (by-pass) incorpors 3 la cartouche filtrante.

Radiateur d'huile fixd au cadre (sous le té inférieur de la
fourche).

Pression de graissage prise a la place du manocontact (huile 4
80 °C) : 5,0 kg/cm?® a 6 000 tr/min moteur.

Contrdle de fa sonda ©

» Dévisser la sonde aprés vidange du liquide de
refroidissement. L

« Suspendre la sonde dans un récipient conte-
nant du liquide de refroidissement en laissant
immerger I'écrou de la sonde.

« Brancher un chmmetre entre le corps de ia
sonde et Ia fiche de branchement (voir le des-
sin). Faire chauffer le liquide et vérifier I'évolu-
tion de la résistance de la sonde.

Température 80° C 120°C
Résistance 21426k 0623076k Q

Si 1a sonde est en bon état et que l'indica-
teur au tableau de bord donne des valeurs erro-
nées, contrdler l'indicateur

SQUPAPES

Quatre soupapes par cylindre (2 &chappernent et 2 admission),
soit un total de 16 soupapes. Rappe! par 2 ressorts hélicoidaux
concentriques a pas progressif.

Commande des soupapes par poussoirs attaqués directement
par les arbres a cames. Réglage du jeu aux soupapes par pastilles
d'épaisseur logées sous les poussoirs, en contact avec les queues
de soupapes.

Etanchéité aux queues de soupapes par joints a lgvre.

Angle entre les soupapes d'adrnission et d'échappement : 26°
dont 12,5° pour I'admission et 13,5° pour I'échappement.

Jeu 3 froid (mm)

Soupapes d'admission 0,13a0,19
Soupapes d'échappement 0,27 40,33
FREINAGE

Freinage se composant du systéme de freinage Honda Dual
CBS Evolution. Systéme qui comporte un maitre cylindre secon-
daire ainsi que des étriers de frein avant et arriére 4 trois pistons
de diametre différencié. Pour plus de renseignements sur ce syste-
me de freinage, vous reporter aux “Particularités techniques”.

Frains avani :

Deux disques flottants de @ 296 rmm x 4,4 mm d'apaisseur équi-
pés d'étriers flottants 2 trois pistons de diamétre différencié : & 27
{haut) - 22,7" (central) - 25,4 (inférieur) pour Vétrier droit et 254
(haut) et 22,7 (central et bas) pour I"étrier gauche. Freins comman-
dés hydrauliquement par un maitre~cylindre de @ 12,7 wm et
14 mm pour le maitre cylindre secondaire.

- Liquide de frein préconisé : DOT 4.

Frein arridre :

Un disque de @ 256 mm x 6 mm d'épaisseur équipé d'un étrier
flottant a trois pistons de @ 22,7 mm en extérieurs et 27,0 pour le
centrale. Frein commandé hydrauliquement par un maftre-cylindre
de @ 17,5 mm.

-~ Liquide de frein préconisé : DQT 4.

1) Capteur de température da liquide de
refroidissement : !

Ce capteur est installé sur ia culasse avant.
Les variations de températura du liquide sont
détectées par les changements de résistance de
la thermistance et converties en un signal de ten-
sion qui est envoyé au PGM-FI/IGN. Ce signal
permet de déterminer le volume d'injection de
base au démarrage du mateur et la comrection 3
effectuer & ce volume en fonction de la tempéra—-
ture. La résistance de la thermistance augmente
lorsque la température du liquide diminue st
vice-versa.

Wue en coupe du capteur de températurs du
liquide de refroidissement,
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INFORMATION ENTRETIEN
ATTENTION

Ne retirez jamais le bouchon du radiateur lorsque fe moteur est encore chaud, vous risquez d’étre gravement
briié, par des projecticns du liquide de refroidissement.
Laissez impérativement refroidir le moteur et le radiateur avant toute intervention sur circuit de refroidissement.

PRECAUTION
Le liquide de refroidissement est toxique. Evitez tout contact avec les yeux, la bouche la peau et les vétements.

Ajouter du liquide de refroidissement uniquement dans le vase d’expansion.

N’ouvri;' le bouchon du radiateur que pour le vidanger ou pour effectuer un nouveau remplissage.

Eviter de renverser du liquide de refro:dlssement sur la peinture : rxsque de tache cu de détérioration de celle-ci.
- Ne pas jeter le liquide de refroidissement dans la nature puisque toxique.

Stockez le produit dans des bidons de récupérations et portez le au centre de recyclage agrée.

CHARGE

Altemateur triphasé d'une puissance de 470 W a 5000 tr/min.
Stator composé de bobinages disposés radicalement et coiffés
par un rotor & aimantation permanente.

Redressaur-régulateur électronique. Courant de régulation &
5000 tr/min : 14,0 3 14,8 Volts.

Batterie Yuasa type YTX 12-BS du type sans entretien. Capacité
de 10 Ah sous 12 V., Négatif a la masse. Dimensions du bac : long.
150 X larg. 86 X haut. 130 mm.

Démarreur électrique du type tétrapolaire (4 pdles). Quatre
balais d'une longueur de 12 a 13 mm (limite 4,5 mm). Roue fibre de
démarrage par galets de coincement montée en bout du vilebre-
quin, coté transmission primaire. Deux étages de démultiplication
entre démarreur et roue libre par pignon doubie intermédiaire.
Sécurité de démarrage sur le levier d'embrayage et sur la béquille

latérale lorsqu'une vitesse est engagée. Témoin lumineux au

tableau de bord de béquille latérale.

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

Code/phare (type H4) 12V-60/55Wx2;
Veilleuse {position) : 12V -5 W;

Feux ammiére et stop : 12V - 5/21 W x 2;
Clignotants : 12V -21Wx4;

Eclairage du tableaude bord : 12V - 1,7 Wx5;
Témoins lumineux : 12V - 1,7 Wx 4;

Témoins des clignotants : 12 V-34 W x2;

BATTERIE

La batterie d"origine qui équipe la VFR 800 Fl
est du type “MF" (sans entretien), c’est 3 dire
qu 'l n'est pas nécessaire de vérifier le niveau
d'électrolyte dans les éléments. D'ailleurs, cette
batterie ne posséde pas de bouchon de rem-
plissage. L'entretien d'une telle batterie se limite
donc a la propreté des bomes et i ['état de

charge.

Important. Les batteries dites "MF" (sans
entretxen) sont néanmoins dotées de bouchons
qui permettent, avant la mise en service, de
remplir les éléments d'électroiyte. Une fois mon-~
tés, ces bouchons sont difficilement délo-
geantes, En aucun cas il ne faut tenter de les
retirer au risque de provoquer une détérioration
iirémédiable de la batterie.

a) Etat de charge et recharge de !a batteria

Sur les batteries traditionneiles, on peut
contrdler I'état de charge en mesurant la densité
de I'electrolyta dans chaqua élément. Sur la
batterie “ sans entretien * equipant la VFR 800
Fi, it n'est pas possible de procéder & cette
mesure de la densité. En pareil cas, le contrble
de I'état de charge consiste a mesurer la ten-
sion aux bomes de la batterie en utflisant une
voltmeétre. Cette tension doit étre de 12,8 V ou
plus. En-dessous de 12,8 V, il faut recharger la
batterie.

Pour plusieurs raisons, éviter de laisser une
batterie mal chargée car vous risquez d'avoir
des problémes de démarrage et de signalisa-
tion. De plus, en hiver, il faut craindre le gel
auquel ne résiste pas une batterie déchargée.
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