Groupement Inter Académique li

BEP MAINTENANCE DE VEHICULES AUTOMOBILES

Dominante D : Cycles et Motocycles

EP1-3

Communication technique

DOSSIER RESSOURCES

BEP Maintenance de Véhicules Automobiles

Dominante D : Cycles et Motocycles

Epreuve EP1 partie EP 1.3

Session 2003

Durée:2h

Coef: 1.5 Page 1 sur 7




Dossier Ressources l

58 SYSTEME DE REFROIDISSEMENT SYSTEME DE REFROIDISSEMENT 5-10

&%EI'TEEL?A{ DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU INSPECTION

Sur table, contrdler le capteur pour voir si sa résistance

Le schéma ci-dessous représente le cablage électrique pour le thermométre. Les éléments princi- change, comme spécifié, avec la température. Le contréle
paux sont le capteur de température, en contact avec le liquide de refroidissement, et I'indicateur s'effectue de la fagon suivante: connecter le capteur a un
de température (indicateur de température de liquide de refroidissement du moteur). ohmmatre et le mettre dans un récipient placé sur un réchaud

et contenant de I’huile; faire chauffer I’huile pour augmen-
ter sa température lentement, et vérifier I'indication du ther-
momaetre mis dans le récipient et la résistance indiquée par
I’'ohmmetre. Si sa résistance ne change pas comme indiqué
dans le tableau, remplacer le capteur de température.

52) 09900-25002: Contrdleur de poche

Commutateur
d'altumage
Fusible

Fusible Spécifications du capteur de température
principal
Température de I'eau Résistance standard
T ; Envi
T Batterie _ Capteur de B/Br 50°C Environ 9,56 kQ2
; , température 100°C Environ 2,78 k@
° i ,69 kQ
> » 72; 120°C Environ 0,69
130°C Environ 0,50 kf2
COULEUR DES FILS . i L
R : Rouge Si sa résistance est infinie ou trop différente de la valeur indi-
o Ornge e trait vert quée, remplacer le capteur de température. Pour I'inspec-
gﬁg : Noir avec trait vert tion de |'indicateur de température de liquide de refroidis-
ri Noir avec trait marron sement du moteur, voir page 7-30.
DEPOSE

s Déposer le carénage inférieur et la selle. {Voir pages 6-2
et -3.)

¢ Lever et soutenir le réservoir d’essence. (Voir page 4-2.}

* Enlever le bouchon de radiateur (I et déconnecter le tuyau
d’eau (2) de la pompe & eau, puis vidanger le liquide de
refroidissement du moteur.

A AVERTISSEMENT

* Afin d’éviter toute brilure provoquée par le jaillisse- o ; .
ment de liquide bouillant ou de vapeur, ne pas ouvrir ' ’ =4 99000-31140: SUZUKI BOND *1207B

le bouchon du radiateur quand le moteur est chaud. m Capteur de température de quuf de de

* Le liquide de refroidissement peut &tre dangereux en o
cas d’ingestion ou de contact avec la peau ou les refroidissement du moteur: 9,0 N-m {0,9 kg-m)
[ AATTENTION|

yeux. En cas de contact, bien rincer avec beaucoup
d’eau. En cas d’ingestion. provogquer un vomissement

Faire attention quand on manipule le capteur de tem-
pérature. Le moindre choc risque de I'endommager.

REPOSE
Mettre du produit SUZUKI BOND ‘“1207B"’ sur la partie file-
tée du capteur de température et le serrer au couple spécifié.

et appeler un médecin dans les plus brefs délais.

* Débrancher le connecteur de fils.
» Enlever le capteur de température de liquide de refroidis-
sement du moteur.

¢ Apres avoir reposé le capteur de température, faire le plein
de liguide de refroidissement: voir page 2-12.
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7-9 SYSTEME ELECTRIQUE

CONTROLE DE RESISTANCE DES BOBINES DE

L’ALTERNATEUR

¢ Déposer le cache de cadre et les selles. {(Voir pages 6-3
et -4.)

¢ Débrancher les coupleurs d’alternateur ().

Avec le multimeétre, contrdler la continuité entre les trois fils.

Controler aussi I'isolement du noyau de stator entre le fil

et la masse.

S’il n’y a pas continuité, remplacer le stator par un neuf.

@ 09900-25008: Ensemble multimétre
42l) Position du sélecteur du contrdleur: Résistance ()

Résistance de bobine d’alternateur: 0,3 Q environ
{(Noir—Noir)
oo Q (Noir—Masse)

| A ATTENTION|

Pour utiliser le multimétre, suivre les instructions don-
nées dans son mode d'emploi.

NOTE: _
Pour faire ce controle, il est inutile de déposer I'alternateur.

CONTROLE DU FONCTIONNEMENT A VIDE DE

L'ALTERNATEUR

e Déposer le cache de cadre et les selles. (Voir pages 6-3
et -4.)

¢ Débrancher les coupleurs d’alternateur (V.

» Mettre le moteur en marche et le faire tourner 3 5 000
tr/min.

Avec le multimétre, mesurer la tension entre les trois fils.

Si le contrdleur indique une tension inférieure a la valeur spé-

cifiée, remplacer ’alternateur par un neuf.

oo 09900-25008: Ensemble multimétre
@,‘ Position du sélecteur du contréleur: Tension {~)

Tension 3 vide de V'alternateur: Plus de 55V (CA)
a 5 000 tr/min.
{Quand le moteur est froid)

NOTE:
Pour le remplacement de l'alternateur, voir page 3F-1.

| A ATTENTION|

Pour utiliser le multimétre, suivre les instructions don-

nées dans son mode d’emploi.

| Dossier Ressources |

SYSTEME ELECTRIGUE 7-10

REGULATEUR/REDRESSEUR

{Contréle avec le contréleur de poche}

* Déposer les selles et le cache de cadre. {(Voir pages 6-3
et -4.)

* Débrancher les coupleurs de régulateur/redresseur.

Avec le contréleur de poche, mesurer fa résistance entre les

fils indiqués dans le tableau suivant.

Si la résistance est incorrecte, remplacer le régulateur/

redresseur.

23 09900-25002: Contréleur de poche

URY Position du sélecteur du contrdleur: échelle x 1kQ
Unité: kQ
Pointe & du contrdleur sur:
B B/R B1 B2 B3 BIW

g é 8/R «© o« E3 -] B:
] B1 1~10 oo o o«

]

89 B2 1~10 o o o 82
: Ll

3 § Ba 1~10 @ o oo B Bs

e/w 1~20 1~10 1~10 1~10

B: Noir, B/R: Noir avec trait rouge, B/W: Noir avec trait bianc

NOTE:

Des diodes, thyristors et autres composants étant utilisés
a {'intérieur du redresseur/régulateur, les valeurs de résis-
tance seront différentes si un ohmmeétre autre que le con-
trofeur de poche SUZUKI est utilisé.

REGULATEUR/REDRESSEUR {Contrdle avec le multimétre)

* Déposer les selles et le cache de cadre. (Voir pages 6-3
et -4.)

* Débrancher les coupleurs de régulateur/redresseur.

Avec le multimétre, mesurer {a tension entre les fils indiqués

dans le tableau suivant. Si la tension est incorrecte, rem-

placer le régulateur/redresseur.

&) 09900-25008: Ensemble multimatre

@ Position du sélecteur du controleur:
Test de diode {—¢—)

A ATTENTION|

Pour utiliser le muitimétre, suivre les instructions don-
nées dans son mode d"emploi.

Unité: V

Pointe @ du contriileur sur:
B/R B: B2 Bz B/W
B/R 04-~0,7 | 0,4~0,7 | 0,4~0,7 | 0,6~1,2 BR B
B+ |Enviton 1,5 Environ 1,5 Environ 1,5{ 0,4~0,7
Bz |Environ 1,5 |Environ 15| ~___ |Environ 1,5[ 0,4~0,7
Ba |Environ 1,5 {Environ 1,5{Environ 1.5 0,4~0,7
B/W | Environ 1,5 | Environ 1,5 | Environ 1,5 | Environ 1,5

P
i

contrdieur sur:

Pointe

B: Noir, B/R: Noir avec trait rouge, B/W: Noir avec trait blanc
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7-31 SYSTEME ELECTRIQUE

Dossier Ressources

INSPECTION

Avec le contrleur, vérifier Ia continuité entre les bornes indi-
quées sur le schéma suivant. Si a continuité est incorrecte,
eniever et contrdler 'ampoule correspondante.
SiI'ampoule est défectueuse, la remplacer par une ampoule
neuve puis contrdler de nouveau la continuité. Si la conti-
nuité est toujours incorrecte, remplacer I'élément correspon-
dant par un neuf.

: FEU DE ROUTE &

: POINT MORT =

: ECLAIRAGE &

: ESSENCE A

ESSENCE B

HUILE

- CAPTEUR DE TEMPERA-

ELEMENT

Pointe &) du

contréleur en:

Pointe =) du
contrdleur en:

FEU DE ROUTE

1

POINT MORT

12

CHANGEMENT DE
DIRECTION (D)

8

CHANGEMENT DE
DIRECTION (G}

ECLAIRAGE

-
o

11:
12:
13:
14: -
- CAPTEUR OE VITESSE (4
16:

C® NORLWN=

TURE

: TEMPERATURE 2
: CHANGEMENT DE DIREC-

TION (D}

. CHANGEMENT DE DIREC-

TION (G) &
COMPTE-TOURS
ALLUMAGE
Rien .
VITESSE &

Rien

SYSTEME ELECTRIGUE 7-32

INSPECTION DE L'INDICATEUR DE TEMPERATURE DE
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

L' affichage a cristaux liquides (LCD) () et la diode éfectro-
tuminescente (DEL) (2) du compte-tours renseignent sur la
température de liquide de refroidissement du moteur. La pro-
cedure de contrdle de ces éléments se compose des quatre
étapes suivantes.

Premiére étape:

* Lever le réservoir d’essence et le soutenir avec sa béquille.
{Voir page 4-2.)

* Déconnecter le coupleur de fil G/Y de contacteur de pres-
sion d’huile.

G/Y: Vert avec trait jaune

* Déconnecter le fil B/G de capteur de température de liquide
de refroidissement du moteur.
B/G: Noir avec trait vert

* Mettre le contact; *— — —*" doit apparaitre sur I’affichage.

Deuxiéme étape:

* Connecter une résistance d’environ 9,56 kQ entre le fil
B/G venant du faisceau de fils principal et la masse du
moteur; 1a DEL doit s’éteindre et ““5Q"’ °C doit &tre affiché.

Troisiéme étape:
* Rempiacer la résistance par une d’environ 0,50 kQ: la DEL
doit s"allumer et 130" °C doit clignoter sur I'affichage.

Quatriéme étape:

™ (ETEINT) |

Capteur de
température
Dc ;
" ETEINT)
/ bt T ],;1
' 8/G { lCapteur de
% L) température
79,58 ko
ﬂc F
m =T Y
{clignote) {ALLUME})

Capteur de
température

* Connecter un fil volant entre le fil B/G venant du faisceau :C £ \(L)’
de fils principale et la masse du moteur; la DEL doit s’allu- l.EE H ! S
mer et “’'HI”" doit clignoter sur I'affichage. {clignote) ~ {ALLUME)
3
/ST A
1 BIG Capteur de
f\) température |
Fil volant
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SYSTEME D'ALIMENTATION ET SYSTEME DE LUBRIFICATION 410

FONCTIONNEMENT DE LA MEMBRANE ET DU PISTON

Le carburateur est du type a diffuseur variable. L' ouverture du diffuseur du carburateur est élargie
ou réduite automatiquement par le boisseau (1) qui se déplace en fonction de i3 dépression régnant
au bas du diffuseur &. La dépression est admise dans la chambre 3 membrane @ par I'orifice 3
situés dans le boisseau (1}.

Quand la dépression est supérieure 2 la force du ressort (3), le boisseau (1) monte pour élargir I’ouverture

et empécher la vitesse du courant d’air d’augmenter. Ainsi, la vitesse du courant d’air dans le pas-
sage du diffuseur est maintenue pratiquement constante pour assurer une meilleure pulvérisation
de l‘essence et pour obtenir un dosage optimal du mélange essence/air.

« DEPRESSION

BOISSEAU EN POSITION BASSE

« DEPRESSION

BOISSEAU EN POSITION HAUTE

| Dossier Ressources

2-5 ENTRETIEN PERIODIGUE

JEU DES POUSSOIRS
, Inspecter tous les 24 000 km (24 mois).

* Déposer la selle avant, "'ensemble carénage inférieur et le réservoir d’essence. {Voir pages 6-2,
-3 et 4-2.}

* Déposer le boitier de filtre a air et les carburateurs. (Voir pages 4-14 et -15.)

s Enlever toutes les bougies. {Voir page 2-4.)

¢ Déposer le couvercle de culasse. (Voir page 3A-1.)

Le jeu des poussoirs est différent pour les soupapes d’admis-
sion et celles d’'échappement.
Le jeu des poussoirs doit étre contrdlé et réglé, 1) au cours
de l'inspection périodigque, 2) au cours de l'entretien de la
distribution et 3} lorsque les arpres a cames ont é1€ enlevés
pour entretien.

Jeu des poussoirs (& froid):
AD.: 0,10-0,20 mm
EC.: 0.20—-0,30 mm

NOTE:

* Pour contrbfer ou réglfer le jeu des poussoirs, fa came doit
étre sur fa position ou B). Aucune mesure ne doit étre
faite avec Ja came sur toute autre position.

* Le contréle et Je réglage du jeu s’effectue toujours A
FROID.

* Pour tourner le vilebrequin lors du contréle du jeu, utili-
ser une clé de 14 mm et tourner le vilebrequin dans Je sens
normal de fonctionnement. Toutes les bougies doivent
étre enlevées.

* Enlever le bouchon de couvercle de rochet de démarrage
et le bouchon de contrdle de distribution.

* Tourner Je vilebrequin pour amener le trait ‘“TOP’” du
rochet de démarrage sur le repére du trou de contrdle de
distribution et pour amener les encoches (1) des extrémi-
tés gauches des deux arbres a cames (échappement et
admission) aux positions montrées. Contrdler alors le jeu
des poussoirs des soupapes C){admission et échappement
du cylindre N°4, échappement du N°3 et admission du
N°2).

¢ Insérer un calibre d'épaisseur entre le poussoir et la came.
Sile jeu se trouve hors de la plage spécifiée, I’amener dans ‘ 5
cette plage.

() 09900-20803: Calibre d’épaisseur

[ Session2003 | 51025202R EP1 Partie 1.3 [ PageSsur7 |



* Tourner le vilebrequin de 360° {un tour complet) pour
amener le trait 'TOP’" du rochet de démarrage sur le
repére du trou de contrdie de distribution et pour amener
les encoches (1) aux positions montrées.

* Controler le jeu des poussoirs des soupapes restantes D
et le régler si nécessaire.

Position de I’'encoche (1)

Position de came Arbres a cames’

d’admission

Arbre a cames
d’échappement

C —Avant (&)

~—Avant @

~Avant ) + Avant @

REGLAGE DU JEU DES POUSSOIRS

Le jeu se régle en remplacant la cale de poussoir en place
par une cale d’'épaisseur différente.

* Déposer |'arbre 3 cames d'admission ou d'échappement.
{Voir page 3A-1.)

Enlever ie poussoir et la cale avec les doigts ou un aimant.
{Voir page 3A-7.)

Vérifier le numéro inscrit sur la cale. Ce numéro indique
I"épaisseur de la cale, comme iliustré.

Sélectionner une cale de remplacement d’épaisseur appro-
prige. 21 cales différentes sont disponibles pour ce
réglage, de 1,20 4 2,20 mm d’épaisseur, par pas de 0,05
mm. Ajuster la cale sélectionnée sur I’ extrémité de la tige
de soupape, le numéro vers le poussoir. Avant d’instalier
la cale, vérifier son épaisseur avec un palmer.

Pour plus de détails, se reporter aux tableaux de sélec-
tion des cales des poussoirs {pages 2-7 et -8).

NOTE:
* Veiller a enduire d’buile-moteur jJes deux faces de Ia cale

avant de l'installer.
S’assurer que la face portant le huméro de /a cale fait face
au poUSSOIr.

Aprés avoir remplacé la cale et remonté les arbres 3
cames, tourner le vilebrequin de maniére que le poussoir
soit abaissé au maximum. Ceci chassera {’huile se trou-
vant entre la cale et le poussoir et pouvant entrainer une
mesure erronée. Contrdler de nouveau le jeu pour s‘assu-
rer qu’il se trouve dans la plage spécifiée.

Serrer les boulons du couvercle de culasse au couple spé-
cifié. (Voir page 3A-19.)

ENTRETIEN PERIODIQUE 26

/‘\» h i
170 [_‘:) :_Z::l‘ix!ﬁ
1, 70 mm
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ENTRETIEN PERIODIQUE 2.8

{COTE ECHAPPEMENT)

Ui 0F° L ap inessieds eun v 1SN § 9(eD 8 G4 ~ 12}
Wi Q'L op 1S9 agRIsSUl 383 B 8P ~:umwﬁ.snoh ON; —_ w—.—
ww ££°0 ap 188 2088n0Y AP naf B - -
S’ — L1t
RV EVE] - - -
or'e ot't — 90'4
‘3uBy e] suep oglRIsSU BIRD B} OP - - - -
Inassiedy,i 10 vuUUOO ] SUBP NGl B) BIPUOISIIIOD BIBS “|if 0Tz s’ 50t — 10t
*09)|RISU) 3|RD e} P INBSSIEUD | IINIBYY [} 00't - 96'0
QI0H4 HNILOW., ‘siossnod sap nal 9] soinsol | 0’2 660~ 16'0
AVANEYL 30 HASNIAN INSWWOD 0Tzt si'e 06°0 ~ 98'0
oreisizyore 58'0 ~ 18°0
pg'Zjst'z]ote] SO 080~ 9,0
orzisiciorzleoe] ooe GL'0 ~ $2°0
aczisyziovelsoziooe] set 040990
pczls'ziore]l s0'c o0l 561 | 06t §9'0 ~ 19'0
0Z'e|S12 01z e0zi 00|66t |06t g8l 09'0 — 99°0
orzistzctov m..oﬁ poziaet {061 SR | 08t 68°0- 15°0
OZ'¢c|Sie|OLZs0z]o0z|{a6L|o6t |68 L] 08t} Gt 05'0 — 9v'0
0TS0 802|002 S6°L ;061681 [081]SL1] 0L SP'o- I¥0
0Z'ZiGlz oL GOZ|00Z)S6L] 06| seL}ogtseL)olt or'o~ 9£'0

[ocz]ozz [si'z]oz| sozf ooz |eet|ost| 58 [orears|ods | oa y
FVLONT LNIWILSNrv/314103dS N3 0£'0 - 020
stz |orzlsoz|ooziset|os|agrogt|artiontg oxtiest]ost]syiiovijseiloci}eetiozt 81°0—5§L'0
oLz {sozjo0'z{s6'L {061 | a8t]ogs|aLL]orL|gol ggL]ogtfsrifovt|aei]oe]eeifozt . vi'0~ 01’0
sozio0ziset {oatfagifomi]csi]ortfsgtiont OFLSYI|OrL ] GE] 0E L] 82| 0Z'L 60°0 ~ 50'0

‘ {wus IYNSIW
vrelsiziovzisoziooz)set]oet|sa|ogtlsy gotjootjsgijosilariiors|aciloet]ai] ozt ww HIOSSNOd 30 Nar
JNVLSNI
VI V1

30 x:mmm_

0T [ Stz | 0l S0c Jooc | 661 | 061 | 81 [ o8t | et oct {691 [ 09| ss1 ] ogL| avi | ot ] GEt] oet{ sz | ozt aN va2
OMINNN
(XXX-00080-268¢1)

(02890-008¢ 1)
SHIOSSNOd S34 $37vD 34 N3 NA OHINWNN

SHIOSSNOd S3a S37vD S3A SOHANNN

[LN3IW3ddYHOI]

SHIOSSNOd S3Q S3TVI S3a NOILDIN3S 3d Nv3avl

Page 7 sur 7

l

l Partie 1.3

EP1

|

| 51025202R

L Session 2003



