| MENTION COMPLEMENTAIRE
_AGENT DE TRANSPORT EXPLOITATION FERROVIAIRE

SESSION 2004

CRDP de MONTPELLIER

RESERVE AU SERVICE
- SUJET - | » |

Partie A : Connaissances liées a la formation des trains

Partie B : Connaissances liées a la circulation des trains

Les pigces jointes doivent étre rendues complétées sl y a lieu.
Afin de conserver I'anonymat, le nom du candidat ne doit figurer sur aucune page

du document. | sera remplacé par « Jacques » et le candidat signera de ce nom
chaque fois que nécessaire.
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BAREME

Partie A : Connaissances liées a la formation des trains

Question 1

45 points

| Question 2

05 point

5 points

‘Partie B : Connaissances liées a la circulation des trains

Question 1 4,8 points
Question 2 1,8 point
Question 3 3,8 points

P
| Question 4 2,8 points
Question 5 1,8 point

15 points

CRDP de MONTPELLIER

RESERVE AU SERVICE
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PARTIE A

CONNAISSANCES LIEES A LA FORMATION DES TRAINS

Les pages 10/25 (plece n°6) et 11/25 (p/ece n°7) sont d rendre avec

la copie. -

DOCUMENTS A UTILISER DANS LE CADRE DU DEROULEMENT DE L'EPREUVE

PIECE N°1 : EXTRALT DES RENSEIGNEMENTS TECHNIQUES - PARAGRAPHE 4

PIECE N°2 :

PIECE N°3

PIECE N°4 :
PIECE N°5 :
PIECE N° :

PIECE N°7:

EXTRALT DU FASCICULE HORAIRES

: TABLEAU DE FREINAGE : FF / FA 100

TABLEAU DE FREINAGE : FF / FA 90

EXTRAIT DU RG S7A : ANNOTATIONS bU BULLETIN DE COMPOSITION
TABLEAU DE CALCUL

BULLETIN DE COMPOSITION

CRDP de MONTPELLIER

RESERVE AU SERV\CE
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CONTEXTE DE L'ETUDE

Vous exercez les fonctions d'agent formation en gare de CHARLIE.

Le train n° 54376 dessert exceptionnellement votre gare pour incorporation en téte des
véhicules faisant l'objet des figures D, @ et @ ci apreés.

Le train est remorqué par l'engin 7202, tare 84T, masse freinée 37T.

Sachant que les 3 véhicules ajoutés stationnent dans votre gare depuis avant d'hier, et que
le véhicule n°3 est isolé :

QUESTION N°1

A) Indiquez les mesures que vous prenez pour former le train au départ de votre gare
(régles de composition, remorque, freinage et vitesse limite).

Vous joindrez d votre copie le tableau de calcul (piéce n°6 page 10/25) et le bulletin de

composition (piéce n°7 page 11/25) aprés les avoir complétés.

MC ATEF - E2 (U21) - 2004/1

L
QUESTION N°2 | & S.>2
- B) Indiquez le type d'essai de frein que vous réalisez, et expliquez en quoi i& nsis%
. ' o w
O) | @ §- 2
. W
15 200 kg I 24 660 kg s ?2
; ’ 0. i
(- 14,16 -) (- 20,09 -) gl o
. i
I © oc
Al B]C D ; AlB] C | D |
90 | 16 | 20 | 24 28 - 1903947 | 55 | 65 L
s | 16 | 20 22 ! Ts 13947 55 sNCF] ¢ [ D
120 - 000T | 120 00,0T 100 | 56 | 65
i
M V | Vide Chargé . M V|Vide Chargé
.\ 16 24 | ! 28 37
O\.. 1 | Q\‘
' 22 ] 34
I
Masse de chargement : 237130 | - Masse de chargement : 55T
©
Dd (vide) (- 26,40 -)
26 31
160 <R> Frein ORA @ ep| 51T
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PIECE N°1

EXTRAIT DES RENSEIGNEMENTS TECHNIQUES
(paragraphe 4)
SECTION DE LIGNE : G0OLF et HOTEL a ALPHA

4 Freinage, conditions particuliéres de traction,
masse des trains : limites maximales

4.1 Freinage
Freinage forfaitaire

Sens Alpha - Golf et Hotel Sens Golf et Hatel - alpha
Rampes Pentes Sections de freinage ' Pentes Rampes
caractéristiques | caractéristiques caractéristiques | caractéristiques

Golf P1 8 9
—_— g memmedee o Fox - Voyageurs ----- :
8 79 10 10
8 | 00 Echa ooeoe
6 Alpha 5 8

4.2 réservé CRDP de MONTPELUER

4.3 Masse des trains : Limites maximales.
NOTA : la composition ne doit pas dépasser les limites flxelas parle rgqi Ig;ﬁeﬁ‘\ g7k RVICE
A- LOCOMO'I‘IVES ELECTRIQUES

VOYAGEURS | MESSAGERIES MESSAGERIES ME 100
ME 140 - ME 120 ET MARCHANDISES
Parcours| - Golf et Hatel - Alfa | Alfa - Golf et Hotel
Série de . :
locomotives
36000 - 1500 2400 2080
26000 1000 1500 2400 2080
26000 1000 1500 2400 2080
6500 PV - -- 2750 2185
6500 GV 900 1000 1400- 1250
- 7200 PV -- -- 2600 2120
9200 - 9300 1000 1300 1600 v 1400
8100 -- - ' 1900 1620
9600 850 - 1500 1150
UM 7200 PV -- -- 3200 2690
Trains remorqués par plusieurs locomotives électriques 3200 2690
Limite de 1600 | 2140 3430 2690
résistance _ Trains entiers 3200 2925
des attelages
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'EXTRAIT DU FASCICULE HORAIRE

SECTION DE LIGNE : GOLF et HOTEL a ALPHA

PIECE N°2

(2) (3)
49322 | 50542 | 51976 | 44176 | 50748 | 54376 | 40308 | 40310 | 51826
FOC FCB FOB FLC FCB FLC FLC FLC FOB
MA100 | ME120 | ME120 | MA0 | ME120 | MA100 | MA100 | MA100 | ME120
SFLU | FACINT | FACINT | SFDILU | SF DILLF | SF SADI JESA | SFSADI
DILLF | SADI FACLLF | LLF MA LLF FAC
_____ At ol | s | e | ® | sA ]
7500PV | 7200 7300 81007126060 | 7200PV | 7200PV "] 7200PV 7200
oo |22000T 12007} 12007 | 16007 | . 1100T | _1400T | _ 14007 | 1400T | 1200T |
SUIE FASCIGULE. | 5132, /5130 77| 5130 | 51a2. | 5130 [ B3z | 75132 | 5132 [ 5130 ]
50843 | 51977 50749 51827
ALPHA FDL) | (FRL)
F. RELAIS............. 1335 | (1323)
s 52
POSTE 2..v.vevenneee 1353 | 1436
, | , , PASS.
BV.oeeoeeesreseeereen (v2) (VB) (VB) (V2) (VB) vB)| - - . (vB)
(1307) | (1313) | (1314) | (1318) | 1331 | (1344) (14 39)
' " | PpAss. [S] 41
S] 09 |IS] 15 |[S] 16 |[S] 20 [S] 47
(VB /V2) vBNV2) | (vBv2) | (vacvz) | (vacve) | (vBiv2)
POSTE 1.vonee..... 1310 | 1316 | 1317 | 1321 13 31 1348 | 1354 | 1437 | 1512
BRAVO ......[PLID] | 1319 | 1325 | 1326 | 1332 | 1339 | 1357 | 1405 | 1449 | 1522
CHARLIE ..o\ rvvomi.s 1328 | 1334 | 1334 | 1342 | 1347 | 1406 | 1414 | 1459 | 1532
DELTA............ DPL| 1334 .| 1340 | 1340 | . 1348 | 1353 | .. 1412 1 1420 | . 1509 4 .- 1538 |
. 49323 | 50543 | 1977 | . 44177 | 50749 | 54377 | . 40307 | - 40311 | 51827 |
V2GN1) T 26V1) | (V2eIVA) | (VaGIVAY | (V26N | V2GIvd) | V26N | (V2GVA) | (V2GIVA)
ECHO..vveovervees 11339 | 1345 | 1345 | 1354 | 1350 | 1417 | 1426 | 1511 15 44
FOX
V1/V1B) | (VvINIB) | (vINVIB) | (VIN1B) (VIN1B)
SAUT DE MOUTON| 1340 | 1346 | 1346 | 1355 | 1401 1419 | 1427 | 1512 | 1545
KM. 506,650........ 13 41 1347 | 1347 | 1356 | 1402 | 1420 | 1428 | 1513 | 1546
BV oreeereereeeresreen 1342 | 1348 | 1348 | 1357 | 1403 | 1421 1429 | 1514 | 1447
(S] 50 | ~
KM. 507,845........... 1342 | 1348 1357 | 1403 | 1421 1429 | 1514 | 1547
AIG.KM. 509, ......... 1344 | 1349 1359 | 1404 | 1422 | 1431 1516 | 1549
(1PD)| (1PD) ViR) | (VIR) | IR) | 1Ry | (1PD) | (VIR)
GOLF P1.verveoe.. 1346 | 1351 1400 | 1406 | 1423 | 1432 | 1517 | 41550
GOLF
BIF. MOULIN.......... 1348 | 1352 - ; ; 14 25 . 1519 ;
POSTE 3.......ccon D - - 14 01 1408 . 1433 - . | 1551
F.RECEPTION....... . . ; 1410 . ] -
(V1G) @4y | (v1G)
POSTE 4 (BIF)...... 1349 | 1353 14 02 . 1426 | 1434 | 1520 | 1552
PASS. PASS. PASS. | PASS. | PASS.
BIF HOTEL......... 1353 14.26 «
HOTEL ,—
BIF. KM 6,6 (P.A).D 13 54 14.27
(VBIFRC) (VBIFRC)
POSTE 1 (P.A)......D 13 58 14.31
F. RECEPTION........ 1403 14.36
SUITE FASCICULE | 5106 5106 5106 5106 5106 5106 5106
(1) (NE CIRCULE PAS 09, 26, 27/12/02, 02/01,02,26/04,02/05/03) »
(2) INTERDIT SI TRAIN 51977/6 A LIEU. RD
(3) INTERDIT SI TRAIN 50543/2 A LIEU. P de MONTPELLIER
(4) (NE CIRCULE PAS 25, 26, 27/12/02, 01,02, 03/01, 30/03,02/04,10,21/05/03) ~
(5) LONGUEUR LIMITEE A 400M RE
(6) DU 10/01 AU 02/02/03 :
| ESERVE AU SERVICE
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PIECE N°3

S7A / FASC 10

1 CROPde MIONTPELLIER

' MA 10
R - SE . ANNEXE|1

TABLEAU DE FREINAGE FORFAITAIRE RVE_ AU SERVICE

ET DE FREINAGE D'ARRET DES TRAINS MA 100 |
TABLEAU FF / FA 100

Masse Masse Masse Masse Masse Masse Masse Masse Masse Masse
remorquée | freinée | remorquée | freinée remorquée | freinée remorquée | freinée | remorquée freinée
du frain a réaliser du train aréaliser du train a réaliser du train a réaliser du train a réaliser
Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes

2000

1140

3000

1710

4000

2

5000

A

2850
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PIECE N°4

_ )
CRDP de MONTPELLIER

S7A / FASC 11

RESERV

EAU SERVM,;

600

1600

1
TABLEAU DE FREINAGE FORFAITAIRE
ET DE FREINAGE D'ARRET DES TRAINS MA 90
TABLEAU FF / FA 90 ‘
Masse Masse Masse Masse V Masse Masse Masse Masse Masse Masse
remorquée freinée | remorquée | freinée | remorquée | freinée remorquée | freinée remorquée | freinée
du train a réaliser du train a réaliser du train a réaliser du train a réaliser du train a réaliser
Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes

MC ATEF - E2 (U21) - 2004/1
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PIECE N°5

EXTRAIT DU RG S7A
ANNOTATIONS DU BULLETIN DE COMPOSITION

COMPOSITION :

« train freiné au frein continu voyageurs »

MA100 non satisfaite »

 fenant compte de la masse freinée de la (ou des)

CRDP de MONTPELLIER

| RESER_VE AU SERVICE
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PIECE N°6
A RENDRE

TABLEAU DE CALCUL

AIDE A L'ETABLISSEMENT DU BULLETIN DE
'COMPOSITION ‘

Wagon n° | Longueur Tare = | Chargement Masse Masse freinée

2 rT:RDIP de MONTPELLIER ,
'D!‘n e 4
| ‘CORRVEARUSE RVICE

3 B

Composition
du lot

incorporé a
CHARLIE
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PIECE N°7

TRAINS DE MESSAGERIES ET DE MARCHANDISES A RENDRE

INDICE Trainn® ....54376 du.02.0ctobre. 2002 dest...HOTE!
DE COMPOSITION -

OBSERVATIONS - CAS EXCEPTIONNELS - INCIDENTS
Au départ de | .- ALPHA ...
COMPOSITION
rame 15
Nombre ' :
oo de machine(s) - . N , . ;
véhicules " en véhicules - :
TOTAL 15
rame+machine(s) 295 V » \
Longueur en véhicule ) CRDP o E—
g machine(s) “\-IE R
de remorgue 20 :
\ TR 35 FY—— I
rame 458 I =YERVE AU SERV’CEI
machine(s)
en véhicules - '\"\ I
Masse machine(s) - o
de remorque (1)
FREINAGE
Freinage forfaitaire ) 263
Masse et Messageries
freinée Arrét
nécessaire ,,
Dérive
rame . 280
Masse
freinée machine(s)
réalisée ] en véhicule -
machine(s) -
de remoraiiel1) -
TOTAL 280
Dont 2* moitié du
Train (2)
L Renseianements particuliers aux lignes & fortes pentes ]
Masse freinée FAMAD
(1) Pour les MV 160 et ME 140 et éventuellement en cas d'incident pour les autres trains. Catégorie FLC
(2) En cas de freinage pour Farrét et pour la dérive. Statistique

0.013.3321
CDE8539.8.1.0217 11/98
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PARTIE B

CONNAISSANCES LIEES A LA CIRCULATION DES TRAINS

Les pages 20/25 (piece n°13), 22/25 (piéce n°14 bis), 23/25 (piéce n°15),
24/25 (piéce n°16) et 25/25 (piéce n°17) sont d rendre avec la copie.

DOCUMENTS A UTILISER DANS LE CADRE DU DEROULEMENT DE L'EPREUVE - -+ " -7

PIECE N°8 : TABLEAU DE SUCCESSION DES TRAINS
PIECE N°9 : SCHEMA DE SIGNALISATION CR S6A N°1 - GARE DE PETIT BONHOMME
PIECE N°10 : EXTRAIT DE LA CONSIGNE REGIONALE S6A N°1 (art : 201)

'PIECE N°11 : EXTRAIT DU TABLEAU DES MOUVEMENTS, CONDITIONS D'OUVERTURE DES
SIGNAUX , ‘

PIECE N°12 : EXTRATT DE L'ANNEXE 4 DE LA CR S6A n°l

PLECE N°13 : PHOTOCOPIES DES AUTORISATIONS DE FRANCHISSEMENT
PIECE N'14 } CARNET DE DERANGEMENT

PIECE N°14 BIS |

PIECE N°15 : CARNET D'ENREGISTREMENT DES DEPECHES

PIECE N°16 : CARNET DE D.A.T.I.S. BULLETIN n°118

PIECE N°17 : CARNET DENREGISTREMENT DES DEPECHES

CRDP (e MONTPELL!ER
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CONTEXTE DE L'ETUDE

Vous étes Agent Circulation et agent E en gare de Petit Bonhomme.

La gare de Petit Bonhomme est située sur une ligne :

e adouble voie, électrifiée en 1 500V sur les voies principales et les voies de service,
s ¢équipée en Block automatique Lumineux,
e équipée de la liaison radio avec les trains,
e régulée,
‘o afreinage forfaitaire,
e et dont la distance de couverture des obstacles est de 1500 m
o Le chef de service du BV est chargé de manceuvrer les installations & pied d'ceuvre,
o points X et Y (aiguilles 101 a 106 ).

Les questions sont indépendantes les unes des autres.
Tous les trains gr‘evu au tableau de succession circulent et sont a |'heure.

| .QUESTION N°1

Apr'es le passage du train n® 50005 & 8h10, vous avez remis le levier 1 en position +,
Puis, pour le passage du train 50007, vous placez le levier 1 en position -.
(la FA du signal est sur la position "en service").

Vous constatez alors sur le tableau de contréle optique que le contréle de fermeture du
C 1 reste présenté et que le contrdle de la Zone 101 est resté au rouge.

Ce dérangement ne cessera qu'aprés remise en état de |'installation a 9h45.
Aucun autre derangemem‘ n'affecte les installations de secum’re de la gare entre 8h10 et
9h45.

Indiquez |'ensemble des vérifications & faire et les mesures & prendre par |'agent
circulation pour permettre la circulation :

du train 50007 du C1 vers Duponche-Elr'ic,
du train 450009 du C1 vers la voie 10.

CROP de MONTPELL!ER

RESERVE’ AU SERVICE|

QUESTION N°2

A 9h50, suite a des travaux, le train 450011 ne peut €fre recu que sur voie 10 occupée.
Indiquez les mesures a prendre par I'AC, désigné dans la Consigne d'Etablissement
"Responsable Réception”.

MC ATEF - E2 (U21) - 2004/1 Page 13 sur 25



QUESTION N°3

Vous constatez |'absence de la signalisation d'arriére du train 450001 lors de son passage
en gare de Petit Bonhomme, indiquez les mesures que vous prenez. '

QUESTION N°4

“A 11h17, M. La lumiére vous demande une DATIS.
a) Quelles mesures prenez-vous jusqu'd la restitution de la DATLS a 11 h50?
b) Remplissez la DATIS et le carnet d'enregistrement des dépéches (piéces n°16
page 24/25 et piéce n°15 page 23/25)

QUESTION N°5

La gare de Petit Bonhomme est une gare temporaire.

Indiquez les conditions nécessaires pour pouvoir cesser le service & 12 h35 (heure prévue - - -

& lavis S2A n°5) et remplissez le carnet d'enregistrement des dépéches (piéce n°17
page 25/25). :

CRDP ge MONTPELLIER

 MC ATEF - E2 (U21) - 2004/1 " Pageldsur25
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PIECE N°10
Extrait de la Consigne Régionale S6A N°1 :

CHAPITRE 2 -

SIGNAUX

ARTICLE 201 : POSITION NORMALE DES SIGNAUX

Contrairement aux dispositions de I'article 15 de la C6 S6AN°1, les carrés 1 et 2
sont normalement fermés.

CRDP de MONTPELLIER

RESERVE AU SERVICE
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Carnet de dérangements

Par l'aiguilleur:

TENUE DU CARNET DE DERANGEMENTS

PIECE N°14

L'installation concernée et la nature du dérangement sont a inscrire en colonne 3, le cas échéant avec
les précisions utiles, en s’inspirant des exemples donnés ci-dessous.

La colonne 9, “Observations” est complétée par:
e La mention « 1% catégorie » lorsque la reléve du dérangement est effectuée dans cette

catégorie ;

e Le numéro de la demande d’autorisation de travaux sur les installations de sécurité (DATIS)
lorsque la reléve du dérangement est effectué en 2™ catégorie.

En outre, les mesures ou instructions suivantes y sont en principe inscrites :
e Les mesures prises par l'aiguilleur lorsque les dispositions réglementaires lui permettent un
choix (en cas de raté de fermeture d’un signal par exemple)

¢ Les instructions particulieres qui pourralent étre données par Iagent circulation ou par I'agent

d’entretien.

Parl’ agent d’entretien:

2é categone dés que la remise en etat est terminée.

CRDP de MONTPELLIER

EXEMPLES

rangement effectuée en 1% ou en

RESERVE AU SERVICE

- Installation

Nature du dérangement

Installation

Nature du dérangement

- Signal (nature et repérage)’

- Raté de fermeture,

- Raté d'ouverture,

- Extinction,

- Absence de contrble de
fermeture,

- Absence de contrble
d'ouverture,

- Zone (numéro)

- Absence de contrble
- Non libération

- Enclenchement de transit
(désignation)

- Non libération

- Aiguille, verrou (numéro)

- Dérangement de l'aiguiile elle
méme

- Dérangement des organes
mécaniques de commande

- Dérangement de la partie
électrique de la commande

- tinéraire (appellation)

- Raté de commande,

- Raté de formation,

- Raté de destruction
"automatique,

- Raté de destruction manuelle.

Absence de controle :

- pour la direction de gauche,
- pour la direction de droite,

- du verrou.

- Enclenchement d'approche
(carré n°)

- Non libération

- Absence de sonnerie du

~contrble d’entrebaillement,

- Persistance de la sonnerie du -
contréle d'entrebaillement.

- Contrble impératif fugitif de
fermeture des signaux
(nature et repérage).

- Non libération

- Taquet d’arrét,
| - Taquet dérailleur,

- Reste en position basse.

Enclenchement de proxumlte
(carré n®)

- Non libération

- Bloc d’arrét + [ (numéro ...)
dérailleur, ... '
- Levier, - Immobilisé en position ... - E"t°|eg?h?metr_‘t deposted | \ o iberation
- Appareil - Suppression de I'enclenchement | Poste (désignation) :
- Verrou -commuy (numéro...) | Mécanique entre les leviers, ... . ,Trans_me?teur,
tateur, ... (dans le cas d'enclenchement par | * Autorisation,

serrure S, préciser « par serrure
S).

o Nez anez,

¢ Enclenchement de sens.

- Block voie ... (numéro,...).

Dérangement du block entre les
postes ... et (repérage).

MC ATEF - E2 (U21) - 2004/1
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