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1 1 - MISE EN SITUATION

1.a Honda 800 VFR est une moto classée « routiére sportive » son célebre moteur V4 est réputé pour sa
puissance. Pour le millésime 2002 I’accent a €té mis sur un caractére moteur alliant a la fois le c6té
sportif et le coté grand tourisme. Ce V4 a été repensé afin d’offrir plus de souplesse a bas et moyen
régime et aussi réduire les émissions de polluants et de bruit. C’est le systéme H-VTEC qui va réaliser
cette action

12— RAISON D’ ETRE DU SYSTEME

Le but est donc d’obtenir le couple d*un moteur & deux soupapes par cylindre a bas et moyen régime
puis a haut régime le caractére d’un quatre soupapes par cylindre.

En effet, 4 un régime moteur inférieur a 6800 tr/min dans la phase deux soupapes par cylindre, le
mélange carburé entrant dans I’enceinte thermique subi de fortes turbulences aérodynamique ce qui
favorise 1’homogénéité donc optimise la combustion ce qui entraine :

= Un couple plus élevé
» Un niveau sonore moindre
» Une réduction des émissions de gaz polluants

Ensuite au dela de ce régime, en phase quatre soupapes par cylindre, le remplissage est augmenté via
I’augmentation de la section de passage des gaz ce qui engendre un accroissement de couple
significatif et des montées en régime plus franche. Dans cette phase, la puissance maxi est importante.
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2- ETUDE FONCTIONNELLE

2 1 - FRONTIERE D’ETUDE
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2 2 - FONCTION D’USAGE
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2 4 - FONCTION GLOBALE W électrique
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32 - CIRCUIT DE LUBRIFICATION
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REPRESENTATION DE LA NORMALISATION HYDRAULIQUE

Désignation : le premier chiffre indique le nombre dorifices, le
second chitfre précise le nombre de positions distinctes.
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3 3 — SCHEMA ELECTRIQUE ET NOMENCLATURE
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3 4 - FONCTIONNEMENT
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Fn dessous de 6800 tr/min, le calculateur n’alimente pas, 1’électrovanne, donc, la pression
générée derriére le coulisseau est insuffisante pour permettre au coulisseau de translater, de ce fait
celui-ci est maintenu en position repos grace au ressort. Le poussoir peut donc coulisser librement
sans entrainer les huit soupapes VTECH
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3 3 2 — Régime moteur > 6800 tr/min
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En dessus de 6800 tr/min, le calculateur alimente, ’électrovanne, donc, la pression générée
derriére le coulisseau permet au coulisseau de translater, de ce fait celui-ci comprime le ressort.
Les tiges de soupape sont alors entrainées via les coulisseaux.

3 5 - STRUCTURE DU SYSTEME DE PILOTAGE

3 5 1 — Le capteur régime (CKPS)

Détecteur CKP

Ce capteur renseigne le calculateur sur le régime et la
position angulaire du moteur

1l comprend un aimant permanent suivi d’un axe polaire en
acier doux autour duquel est placé un bobinage.

Le défilement des dents de la cible provoque une variation

fot — de flux dans I’axe polaire, ce qui induit une tension dans le
otor .

de signal : bobinage.

3 52 - Le capteur de température de liquide de refroidissement (ECTS)

La fonction température d’eau est trés importante pour :
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3 5 3 — Le capteur de position béquille

I s’agit d’un contacteur placé sur la béquille latérale permettant selon son état (ouvert ou fermé) de
renseigner le calculateur sur la position de celle-ci. Cette information est nécessaire au calculateur afin
de gérer la logique d’autorisation ou d’interdiction de demarrage nécessaire a la sécurité.

Dans le systéme V-TECH cette information est prise en compte afin que I’action des limiteurs de
mouvement ne soit pas autorisé a vide de fagon répétée et successive.

3 54 - L’électrovanne

L’éléctrovanne V-TECH est située dans le vé des cylindres. Elle contrdle un débit d’huile en
provenance de la pompe vers le systtme V-TECH. Le tiroir est commandé par un solénoide lui-méme

alimenté électriquement par le calculateur ECM.

Vers soupape V-TECH Clapet

J) ;

N—

Pompe a huile

Régime < 6800 tr/min

Le solénoide est au repos, le canal de pilotage du
clapet n’est pas soumis a la pression hydraulique,
’électrovanne autorise juste un débit d’huile
nécessaire au graissage des limiteurs de
mouvement.

Régime > 6800 tr/min

Le solénoide est alimenté, le canal de pilotage du
clapet est soumis a la pression hydraulique,
’électrovanne autorise juste le débit d’huile de
commande nécessaire au déplacement des
limiteurs de mouvement.
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