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Mise en situation

Vous étes responsable de I’atelier de la concession HONDA « Les ailes d’or ».

Mademoiselle Elsa PIDZ, vous améne son scooter HONDA NSS250A1 « JAZZ ».

11 affiche 22 356 km au compteur. L’entretien est réguliérement effectué dans votre concession.
Mademoiselle PIDZ prend grand soin de son outil de travail, méme

s’il lui arrive de transporter des charges importantes dans sa
caisse arriere.

Elle le nettoie au moins une fois par semaine au nettoyeur haute <
pression.

Elle vous signale que depuis quelques jours un bruit métallique, une sorte de grognement, est apparu.

A plusieurs reprises le voyant ABS du tableau de bord est resté allumé.

Souvent lorsqu’elle roule & trés basse vitesse, quasiment au pas, le moteur cale tandis que le témoin de
coupure de ralenti clignote. Comme par réflexe, elle remet un coup de gaz et le moteur re-démarre !

11 lui semble aussi que la tenue de route est altérée.

tude du systéeme de freinage ABS-CBS.

Ce scooter est équipé du freinage intégral CBS-ABS.
1.  Surle schéma ci-aprés :
1.1. Nommez les éléments désignés.

1.2. Surlignez les ligisons électriques entre le boitier électronique et les autres
éléments :

» Bleu: mformation entrante.
» Vert: actuateur.
» Jaune; information utilisateur.

1.3. Légendez les circuits hydrauliques.
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2. Complétez le tableau :
: Moyen technique mis Information de
Fonction en Oeuvre commande ou d’entrée
ABS
CBS
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3.  Cesystéme est classé comme élément de sécurité active. Justifiez.

6.1. Phase de déclenchement de ’ABS

Elément

Etat

4.  Le tableau ci-dessous indique la distance réellement parcourue, en un tour de roue par

un point du pneu. Le développé théorique de ce pneu est de 1m.

4.1. Complétez le tableau en indiquant dans quelle phase se trouve le scooter.

Electro valve entrée

Liaison M-cyl. / étrier

Electro valve sortie

Liaison étrier / réservoir

Distance parcourue

Phase de freinage

Phase d’accélération

0.80 m

1.10m

Moteur et pompe

Liaison réservoir / M-cyl.

4.2. Ce tableau met en évidence la variation d’un phénoméne physique lié a

Uadhérence. Nommez-le et définissez-le :

Pression étrier

Piston du réservoir

5.  Sur le schéma hydraulique page précédente (DT 1/8) on voit un clapet monté en

paralléle de chaque électrovalve d’entrée. Donnez sa fonction.

6. A Paide des schémas et graphiques ci-aprés, décrivez le fonctionnement de I’ABS.
Pour chacune des phases :

» Complétez les schémas hydrauliques.
» Renseignez la colonne « état » du tableau :

o Elément électrique alimenté = 1 ; non alimenté = 0.
o Liaison hydraulique passante =1 ; bouché = 0

o Indiquez I’évolution de la pression dans P’étrier ainsi que les mouvements du piston du

réservoir par une fléche ascendante, descendante ou un trait horizontal.

Elément

Etat

Electro valve entrée

0

Liaison M-cyl. / étrier

Electro valve sortie

Liaison étrier / réservoir

Moteur et pompe

Liaison réservoir / M-cyl.

Pression étrier

Piston du réservoir

If—=lojolo|jol-

Phase initiale de freinage avant déclenchement de I’ABS :

DT:2/8

6.2. Phase de maintien

Elément

Etat

Electro valve entrée

Liaison M-cyl. / étrier

Electro valve sortie

Liaison étrier / réservoir

Moteur et pompe

Liaison réservoir / M-cyl.

Pression étrier

Piston du réservoir

6.3. Phase d’augmentation.

Elément )

Etat

Electro valve entrée

Liaison M-cyl. / étrier

Electro Vglve sox:tje

' Liaison étrier / réservoir

Moteur et pompe

fy e . ; . :
: Liaison réservoir / M-cyl.
1 :

| Pression étrier

:Piston du réservoir
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7.

et pompe
[ ]

Electro valves Moteur
Sortie
O

Entrée

P étrier

Représentez sur le chronogramme ci-dessous deux cycles complet de fonctionnement
du systéeme ABS.

—
Temps

- e '
-~ —

2éme

17 cycle cycle

Donnez le principe physique mis en ceuvre et les éléments utilisés pour faire chuter la
pression dans I’étrier de frein.

Principe Eléments

Le systéme de freinage est constitué de trois circuits hydrauliques distincts : avant,
arriere et CBS identiques & celui que nous vemons d’étudier.
Indiquez, dans le tableau ci-dessous, le ou les circuits dont les électrovalves sont
pilotées en fonction de la configuration du freinage et du blocage des roues.

Levier actionné

Droit

Blocage roue avant l Blocaie roue arriére Blocage roues avant et arriére

Gauche

Droit et gauche

10.

Le circuit CBS comporte une soupape de retardement entre I'étrier avant et I’étrier
arriére. Donnez sa fonction ?

DT:3/8

11. Les schémas ci-dessous illustrent le fonctionnement de cette soupape. En vous aidant
des équations d’équilibre données pour chacune des phases,

11.1. Citez les piéces d’usure qui déterminent les points B et C du graphique des

pressions.

11.2. Donnez la fonction de la mise a l'air.

Bas | e Etrier AR P
— Eirier AV
3 D
Pmc : pression maitre-cylindre = Par: pression étrier
arriére ; Pav: pression étrier avant; Patm: pression ..,."“
atmosphérique. B
C1 et C2 : clapets de surfaces respectives S1 et S2 ; Rl A g 4
et R2 : ressorts exercant une force F1 et F2, \5 < .
Pression de commande o
/C1
—J —_—Par — N —_ —
e = 4’| 15 .
—Tr=Fm—C262 L= = =
Pay—— I ® S — o
I +4— R1 I (o o)
s1d &= o T -
O - ) L2 ) €T e
v - W
Patm (Tmise alair) Fig. 1 Fig 2 Fig. 3
Phase AB : Phase BC : Phase CD :
C1 ouvert jusqu’au point B. C1 fermé (en appui sur C2). C1 fermé.
C2 fermé par P’action de R2. C2 fermé jusqu’au point C (appui|C2 alternativement ouvert (fig.3,
Au début de cette phase C1 est en |sur le corps notée Fcorps). Fcorps = 0) ou fermé (fig.2).
appui sur le corps (action Feorps)

Equilibre de C1 :

Pour simplifier, équilibrons I’ensemble [C1C2] :
Pmc.S2 + Fcorps = Pav.S2 + F1 + Patm.S1 + F2

Pmc.S1 + Fcorps = Patm.S1 + F2.
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Etude du systéeme d’arrét automatique au ralenti

12. Le schéma de principe ci-dessous est incomplet.
Les fils Y/G et R/G sortant de "ECU ne sont pas raccordés.

12.1. Surlignez, sur le schéma de ciblage (DT 5 /8), la partie incompléte sur le schéma
de principe ci-dessous (zone délimitée par les pointillés).
12.2. Complétez ensuite le schéma de principe ci-dessous.

12.3. Donnez la fonction de ce branchement.

12.4. Nommez le semi-conducteur qui assure la fonction de commutation de ce circuit

dans 'ECU ?

Starter ms’)tor

Starter relay
(StR)
— Eng Stop SW Brake SW Starter SW .
_— E<S) (BrS) Sts :
——
: }
o
JE,. N&W reRl?y
T a
RY 454
NAF
10A
Throtile sensor reset 7O
Engine Speed AT
} ;
e PC v
- : Lo
“ g WY I
THP Y/BI
Throttle EI RIY
Position =
S8 Ignition
Coil
Warming 'skip’ W (lgC)
ECT (Wa$)
Coolant t* < .
jokmh? JUAAN ' i
ldle stop SW bysta?tle‘:&rova)ve !
(58 b5V |
£ !
!
G/Bu ; |
£ ]
" Side-Stand SW |
(S18) information
n |
démarrage |
|
{ Relais !
‘ / de )
phare |
- |
2 Y
AN !
P 1
e - 4G - - -
. \
Partie incompléte 4
DT:4/8

13. Le systéme d’arrét automatique au ralenti ne fonctionne que lorsqu’il est activé.

Examen : BAC PROMVA Opt:

Différenciez  les  conditions qui  assurent e cu N 5 .
. b 8 o O | o0 8S& o =.2
I’enclenchement du mode et celles qui commandent | & & ., S gl E S |2 B = 08
Parrét du moteur (une seule croix par colonne). :: ‘%"2’ 2.3 {’é 5% 2 E 8 C\?‘ 3 8= %
E [0
565835 55 8| B9 |88 2
s25gae B\ £ FE (2<%
.. =]
Conditions permettant ... | © 5 = g S gE > E =
. ’enclenchement du mode d’arrét moteur au ralenti.
.. ’arrét du moteur
14. Donnez les fonctions des connecteurs THP-R et WaS ?
Connecteurs Fonction
THP-R
WaS
15. Donnez la méthode de contrdle d’un relais :
Nommez |’élément Valeur
contrdlé et précisez le | Conditions de réalisation. | Appareil utilisé attendue
numeéro de ces bornes.
D - E2|Dossier Travail Session 2004 (DT :4/8




CLOCK BACK U9~ 907 LIGHT MTION « STARTER~FUEL FURMP
SCHEMA DE CABLAGE s i o s D 10| Hone b e £ ’“A<"u-~r-°-=-"'= <P
A 1041 Principd Ans B m(nu e securise apees m-i...) VHA + GEPACKBOY-BELEUCHTING ZUNOING + SWRY + BENZINPUMPE
WHEEL SPEED SENSONS A25-KAUPT AUSFALLSICHERHEITSRELATS Fm :M Hi“:ﬁ " " ':A"buau ge‘;::_“
Captear de tiitise de tone ASS MOYOR nest o G 1 ¢ .
FADGESCHWIRDIGREITSSENSOR C 208 Muwsr 485 ) SEBLASEMOIOR SCHEMNWE R R :\ SICHEANG m.s“;’:i?:m SWITcH
ABS-MOT <ERONT «HORK
(EARS  (FromT) ABS MODULATOR i TURM SIGHAL + REAR BRAKE -HORN “WETER . 7y STARTING ENRICHMENT Comtectenr e dbmarsage mapnitive
. H 10A{ Sigm de virage«Slay dn frein arviere, SS0RLt Axtrlineem ppqqre « Uetre s Reage THERMAL VALVE
tartiere)  (Avent} Medulstenr ASS FUSE BOX ' . : THROTTLE SENSOR AMUASS-MAGNE 1SCHAL TER
HRTERES) (YORDERES) ABSMOOULATOR Bt i fvibie FHONT BAALE LIGHT SWITCH BLUMKLICHT - ORDERES. MMTERES BAEMSLINT < uope g s5E - S US3 Aol Coplonr de paplton
SIHRERUGSKASTEN Cantactiss de sop o frein wreat { Accessome FAN MOTOR swarcy FMTIN SYITCH  pIcTARTSR DROSSELKLAPPEMWIRKELGESER
VOADEREA BREMS,IGMTSCHAL TER I Wlkhm'in Comwstalenr de wetenr Ceatattens peincimi
2UBEHOR e westiaten TMOSCRALTER {GNITION CONTROL MODULE
PARKING SWITCH ENGIME 570 54104 LGTNG SWITCH GEGLASEMOTOR  FUSE BOR SIE STAND SWITCH Moduie de conirvie 4" sllomage
SERVICE CHECK CORNECTOR ¢ i“:l"' . :"‘:"" Lkt Smare ST etve dichinage SCHALTER Bolie & famibles Crmmutalen: dt hegeite taterabe ZURDSTELEMODUL
Comnectens de colrols post tatietiea » b WP e vl o e MR EOCKTURDSSCRALTER O K CONMECTOR FAN MOTOR SICHERUNGSKASTEN HORK SEITENSTANDER B m WP B ] GROUND (FRAME}
WARTUNGSPRUF-STECKVERBINDER T e | PARKSCHAL TER MOTORABSCHALTER _ AKLASSCHAL TER Loy Comesienr de contrsle |\ de ventitatene] ey | Averiitotes sonote f SCHALTER Z: Terre {Chissis}
(w0} | Sisiz2l L] e¥lz & P g ! PRUESTECLVERBMOER | g g iSEMOTON e Folk 1N I K ERDUNG, (RAWNEN]
L YPAPYTRAT 2 \ k o " 5 5= Bimie)zix % sl
LT RtElE ¥ Bizjzlz 3 :
t1 k- | Tl L} 2 e : 2 Y 1 = ] Er 7 :’nrnha-h; i:s:f, A
S| 2» oB : t “] H b & Tz - zlzl=iz ‘ggﬁ 2|85
PARKING WOKCATOR HES L aslE = - e |7 5 @ &
- . - X -—
L b ; Is Al iy &5 w®= =5 FEE T " " 1 STARTER MOTOA
HT) 4 . & THERMO SENSOR | & H Déwarreus
2 HGH BEAN WDICATOR LIGKT =l g ;" Ti“;;:eu:ﬂm ; - MOTORANLASSEN
Témoin des {eax G reste L LER 3
SERNLICHT-KONTROL LEVGHTE [ { iz B =
— ¥ A AT
RIGHT TUBN SIGNAL 12V1.7w@3:°" - ﬁm) ; 1 GROUND (ENGIE)
3 WWDICATOR LIGHT & ACCESSORY $0CKET r i H Hméuum)
Feu sigwa) &8 virage derecha By " " ' N W % R 5 MASSE (ROTOR)
RECHTES BLNKLICHT 1”1.7w@e Y ) / Prist prar accesseiny ] = 5 1 o
KOHTRDLLEUCHTE / P WSt 3 y = e
\mw@:]:“-‘———“—*' T 1 LI 115 SISl
LEFT TURN SIGRAL E ENGRE COOLANT oY 2 i NGHT REAR TURK SIGHAL LIGHT
INDICATOR ug;m 6 3 TEMPERATURE SENSOR o o g Fex sigual de wirage srritre droite
4 {:‘ ::“’M‘:‘K ':':;r'-m 12¥3% o Capleat d¢ empérature 4 ligride (2 o RECHTES. WTERES BLINKLIOHT
" 4 x
KONTROLLEUCKTE 12V1.7W X3 de welraidisement dy watear 2 [ > o = | —G
5 . MOTORKUHUMITTELTEPERATIR 13378 5“ s AC ‘;ia LiyS - 1w
ILLUMINATION LIGHTS A/ -SENSOR BREE L4 L4 Y
Eehirage ) i [ M
BELEUCHTUNGSLAMPCHEN @}‘ BRAKE AND TALIGHTS
e ——— Fou stop ol de conge
@, BREMS-UND SCHLUSSLICHT
COOLANT TEMPERATURE GAUGE Ty - =
Inage de Lempirature de rifrigirant O SR, By By ' =
KUMLUTTTEL-TEMPERA TURKN2E GER (5 B SO ‘,:’V“' il S BT E
o oy —t12Y —0 o B 12v24/5W x2
TACHO METERCLOCK =G /8 e o =
$ABS MDICATOR G BB i ~ bl g AP
&STANDBY INDICATOR a I | S
Eo—Lyn /B l-ora— EJ
Tachontte - Mpaires S RI- e B avprilie
Temoin AXS » Teaia ¢*stienlt e T “... G
UHR -+ DAEMZAHLUESSER O e Y/B] —— /B
RBS- ANZEIGE * BERETTSCHAF TSANZEIGE [y rae ¥/ B e ! Cl A W
- oy 12 B/ 6u/¥
FUEL GAUGE S, — 6 1IV21W
Indiratea e mivean & exsence e — B/ SENSORZ -
KRAF TSTOFF WESSUHA — LEFT REAR TURN SIONAL LKGHT
- rd Fru sigmal d¢ virage wrritre gauthe
RIGHT FAONT TURN SIGNAL LIGHT UNKES. WNTERES BLINKLICHT
Pey wigwa! de virage anant draie
RECHTES VORDERES BLILIGHT o ’ . _
6 — & ! £ > === P
3 ¥ 2 fef>{ > 3 i-.{ 2 aee}
. i ¢ I " go 3 aixjory e Zfe 2 LICENSE LigHT
12921 W e Yo ~— L_J ] - > a > Exlair phure
B /¥ ~4 e B/ W e > y x MUMMERNSCNILDBE LEUCHTIUNG
{wGHT) X L Uiy I,__J—L_._.] 2 ® & o]
(Dreise) ( i - ol T o o
HEADLIGHTS (RECHTES) .@: - ~Rfe—{ | Rt . 3% | il
P 12V55W Li* [ = = > > E
SCHETRWERFER 3 &lol>]- > ®s Bla
a8y e g ] Elx BIE >\
o ({1 ) [ i Al ‘ 1
Lmme} o] fo
12v5se E : ‘ FUEL PUMP
=l
3 VWA VI o swe { I\ ooty
-3 - - i 3 1 ’
LEFY FRONT TURN SIGNAL LIGHT &) 21 < SEAT SWITCH M ryrreera Contactane de ostee /5 L )
Few signal e virage srast pache 5 > x| & C 12 & ;f;;;‘;‘"“:;;““ Réxwintem/Rectificutenr GEPACKBOR-SCHALTER - RRTION COHL.
LIHKER YORDERER BLINKLIGHT _'f REGEL SHALTER/GLEHACHIER :Mll ll‘i"ﬂd ook Bedine &' sBumige
£ | chieeps e vl PULSE >
6—dq & 2 b Yo FUEL LEVEL SENSOR UNIT CEPACKBX ALTERMATIR  GENERATOR TRDSPLE
0 LS | 3 (0] lnite Fessence BELEUCHTING Miermtent Generatear &' inpalsions SPARK PLUG
waw ¥ l_[]}U £ KRAF FSTOFFEMOEIT FEOSCLST € oy Bowgic
. cﬂ.i STOF SwWiTCH \ J ZUNDIMPULSGERER ZONDKERZE B e BLACK . BROWN
POSITION LIGHT wlscient 4wt de miill - KIGH BEAM RELAY MAIN AELAY  TURK SIGMAL RELAY '
Fen de pasition 6 LEERLAUFSTOMPSCHALTER  Relals de phare-rosis Relas winvipal  Relad de clignotant ORANGE
Be =" FERNLICHTRELAIS HAUPTRELAIS  BLMKENAELais Bu LIGHT BLUE
STAMBLICHT T G
12V5W | LIGHT GREEN
TURK SIGNAL SWITCH TRUNEL SWITCH SEAT mﬂl R Prw
Coataztenr de clipwalan! Contarient de culire Coelattent de tiege
BMKLEATSCHLTER | o 0= GEPACYBOR-SCHALTER SITZSCHALTER " GRAY
HORH SWETCH * o BATS | oD s ] sen.
m;‘;m‘m [ I 7 Y— PUSH PUSH
HALTER Ly
N e
PASSING SWIVCH W o - FreEf OO Free | OO
Coslactenr a frs de dpumencesl on b SWITCH CONTHRTY COLOR| R/Y | G COLOR{ W &
BERNOL SCHAL TER e Raceordemest der rvsiscien
P4 ANORDUNG
. n ot 5 DER SCHALTER
Reduclenr Cisimage | | T ——— PASSING SWITCH
ABBLENDSCHAL TER bk TN Sk, snToH Contactenr do fon COMMER  SWITCH MORN SNVTEH KaETION SwiTCy STARTER SWriaH LIGHTING SWITCH ENGIE STOP SHITOH XLE STOP SWITCH
N Costactrw dr cligosias! & dtmoenet Riscteor € ielrirage Beston & averiimenr Wk« Kinti! Bowion 4o rontact Contactens €échairage Comtacienr €urrtt de mmiew Coniactene ¢ arect de raieak &
BLWALICKTSCNAL TER UBERMOLSCHAL TER ABBLEMOSCHLL TER MPENSCHAL TER 200SCRALTER AMLASSCHAL TER BEL TER UOTORABSCHAL TER LEERLAUFSTOPPSCHAL TER Y
g:::tmu \.lrtn‘ esw:ycx‘ . wimpL BAT2| Wi LA Wty BAT3| HO BAY | mro sh|sn BATE | TL [ BATT | HL BAT4 | 1GX 1054 | 03 B -
2! TRy 8t Itk
BREMSHEBEL SCHALTER T — ] R OO FREE R ie;e) FREE w OO FReE * 8 pusk | § T ch HELL GhuK
- [ R N
S M P OO0 (W ORO0] [ OO [ P OO [aeE] OFO oo w9 e e
L 1OF0O COLoR] B/R | B 4 (OO CoLOR! auB | U LocK COLOR| /R | Y/R & OO0 OO CoL0R| & {myw FREE
coLoR| & (L] © 0LOR] B [B¥] W coor] R [y COLOR] BYer jur/¥ | /R [BWY wyie 00302 KPB -8500
[C0L 0| - -

DT:5/8 Examen: BACPROMVA Opt: D - E2|Dossier Travail Session 2004 [DT:5/8




DIAGNOSTIC

16. Citez les organes communs a ’ABS et A ’arrét automatique au ralenti ?

17.  Complétez la procédure & suivre pour mettre en ceuvre le mode de lecture des codes

défauts.

Coupez le contact.

Déposez le couvercle d'acces.

..............................................................................

Etablissez le contact,
sans serrer le levier de frein.

18.  Vous étes maintenant en mode diagnostic. Vous observez le signal suivant sur le témoin

Relevez le code défaut.

ABS.
Echelle : 1 cm = 1 seconde.
1 )
O Jnd

19.

Vous relevez i Ioscilloscope les signaux émis simultanément (méme vitesse de rotation)
par les capteurs des roues avant et arriére,

19.1. Donnez les caractéristiques du signal de la roue avant,

FREQ=500.0 Hz MIN =- 3.8V

MAX =+ 4.0V

CRANK([CK
Magn[eticpj

CH1 CALC RS Sishad— S—

CH1 AC
2viD L R A T A T

" i - R jathet el T e T i

L TIME ] [h-- :
2msfD :

TRIGGE R

NORM

CH?1
T

AC
+2.4Yv

VPP + 7.8v

Nature du signal

Grandeurs physiques

Unités

Valeurs relevées

19.2. Analysez le signal de la roue arriére et affinez vos hypothéses par rapport au

code panne.
CRANK[CKP) FREQ=500.0 Hz MIN =- 6.7V
Magnetic MAX =+ 6.4V
CH1 CALC H H ' M 1 H H i H ' H
CH1 AC T R Tt et ey S et Ry Shuier tafeh it ahets
2ViD QR . gy g ey gy ey g ppey g Pt R
LN B U £ | DU | O WY WL | I Y R 1
I"" ' ‘
AN AT ET RIS RERTRYRE AL
2msiD S rhe €k e o 2l vl o e & e T -k
NORM B o1 e e e e e e e e e A
CHi1 AC IR R el B et b B e bt Rl oh
b ol +2. .4V ' H i . 1 K ' ' . i N
=
VPP + 13.1V
Valeurs relevées Constatations Hypotheses / causes possibles

Code

Probleme / Symptémes

Causes probables énoncées par le constructeur

Contact ON
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20. Vous constatez un jeu important A la roue arriére. Etablissez la liste des éléments ou

réglages a contrdler ainsi que ceux risquant d’en subir les conséquences.

Elément ou réglage

Moyen de contrble / outils

Valeur attendue

Serrage écrou de roue.

Visuel / clé dynamométrique

118 Nm

21.  Vous appelez Melle PIDZ pour lui expliquer votre diagnostic, lui communiquer votre
devis (ci-dessous) et la conseiller pour éviter que le phénoméne ne se reproduise.
Synthétisez dans le tableau ci-contre les points clés de votre diagnostic et de vos
explications.
Devis Mademoiselle PIDZ Jazz 250
Référence Désignation Q | PunitaireHI| Ptotal HT
45467912 Roulement 6304 2 12.38 24.76
4548724 Roulement 6205 1 10.25 10.25
45767857 joint spy 1 5.32 5.32
65982714 |joint de couvercle de pant 1 3.49 3.49
4659874 lubrifiant hypoide 90W 0.2 18.56 3.71
235698 rondelle joint 1 0.56 0.56
10235985 couronne impulsion 1 120.63 120.63
1023256 capteur roue arriére 1 59.54 59.54
MO Main d'ceuvre 2 35.00 70.00
Total HT 208.26 €
TVA 19.60% 5846€
Total TTC 356.72 €
DT:7/8

'Eléments défaillants. | Mise en relation avec les dysfonctionnements constatés par la cliente.
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Conseils que vous donneriez & la cliente (utilisation, habitudes, entretien, contréles,
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EVALUATION DE L’EPREUVE E2 Etude de cas — Expertise technique

° critéres
(0] e -
2l 8| g ® ©
o o= o = )
‘Q ® 28 Indicateurs o | Emeur(s) | 3 «E
= 2 a » lou oubli(s)| Z @
E| © < m
S5 ° 3
©Clw
112]>2
131 gi 1.1. Tous les éléments sont nommés. 110 1
221122 1.2. 1 La nature de chaque liaison est identifiée. 2,0} 2
131| 3.6 {1.3. Les circuits sont identifiés. 210§ 2
2.2 Les fonctions, les moyens techniques et les
221 34 2 informations d'entrée sont identifiés. 312110 3
131373 La notion de sécurité active est comprise. 1,0 1]
2211 3.3 4.1. Chaqgue phase est identifiée. 110 1
131 3.3 4.2, Le phénomene physique est cité et défini. 110 1
2 «
221|365 La fqnctlon du clape?t’est donnée (la phase de 510 5
fonctionnement est citée).
131 29 6 Les états de chaque élément sont justes. 3121 3
221 ™ Les schémas hydrauliques sont justes. 201]0 2
22112217 Le chronogramme est juste. 31211 3
133|3.6 |8 Le principe et les solutions sont cités. 2110 2
131]3.4 x _— : -
221|22 9 3 Le role de chaque circuit est identifié. 31210 3
131 3.7 10 La fonction de la soupape est énoncée. 110 1
221 3.6 111, Les pieces d’'usures sont citées. 110 1
221 3.6 |11.2. La fonction de la mise a I'air est donnée. 1,0 1
221135121, | 5 L?s liasisons sont repérées sur le schéma de 5| 1 2
céblage.
2211 3.5 12.2. Les éléments manquants sont reportés. 312 3
221 3.5 12.3. La fonction est énoncée. 110 1
133 2.1 12.4. Le semi conducteur est nommé. 110 1
13112213 4 |Chaque condition est correctement placée. 110 1
131122 114 _Les _fgnctions des deux connecteurs sont 110 1
identifiées.
2271 3.5 15 La procédure est compiete et juste. 21 2

DT:8/8

criteres
[} :g S
Q
el Q1 5 ] )
Sia 29 S| Erreur(s) | & | E
. H el ,m
8 c| ¢ & Indicateurs @ lou oubli(s)] 2 | &
E|l | & = fos]
6| 2| © @
o3 n
112 |>2
221122 16 Les organes communs sont nommes. 210 2
131122 17 La procédure est compléte et juste. 110 1
131 52118 Le code est correctement interprété. Les 110 1
224 | ™ g |anomalies sont signalées.
Les grandeurs physiques sont nommées et 110 1
224 3.5 191, quantifiées.
504 l:’oscill’ogramme est analysé : les constats sont 5l 0 o
3.5 19.2. enonces.
225 La cause est établie. 210 2
225 La liste est compléte. 211 2
3.2 Tous les éléments. cités sont en rapport avec le 0 2
227 4.2 20 dysfonctionnement. 2
131 Les valeurs attendues sont recensées. 110 1
7 . — , —
14114.2 Le devis est expliqué selon les points du corrigé. |2 | 1 2
La cause du dysfonctionnement est clairement 0 2
225/ 3.2 21 identifiée. 2
112 4.2 Les conseils sont adaptés a la situation. 211 2
TOTAL 60
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