CHAPITRE 4 - ROTOR PRINCIPAL

4.1 GENERALITE

Le rotor principal assure la sustentation et la translation
de 'appareil. Il est constitué par :

1 2
- le mat rotor (3)
- le moyeu rotor (2)
- trois pales (1)
Le mat rotor, fixé suria B.T.P. entraine le moyeu et trans-
metl & la structure la portance du rotor.
Le moyeu, fixé sur I'arbre du mat rotor, supporte les pa- a3
les. Il est sur le siéege de la portance résultante des ‘
pales el résorbe les efforts inhérents a la rotation du 3 i
rotor (forces centrifuges-efforts en battement et en trai- ey e
nee). ¥ i~
Les pales transforment I'énergie meécanique du G.T.M. 9 ' 3
en forces aérodynamiques (portance). l‘\g.\
NG
! !
QUELQUES CHIFFRES oy & AT
g g 1S,
> + Jd P : .. (‘_, '/I \.
N: 386 t/mn (régime régulé en vol stabilisé) © - Y
. -3 Cs by / o)
2 o g 82"
(¢
MASSES DES SOUS-ENSEMBLES DU ROTOR:
- Systéme anti-vibratoire @ ... 28,4 Kg
SMALrOtOr L 55,7 Kg
-Moyeu rotor T 57.5 Kg
SPale 33.8 Kg

Diamérre du rotor : 10,96 m

Manchon

REPERAGE DU ROTOR

Les manchons de pale sont équilibrés pour compenser
le poids du compas tournant. D'autre-part, manchons
et pales sont appairés fonctionnellement par réglage de
leur biellette de pas. Afin de ne pas perdre ces réglages )
au cours des déposes-poses de ces éléments : Bielle
- il n'existe qu'une position de montage possible du
maoyeu sur le mat rotor (voir 4. 3. 3.).

- pale, manchon et biellette, forment un ensemble. Cha-
que ensemble est repéré par une couleur différente
(dans I'ordre : jaune, bleu, rouge)

REPERAGE "PALE-MANCHON-BIELLETTE"
PAR RUBAN ADHESIF DE COULEUR
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4.2 - MAT ROTOR PRINCIPAL

Le maét rotor comprend, dans son principe :

- 'arbre rotor (9) entrainé par la B.T.P.

- les plateaux cycliques. Un plateau tournant (3) et
un plateau non tournant (4).

Le plateau non tournant est attaqué par les com-
mandes pilote (5) en 3 points calés & 90°. Monté
sur une rotule (12) il peut :

- oscitler autour de la rotule (variation cyclique du
pas)

- se déplacer le long du mat (variation collective du
pas). La rotule coulisse alors sur un guide (11).

Le plateau tournant sur un routement (13) suit tous
les mouvements du plateau non tournant et les
transmet aux leviers de pas (1) des manchons de
pale par le moyen de 3 biellettes de pas (2).

Un ensemble de carters (10) qui, prolongeant le
guide de plateau cyclique, assure la liaison rigide
du mét sur ta B.T.P. L'arbre rotor est ancré sur le
carter par un roulement de guidage a galets (6) et
un roulement 4 contacts (8) qui supporte en vol la
portance du rotor et au sol le poids du rotor. Ces
efforts sont repris par 4 barres de suspension (7)
fixées sur le plancher mécanique.

~ .

e

Action simulta-
née sur les trois
commandes

Le compas supérieur (1). fixé a é
l‘arbre rotor, entraine le plateau ﬁ
tournant en rotation. |
| tor

|

i

+

Le compas inférieur (2), fixé au
]' carter, immobilise en rotation le

le/ateau non tournant. 3 pales.

CINEMATIQUE DES PLATEAUX CYCLIQUES

VARIATION COLLECTIVE DU PAS
La rotule coulisse le long du mat ro-

La variation de pas est égale sur les

E
|

b |

Action sur la i
commande I |
|

;‘

|

|

longitudinale

VARIATION CYCLIQUE DU PAS
La rotule ne bouge pas mais. le pla- '
teau cycliqgue s'incline autour d'elle. I

lci, Ie pas diminue vers l'avant et aug- |
mente vers l'arriére. |

Ici . le pas augmente.
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LIAISON ARBRE ROTOR - B.T P.

Gorge fusible de sécurité.
En cas de blocage
accidentel de la B.T.P
[*arbre casse ici et le rotor
peut tourner en autorotation

Le couple de serrage des
8 vis Rep 8 détermine la
précontrainte appliquée

aux roulements de Parbre rotor

BIELLETTES DE PAS

Les nellettes de pas transmetient aux manchons de pale les
MouvEments du plateau cychque 2t permettent le régtage aéro-
dyndmique du rotor (vorr § 4 4 par austement de leur lon-
gueur
Les deux embouts (1 des biellettes étant & pas inversé, le 'régla-
ge de leur longueur s'effectue par simple rotation du corps (5],
apres desserrage des écrous (3). Pour allonger la biellette (ac-
croissement de la portance de la pale) le corps est tourné vers le
signe ~ (et inversement). Lorsque le corps de bielle est tourné
de 16 de tour ‘(1 pan de bielletie) le sillage de !a pale se
deplace d'environ 4 mm.

1 ~ Embout 4 rotule. Pas inversé
2 — Gaine THERMOFIT (sur
bielle jaune seulement)

3 ~Ecrou

4 — Frein d’écrou

5 —Corps de bielle (hexagonal)

Q LTrou pous examse andes

U regus

[N Y
\ cm A :
Y \ s MisE G 2 i

-
a3 TR

O

T S00IguE S g reliss
\ //

[

. Jone

. Rondelle d 'appui

. Plague d¢ fixation Jde | urbre
. Couronne fixe

. Pore satellites

a Grille de distribution d 'huide
. Coupelle d appui

. Freinde roulement

. Vis HMS-70 (33NC6)

9. Ecrou HFR, M8

/
2
3
4
b
b
6
7
§

NE PAS MODIFIER LA LONGUEUR DE LA
+ BIELLETTE DU MANCHON JAUNE
(BIELLETTE DE REFERENCE}
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43 CONTROLE DU REGIME ROTOR (N,)

~ONTROLE DU NOMBRE DE TOURS (NR)

I est assuré par un indicateur (3) alimente par un cap-
€eur tachymeétrigue magnétique (2} qui, placé en face
f'un roue a encoches (1) entrainée par I'arbre rotor,
sompte les tours rotor.

Zn cas de baisse de régime rotor, un klaxon (4) avertit
e pilota,

B
< 250 RPM
3
|
Le klaxon est alimenté & partir du capteur tachymétrique
autravers de 2 circuits imprimés de commande. Un bou-
ton poussaoir permet avant démarrage du moteur de neu-
traliser le klaxon; le voyant KLAXON est alors allumé
rappelant au pilote qu'il doit, avant de décoller, déclen-
cher le bouton poussoir pour mettre le klaxon en ser-
vice.

NOTA Vous verrez que le klaxon fonctionne aussi sur
une baisse de pression hydraulique.

LOCALISATION DES COMPOSANTS DU CONTROLE NR

INDICATEUR NTL -NR

Schelle
NR

PORTES .
LIM.BTA |LIM.BTP |

Kiaxon
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DU CONTROLE NR

La roue d'acier munie de n encoches tourne devant Je

capteur & la vitesse du mat rotor soit NR

+28 Volts

b

J
»

Signal capteur
R Bt

Lorsqu'une dent de la roue se
trouve en face du capteur le flux
est maximal.

Lorsqu'une encoche se lrouve
devant le capteur le flux est mi-

ILY A AU PASSAGE DE CHAQUE DENT UNE VARIA-

TION DE FLUX.......
....... qui induit une impulsion électrique (signal). Les im-
pulsions électrigues ont une fréquence f égale au nom-
bre de variation de flux par seconde soit NR x n

60

Comme n, nombre de dents. est constant Ia fréequence
du signal est properiionnelle 3 NR.

Indicateur NR
(galvanomeétra)

du capteur NR +28V

Convertisseyr
Fréquence/Tension /

N

N e YAYAY.
Signaux dont I3 fréquence
est progorucnnelle a NR

H
—
J

—
§——

QUE FAIT-ON DES DES SIGNAUX DU CAPTEUR ?

Les signaux sont envoyés au récepteur tachymétrique
oU un convertisseur "Fréquence/Tension” les transforme
en signaux continus dont la valeur est proportionnelle &
la frequence donc a NR. La deviation de I'aiguille du
galvanometre est proportionnelle a ce courant.

Les signaux sont aussi envoyés a une carte imprimée
(détecteur de fréquences électronique) qui ferme e cir-
cuit de commande du klaxon pour des fréquences de-
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4.4 . CIRCUIT DE PRINCIPE CONTROLE REGIME ROTOR ET ALARME SONORE
Coupe-tout
PP6 PP5 ﬂ

-

L — L
KLaxon| ! ’

—*——){ NR BATTERIE

© Jouton-poussoir i I
Kiaxon =
? S CAPTEUR
ROUE A
!l ENCOCHES
" g ~—
’ 1

) Circuits imprimés
Helais de
. alarme sonore

commande \ .
DETECTEUR D&

1
FREQUENCES
‘o/rég“. g

CONTROLE DU NOMBRE DE TOURS ROTOR

Le récepteur iachymétrique est alimenté 3 partir du
capteur en courant proportionnel a la vitesse de rotation
du rotor. NOTEZ 1a double alimentation possible, en + 28V, du récepteur et du capteur :
o fonctionnement normal, & partir de la barrg PP5S
e fonctionnement détresse, & partir de la batterie par le bouton - poussoir «COUPE TOUT» enfoncé.
Ainsi, le pilote a toujours son information Ng.

ALARME SONORE

Avant touyt remargquez que :
@ - le klaxon est alimenté par un contact travail du relais de commande
- le voyant KLAXON est aliments par un contact repos du méme relais.
DONC, quand le klaxon marche le voyant est éteint (et réciproquement),
@ - Pour que le relais de commande soit excité il faut :
Que le contact du détecteur de fréquence soit fermé (il est fermé pour 250 < Np < 335 t/mn)

Le fonctionnement devient alors évident :
@ - Bouton - poussoir klaxon sur « MARCHE» (position travail) -
® dans certe configuration, le voyant ne peut pas s'allumer
8 le klaxon fonctionne dés que le circuit du relais de commande est fermé (relais excité)
c'est-3-dire pour 250 < Ng < 335 ’
@ - Bouton-poussoir kiaxon sur « ARRETy {position repos) ;
® dans cette configuration, le klaxon ne peut pas fonctionner
¢ e voyant est allumé lorsque le relais de commande est au repos, c'est-a-dire pour Ng < 250 tmn ou

Nz >335 t/mn
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CHAPITRE 5 CIRCUIT CARBURANT
GENERALITES
T

- : )\ L( Chambre de
Le moteur posséde une pompe de pression qui alimente de débit -7 somoustion
la chambre de combustion au travers d'un régulateur Robunet T
de débit. Ce circuit interne du moteur est décrit par la de ceb
documentation du motoriste. (D) Pompe de pression MOTEUR
Le circuit de I'appareil a pour fonction : =]
- d'amener au niveau ce la pompe de pression du mo- Robinel @ B f —
teur le carburant contenu dans un réservair situé en con- coupe-feu ([ r
tre-bas »
- de garantir la parfaite propreté du carburant fourni ay B2 Fire

S RESERVOIR

moteur.

QUELQUES MOTS SUR LES CARBURANTS :
N'utilisez que les carburants autorisés d'emploi (voir
manuel de vol). Ces carburants garantissent la sécu-
rité, les performances et la fiabilité du systeme.

Pompe de
gavage

!

|

%
APPAREIL

.

TOUT AUTRES CARBIUSLNTSET MOTAMMENT LES E33ENCES SONT DANGEREUK ETINTERDITS

5.1

LES COMPOSANTS DU CIRCUIT CARBURANT ET LEUR FONCTION

MOTEUR

1'-Réservoir. Capacité maximale : 540 |

2 -Transmetteur jaugeur a capacité variable

3 -Pompes de gavage glectrique. Elles refoulent fe
carburant, sous faible pression, jusqu'a la pompe moteur

4 -Robinet de vidange et clapet de purge d'eau

5 -Capteurs de basse pression carburant (allument le
voyant "F. COMB" lersque P < 0.2 bar)

6 -Clapets anti-retour : gvitent le passage du
carburant au travers d'une pompe en panne

7 -Mano-contacteur différentiel (mesure 4 P = P1 - P2)

8 - Transmetteur de pression carburant

9 -Clapet by-pass avec témoin visuel d'ouverture. Temoin

F

apparent le clapet s'est ouvert : le filre est colmate.
10 - Robinet coupe-feu. Permet Ja coupure instantanée de
l'alimentation du moteur (crash-feu dans le moteur)
11 -Filtre & haut pouvoir filtrant (10 )
A -Boutons-poussoirs de commande
des pompes de gavage 1 et 2
8 -Indicateur de faugeur
C -Voyant d'alarme "bas niveay” T
D -Voyant d'alarme "basse pression” carburar:
E -Voyant d’alarme "début de colmatage”
F -indicateur de pression carburant
G -Commande du robinet coupe-feu
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.

5.2 CARACTERISTIQUES DES COMPOSANTS DU CIRCUIT CARBURANT
- FILTRE LE BOZEC

- Cartouche filtrante : Acier inoxydable

- Pouvoir filtrant : 10p

- Débit moyen : 170 I/h — maxi : 250 I/h

- Perte de charge maxi filtre propre : 35 mbar a 170 I/h

- Ouverture by-pass et enclenchement témoin de colmatage
pour perte de charge de : 350 mbar + 50

1- Vis de purge

2- Témoin de colmatage

3- Coupole transparente (pleine de
carburant)

4- Corps du filtre

5- Bague de montage

6- Cuve

7- Cartouche filtrante

8- Clapet de purge

5.2.1 ENCLENCHEMENT DU TEMOIN

Sorue du témoin

1- Lame ressort (lyre)

2- Tige témoin de colmatage
3- Epaulement de verrouillage
4- Clapet

FILTRE

FILTRE
CD COLMATE @ PROPRE
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5.3 CARACTERISTIQUES DES COMPQSANTS DU CIRCUIT CARBURANT

1 - RESERVOIR

Nature : polyamide rotomoulé sans cloison intévieure

- Masse : 21 kg - non équipé

- Capacité maximale : 532 |

- Fixation : par deux sangles {8) munies d'un terdeur (7). Les
sangles se reprennent sur deux berceaux démeontables entre
les cloisons en X de la structure centrale.

EQUIPEMENT DU RESERVOIR

- Mise & l'air iibre (2}

- Bouchon de remplissage (1}

- Bouchon de vidange (5) et clapet de purge (4>
Pompe de gavage (6)

- Transmetteur de jaugeur (3}

- Le clapet de purge {4) est commandé 3 distarce par un
mécanisme 2 tirette.

4
Appuyer J
pour purger ‘

2 - POMPE ELECTRIQUE DE GAVAGE (Commande a disiance) /\

- Moteur électrique étanche a la plute, ant-d&flagran
et antiparasité i
Intensité maxi : 2A
Débit : 250 1/h sous 450 mbar. .

Le moteur électrigue (1) entraine une roue & aubees (2]

qui aspire le carburant au travers d'une crépine Guetle

refoule dans le circuit d'alimentation.

La pompe posséde un drain par ou s‘écoule le carburam

en cas de fuite interne. Surveillez ce drain qui imdicue

I"'état de santé du joint dynamiqye de la pompe.

o

v v L
LC able norr

!
i
1
1
1
1
PPG \ La pompe n'a qu'un
| . )
3 sens de rotation. Atenuon au

Cable bleu branchement des cables
AL AL el
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CHAPITRE 6 - ELECTRICITE

6-1 JAUGEAGE CARBURANT

Mise a air libre

RESERVOIR

“Goulotte de
remplissage

Matiére : polyamide rolomisule
sans cloison intérieure
Capacité : 540 litre s

Masse . 21 kg non équps COMMANDE DU CLAPET

DE PURGE

JAUGEUR

Clapet anti-retour
\

—

)\\6?\;70{ Capteur de pres:

POMPES ELECTRIQUES DE GAVAGE

PRINCIPE DU JAUGEUR "CAPACITIF " 23Q

La canne du jaugeur est formée de deux tubes
concentriques, métallisés, {A et B) qui consti-
tuent 'armature d’un condensateur dont le
diélectrique (B) est du carburant dans la partie
immergée, et de 'air au —dessus. La constante dié
lectrique du carburant étant deux fois plus grande
que celle de I'air, on comprend que la capacité du
" condensateur—jauge " dépend du niveau. En fait,
la métallisation des tubes A et B est telle que la ca-

t___— iy ;: l CARBURANT l pacité est proportionnelle au niveau.
—— = 4 | -
Thermistance oe B:E’ —_— Un détecteur de bas niveau a thermistance allume
6as Niveay —— —| 4 au travers d'un autre amplificateur le voyant
S “‘T‘f‘. T T CARBURANT du tableau d’alarme, lorsque le
Vers — > =T - - niveau de carburant atteint 60 litres.
indicateur jaugeur- .  ~ —

| =

‘ iy i Le systeme est alimenté en courant continu et
( < w génére lui méme le courant alternatif nécessaire
~ ~

.\ -_ ;\_, “ L’\i/ _ a son bon fonctionnement.
!

U [
AMPLI ML ; " : P ast indé
| FICATEUR | FICATEUR L’alarme " BAS NIVEAU " est indépendante. Le

i principe de contréle apporte aux opérateurs appelés

l
i
+ = y 7/ - . - . .
28 \'“’ ALIMENTATICH l ¥ a ravailler avec de faibles niveaux de carburant,
— (élingues par exemple) une parfaite redondance

—_—
—— ——

des informations.
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6.2 ( suite ) SCHEMA DE PRINCIPE CIRCUIT CARBURANT HELICOPTERE.

300 -~ NTROL
CONTROL 210 PUMP
PANEL 'f|}>~—oszE-a.6-—\\ §
' ‘ 2 |—BLUE ARRg
| -
= 4.7uF
+
| ’ = ~—5LACK—~———(\
] C4 FOMIE-3.6—{F ILTEPFGNIF -0.8 "
.,
{ |
¢S |-on3g-9.6— | 4CC | CAUTION
ADVISORY
; 1 PANEL
(
owsE 10 FU
, I\ p————— V2 ETIE 10N 7E-2.6 17 '
31 P.C.B. 23Q FUEL
— J— GAUGE
a},’f g17 3 — ;%ﬁlyi
© N
‘ & @\Oﬂ*~———-——,‘ A7 f—CwiE | )
- — e ‘!_——j . 7
2,5A r/\/— ! e ARITE— C : v/ '
b _ ~ _ | “l-3LLE { 0 { —
: \——-———]
25Q GAUGE S s i
INDICATOR O [ o=l =
i S OwmE——] A — oL l
e ) 7 N nt=
i ] ol
N C B NHITE—]_
o« = A g e - < AD
. TELLE 520 &
- LA TRANSM.
(A 5
{GWIBNE-9.8 B o
- e 3N LC
SX l INSTRUMENT
PAN (
NEL . 2320 | PRESSURE
i i il TRANSMITTER
|||
PRESSURE _ %4“” [ - ' ’_‘I = KW\«—
i | INDICATOR 7% HAs ) o
W'ﬁi—‘t 1N M-
L ~ _ ~ ! £73NE '

il
f

NOTE: UNLESS OTHEIWISE SPECIFIED CROSS SECTIONAL AREA WIRES IS 0,38mm°
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6.3 CARACTERISTIQUES DES COMPOSANTS DU CIRCUIT CARBURANT (SUITE)

6.3.1 ROBINET COUPE-FEU

Robinet a boisseau en laiton

- Commandé & partir de la manette pilote (1) par une
commande souple a billes (3) - voir principe de cette
commande § 3. 4. 2.)
En position «ouverts ta manette est maintenue par un
FIL A CASSER (2).

Ouvert

632 .

Le transmetteur est un potentiométre (résistance variable R).
Le récepteur est du type a bobines @ @ a flux croisés.

Les déformations de I'élément sensible, soumis A la pression

P, déplacent le curseur du potentiomeétre

e quand P augmente : R diminue.
Lintensité |y traversant la bobine @ est constante
L'intensité | traversant la bobine @ est :
lp = Iy-l3

Or, 15 est inversement proportionnelle & R

i3 augmente, donc 15 diminue.

TRANSMETTEUR ET INDICATEUR DE PRESSION

e quand R diminue :
Les champs magnétiques H; et H, des bobines sont propor-
tionnels & l'intensité qui les traverse. Donc :

e Hy

s Ho est variable

constante
H, diminue quand R diminue
donc quand P augmente.

L

(SRS I

TRANSMETTEUR

P

——

L'aiguille indicatrice de I'équipage mobile s'aligne sur la résul-
tante Hp des champs H; et Ho.

On obtient ainsi une relation entre la valeur de [a pression et la
position de 1'aiguille.
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CHAPITRE 7- MOTORISATION

7-1 CLASSIFICATION DES PROPULSEURS.

e ’ ine
; Générateur ; __I'u.rbmu_‘._{
,‘ de gaz libre

Si prise de mouvement
atavant

Arbre co-axial Arbre de Production

Transformation en
alintérieur  ou  transmission d'dnergie énergie mécanique
du générateur extérieur cindtique sur un arbre

Turbine & gaz fournissant de I'énergie mécanique !
sur un arbre pour utilisations diverses 3

- Rator hélicoptere
- Génératrice de courant
¢lectrique

- Pompe hydraulique

B On adimet 2 tTux i

e rendement de propuision

. augmente : I {Tux "chuud” VTux "troid”
’ pour e générateur autour du géndrateur

. \
La consomnuion !
Cspdeilique diminuc}»

- .
Moins de hruit

I Mueilleur rendement de post-combustion

Combustion
permanente

La turbine extratt des
caz I'énergie néeessiire
dlentrainement du
compresseur

Un dtage Jde compression
rotati

Tuycre propulsive

Un dtage de déente
rotatil’

Production d'¢nergic
mécunique sur un arbre

i Moteur de type
[ "turhine i gar”
t
]

entrainant une

hélice !

La turbine entraine le compresseur
et aussi I'hélice par Fintermédiaire
d'un réducteur

\ Compresseur de

a pistons : .
Mateur 4 piston suralimentation

classique entrainant

|
|
{
i by
1 une hélice !

Turbo-compound = ! élage de
compression et | Stage de

détente rotatifs : |

Amdéliorations des performances
Fonctionnement & haute altitude

Turbine

| corps = | auelage compresscur-turbine
Les deux ensembles (BP : Basse pression ) HP : Haute pression)
tournants sont
mécaniquement
! indépendants

|
I
!
|
|
! ’

! Corps BP Turbo-réacteur double corps.

! /

/ double Mux

.. Diminution de poids

". Diminution de longueur
", Bonne adaptation
compresseur-turbing

Corps HP

{Pas d'énergie mécuniquc! [ Prélevement
' sur un arbre ] | dair sous pression

Compresseur surdimensionnd

{
I Pas d'énergie cinétique ‘ H

pour la propulsion |

La prisc de mouvement a Favant
impose un arbre co-axial

I
lLTurbme de puissance indépendante }
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.. ou plus rarement, un arbre
de transmission extéricur

. OU Une prisc arriere
molteur "retournd”
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DOSSIER ANNEXE N° 1

MISE EN (EUVRE DE LA METALLISATION

La métallisation s’obtient :

- Par brossage ou décapage des parties isolantes

- Par interposition de COUMPOUD SGE 50 85

- Par protection par vernis DUROUX 1318 B ou PR 1435 GS suivant
avis BE.{ Bureau d’étude ).

ASSEMBLAGE PAR RIVETS

SYMBOLE 10a24

Dans le type d’assemblage des piéces protégées par primaire, peinture ou procédés
anodiques :

Pour les symboles de 10 a 14 seul les trous, les fraisures et les embrévements
seront mis a nus.

Pour les symboles de 20 a 24 les faces d’appuies des tétes et des rivures seront
mises a nues sur un @ supérieur de 2mm au O de la téte ou de la rivure du rivet.

Meétallisations par rivets

TN : :
AN

I,
N\ W\

S 13
7

D =
D »

d+2 mini

o

"SE"

DAUDE

A
F

BAC.PROF.« AERONAUTIQUE » option cellule
EPREUVE E2 : Construction et maintenance d’un aéronef
DUREE : 4 heures COEFFICIENT :3
DOCUMENT : DOSSIER ANNEXE N°1 Page 28/31




ASSEMBLAGE PAR VIS ET BOULONS

SYMBOLE 30443 @

Les surfaces d’appuis des vis rondelles écrous, doivent étre sans protection isolante ou
décapées au @ de la rondelle ou de la téte de la vis + 2mm.

VIS TARAUDEUSE

PARTIE PROTEGEE PARTIE DECAPEE d+2 mini

1 S
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DOSSIER ANNEXE N°2

TABLEAUX DES COUPLES DE SERRAGE STANDARD ( en m.daN )

Ces couples de serrage sont applicables a la visserie ISO.M et ISO.MJ.

Ces tableaux sont issus de [’A SN 501.17 ( Aérospatiale Normalisation ) 1ls sont donnés pour
information, I’ A.S.N restant le document de base pour ces valeurs.

Le couple appliqué doit tenir compte de la matiére de la vis. ( 35NC6, 30NCD16 )

ECROU ET VIS EN ACIER
ALLIE CADMIE
FILETAGE 35NCeé 30NCD16
5] PAS MINI | MAXI | MINI | MAXI
4 0,70 0,20 0,25 0,25 0,30
5 080 0,30 0,40 0,40 0,50
6 | 0,60 0,75 0,75 0,90
7 l 1,00 1,25 1,25 1,50
8 let1,25](1,50 1,90 1,90 2,30
10 125 3,40 4,10 4,10 4,80
12 1.50 6,30 7,30 7,30 8,50
14 1.50 10,00 12,00 11,50 13,50
16 1.5 16,00 19,00 18,00 21,00
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POSE DES RIVETS (2017)

Dimension du rivet avant écrasement
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Dimension des rivures :

1,5

'_' $C !4 ' “ J ¢Ic {:
Jrivet
| ( alliage alu, acier, monel )

| 12,4]32[4{4,8/5,515,4]
I’ B e L | 33 f} 45 } 55 , 6,7 l 8 f 9 7
N ~(mm) I o I 48 / { 75 ( 8,7 I 10 ’ 117
Hauteur rivure H [_ Mini ( o ! B ] ' ’ ' 1 '8 ] 2 }
(mm) | 6 ban [as | a2 [ [ an |
Maxi | i i 1
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