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DOCUMENT 1

LA,VIE D’UN SIMPLE
Emile Guillaumin.

Le chemin de fer a voie étroite dont Fauconnet nous avait dotés passait juste au bout d’un de nos champs et
traversait au ras du sol, a cent métres de chez nous, notre chemin d’arrivée. Son établissement avait donné
lieu a des récriminations sans nombre. Des petits propriétaires expropriés, bien qu’ayant touché dix fois la
valeur de leur terrain, gémissaient sur le grand dommage a eux causé. D’autres se plaignaient du tracé qui
multipliait en vérité les courbes fantasques dont personne ne pouvait démontrer la nécessité. On disait que
’entrepreneur, certain d’un joli bénéfice, avait fait augmenter a dessein le nombre de kilométres, que le
docteur Fauconnet et les autres messieurs du Conseil général, sciemment’ ou non, avaient comme 2 plaisir
gaspillé 1’argent des contribuables. Quand il y eut des élections, les adversaires, des conseillers ne
manquerent pas de les attraper a propos. A leur place, il n’auraient pas résolu davantage le difficile
probléme de contenter tout le monde. Mais il est de regle de critiquer ceux qui ménent la barque.

Malgré ses courbes, et en dépit des criailleries diverses, le petit chemin de fer fonctionnait. Nous entendions
chaque jour ses sifflements et trépidations et nous distrayions a le voir passer. Les premiers temps, nous
craignions pour nos bétes — le passage a niveau du chemin ne laissant pas que d’étre dangereux. Sans
compter qu’au paturage elles pouvaient s’aviser de franchir la palissade, de descendre sur la voie. Nous
pestions de compagnie contre ces inventions enragées destinées a enlever toute tranquillité au pauvre
monde des campagnes.

! sciemment : en pleine connaissance de cause

Emile Guillaumin — La vie d’un simple — Chap. 53
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DOCUMENT 2

TGV Méditerranée : ou sont passés les milliards ?

Il y a 20 ans, la SNCF lance le premier TGV Paris-Lyon en 2 heures au lieu de 4 auparavant.
L'investissement est énorme : 8 milliards et demi de francs (1,3 milliards d'euros) rentabilisés en moins de
10 ans.

Alors dans la foulée, on décide son prolongement jusqu'au sud de la France. Et 14 tout se complique.

En juillet 1990, la SNCF propose 2 tracés a I'Etat :

- Le rouge : il passe dans la vallée du Rhone, puis se sépare vers Marseille d'un coté, Montpellier
de l'autre.

- Le bleu : il n'est pas trés différent, sauf au nord ou il descend tout droit en passant beaucoup plus
a l'est. Et c'est dans cette région, la Drome provengale, que commencent les ennuis.

Car sur le tracé bleu, a l'est il y a les vignobles des cotes du Rhéne, une région d'appellation contrdlée ou le
TGV apparait comme un véritable sacrilége.

En face, chez les voisins & l'ouest on ne veut pas non plus en entendre parler. Les riverains trouvent leur
vallée déja bien encombrée : des usines, une autoroute, et de nombreuses habitations. La bataille du rail est
déclarée, les résistants de l'ouest descendent dans les rues pour manifester, et la SNCF est plutdt dans leur
camp. Pour elle, le meilleur tracé est évidemment le plus direct, celui des vignes.

La suite de I'histoire va donner raison aux vignerons. Ainsi lors de la garden party de 1'Elysée le 14 juillet
1990, Frangois Mitterrand se pose en défenseur des vignobles. Quinze jours apres, le tracé des vignes est
définitivement abandonné. 1] passera a 'ouest.

Reportage de Claire Oudinot
Rédaction M6, Capital, Site Internet
2001
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DOCUMENT 3

Longueur des réseaux ferroviaires en km

Monde France
1850 387 000 3 000
1860 108 000
1870 211 000 17 700
1880 373 000
1890 618 000 36 600
1900 791 000
1912 1 100 000 44 400
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DOCUMENT 4 CARTE RESEAU PREVISIONNEL EN 2020
SITE INTERNET OFFICIEL TGV.COM
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DOCUMENT 6

Un chantier colossal pour les travaux publics

Pour la premiere fois de son histoire, la SNCF a fait appel aux architectes et aux paysagistes pour participer a la
conception des ponts du TGV.

Au grand dam des entrepreneurs du BTP, les passagers du TGV Méditerranée ne verront rien des
ponts et des tunnels de la nouvelle voie ferrée. Pour découvrir les résultats du chantier colossal qui s'est
déroulé depuis les rives de la Durance jusqu'a la Canebiére, sur 295 km, les passionnés de génie civil
doivent prendre leur voiture et serpenter le long du tracé. Que I'on soit pour ou contre le TGV, on ne peut
rester indifférent au spectacle. Sur les quelques 500 ouvrages construits, la SNCF a porté une attention
particuliére a sept d'entre eux, 1a ou les sites traversés sont particulierement sensibles. "Pour la premiére
fois, nous avons travaillé avec les architectes et les paysagistes en amont des projets en langant des
concours d'esquisses”, se souvient Frédéric Delorme, ancien chef du département des ouvrages d'art de la
SNCF, et a ce titre maitre d’ceuvre de conception. "C'est seulement apres que les ingénieurs ont travaillé a
la compatibilité avec la grande vitesse, eu égard au risque de vibrations excessives, a la raideur requise pour
la tenue du ballast et aux contraintes drastiques d'accés pour l'entretien des ouvrages", rappelle-t-il.

Le TGV Méditerranée a également donné du travail aux constructeurs métalliques comme Baudin
Chateauneuf, Secométal ou Eiffel. Unanimement reconnu comme "le bijou" de la ligne, le pont sur I'Arc
compose devant l'aqueduc de Roquefavour une série de ventres de poisson en acier dont la légéreté et
I'harmonie sont dues a l'architecte Bruno Gaudin. "Pour dialoguer avec la garrigue, la SNCF s'est montrée
trés ouverte sur le choix des matériaux”, se félicite-t-il. L'enthousiasme est aussi de mise devant les ponts de
Mornas et de Mondragon, dont les structures en "bow-string” de Jean-Pierre Duval font le gros dos sur le
Rhoéne.

Guillaume Delacroix — Joumal les Echos site Internet 2000
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QUESTIONS

QUESTION I - DOCUMENT 1 (7 points)

a) Dans le document 1, le narrateur évoque les oppositions au train. Qui s’opposent et pourquoi ? (3 pts).
b) Expliquez les mots et I’expression soulignés (2 pts).
¢) Quelle(s) conséquence(s) I'arrivée du train a t-elle sur la vie locale ? (2 pts)

QUESTION II - DOCUMENTS 1et2 (10 points)

a) Quel est le point commun entre le texte 1 et le texte 2 ? (2 pts).

b) Quels sont les inconvénients de chaque tracé ? (4 pts).

¢) Qui prend les décisions concernant le tracé du chemin de fer dans chaque texte ? (2 pts).
Que constatez-vous ? (2 pts).

QUESTION III - DOCUMENT 3 (6 points)

a) A partir du document 3, réalisez une représentation graphique adaptée (4 pts).
b) Analysez le graphique obtenu (2 pts).

QUESTION 1V - DOCUMENTS 4 et5 (7 points)

a) En vous aidant de la carte, justifiez I’expression « réseau en étoile » pour caractériser le réseau
prévisionnel du TGV en 2020 ? (2 pts).

b) Peut-on parler de réseau équilibré ? justifiez votre réponse en vous appuyant sur les documents 4
et 5 (3 pts).

c) Montrez que le réseau prévisionnel du TGV en 2020 s’intégre a I’Union Européenne ? (2 pts).

QUESTION V- DOCUMENT 6 (6 points)

a) Quelle est la nouvelle préoccupation de la SNCF dans la construction du TGV, en dehors de la
préoccupation d’ordre technique. Justifiez votre réponse en nommant un champ lexical et en
relevant les mots qui en font partie (4 pts).

b) Expliquez I’expression « dialoguer avec la garrigue » (2 pts)

SYNTHESE (24 points)

Imaginez en une trentaine de lignes, un dialogue entre deux citoyens : 1’un favorable a un projet
d’aménagement public sur sa commune (voie ferrée, tunnel, autoroute, aéroport,...), I’autre opposé a
ce méme projet.
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