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[ | DOSSIER RESSOURCE REGULATION DE COUPLE
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Les systémes hydrauliques des grosses
pelles Liebherr, alimentés par des pompes
régulées par puissance te, comprennent
une rotation en circuit fermé, contrdlée par
un dispositif de régulation de couple, indé-
pendante des circuits d’équipement et de
translation et prioritaire au niveau du dis-
positif de régulation.

_La pompe et le moteur hydraulique de
rotation travaillent en circuit fermé ; cette
osition assure le meilleur rendement par
Tadaptation optimale de tous les compo-
sants & la puissance réelle nécessaire &

- Porientation de la tourelle.

La rotation en circuit fermé avec
régulation de couple présente les
avantages suivants :

@ Adaptation garta.ite et continue du couple
de rotation a la résistance rencontrée, lors
du mouvement d’orientation de la tourelle

@ Rétflage en souplesse du couple, en accélé-
ration ou au fre

@ Pas de perte d’énergie dans les phases
d’inversion du sens de rotation. Lors des
freinages, le moteur hydrauli?le réagit
comme une pompe et permet de porter a
sa valeur optimale Ia puissance disponible
pour I'exécution des autres mouvements

_de travail

@ Distribution optimale de la puissance

@ Pas de surpression pendant les phases
normales de rotation, les clapets n'ont
qu’une fonction de sécurité. Cela évite la
transformation en chaleur des excés de

uissance ‘

@ Pertes réduites au minimum, seule la puis-
sance strictement nécessaire étant absor-
bée par la rotation

® Excellent bilan énergétique, le couple et la
vitesse de rotation étant toujours partaite-
ment adaptés aux besoins.
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DOSSIER RESSOURCE REGULATION DE COUPLE

ROUGE

Descriptif de fonctionnement de la

régulation de couple :
En position neutre, la pompe (1) ne débite

pas. Le conducteur définit par I'inter-

médiaire du mnnigulateur de rotation (2):

1. Le sens de rotation de 1a tourelle.

2. Le nivea.u de la pression de pﬂotage {:leu).

saion t sur la grande L
(3)eta ente Pangle
‘ d’in n, onc le déhit, de 1a pompe (1),

Ce débit d'huile alimente le moteur de roia-

tion (4). La haute pression (rouge
te de 1a résistance elatou(relle,ugnsurla

Pwﬂsiugwfa du piston gta.gé (3) et s’oppose
Lera po: :ntrela it :tplua gra.nd(:l:;g-
u piston détermine, & chague

insta.n

@ I'angle d’inclinaison et le débit de la pompe
en fonction de la valeur de la haute pres- -
sion et de s prossion de pilo

@ le couple d’accélération ou de freinage de
rotation de la tourelle, suivant la
manoceuvre commandée par le conducteur.
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[ DOSSIER RESSOURCE REGULATION DE COUPLE

9. Réglage de la pompe d‘orientation de la plate-forme

9.1 Réglage dela pression de gavage

45 Prise de pression / pression de gavage

10.7 Clapetde limitation de pression de gavage
Déposer le capuchon sur la prise de pression 45 et
brancher un manométre 0-60 bar.
Amener le moteur Diesel a son régime maxi a vide.
Lire la pression indiquée par fe manométre et la com-
parer avec celle indiquée dans le tableau de pressions.
Bloquer le frein d'orientation et recontroler ia pression,
en manceuvrant |'orientation de la plate-forme vers ia
droite et vers la gauche. -
Si nécessaire, corriger le tarage du C.L.P.10.7.
Pour ce faire, déposer le capuchon du C.L.P. 10.7, déblo-
quer le contre-écrou 10.72 et tourner la vis de réglage
10.71 jusqu'a obtention de la pression prescrite.
- Tourner dans le sems Horaire pour augmenter ia
pression de gavage.
- Tourner dans le sens anti-horaire pour diminuer la
pression. )
Aprés réglage, rebloquer le contre-écrou en maintenant
la vis de reglage.
Débrancher le manométre et reboucher la prise de
pression 45.

[l

L

FLEN
(o

9.2 Réglage des C.LP. haute pression
46  Prise de pression / haute press.- orientationa G.
47 Prise de pression / haute press. - orientationa D.
103 C.LP. haute pression / orientation a gauche
10.4 C.L.P. haute pression/ orientation a droite
Déposer le capuchon des prises de pression 46 etd7 et
brancher les manomeétres 0-600 bar.
Amener le moteur Diesel a environ 1000 min-1 et blo-
quer la plate-forme & {‘aide de |'axe de blocage.
Visser le C.L.P. / orientation 15.3 jusqu'a ce que la

. pression donnée par le régulateur de couple soit plus
élevée que la pression a régler sur les C.L.P./ haute

pression.

Manceuvrer le levier de commande de ['orientation a
fond vers la gauche, lire la pression indiquée par le
manomatre branché en 46 et la comparer avec la
pression indiquée dans je tableau de pressions.
Effectuer la méme opération pour {'orientation vers fa
droite. ~

FANY

Attention ! Effectuer ces controles rapidement, afin d’éviter
une surchauffe inutile de I'huile hydraulique
dans le carter de pompe.

CLP: Clapet limiteur de pression

Exallleﬂ . M.C. Metteul au pol“t ens StEIlleS de COlltl o'e et d asservissemer lt des "'ate' Iels A Il 0 IO 25203l{
y .

Page 5sur 8




DOSSIER RESSOURCE REGULATION DE COUPLE

$i nécessaire, corriger la pression aux clapets 103 et/
ou 10.4. Pour ce faire, deéposer le capuchon sur le
C.LP. concerne, débloguer le contre-écrou et tourner
|a vis de réglage 10.31 ou 10.42 jusqu'a obtention de
la pression prescrite, voir le tableau des pressions.

. dans le sens horaire pour augmenter la pression
- dans le sens anti-horaire pour diminuer la
pression.

Aprés serrage, reblogquer le contre-écrou en
maintenant la vis de réglage.

Remarque : Sila pression prescrite ne peut étre atteinte, il

9.3

se peut qu'une éventuelle mauvaise position
. de la glace 6, par I'intermédiaire de sa vis de

calage, en soit la cause.

Controter si le réglage de base (7 heures) de

la vis de calage 80 est correct. Si besoin €st,

tourner légérement cette vis jusqu'a

obtention de la pression prescrite.

Rerégler le clapet 15.3 3 sa valeur initiale, voir § 9.3.

Réglage de la pression de travail de la pompe

d'orientation au C.L.P. du régulateur de couple

a8 prise de pression / pression de servo -
commande orientation

15.3 C.LP./ régulateur de couple

Le clapet 15.3 limite la pression de servo - commande

pour l'arientation a droite ou a gauche et également,

par I'intermédiaire du régulateur de co;si.xple, les deux

hautes pressions aux branchements A et B de la

pompe.

Déposer le capuchon des prises de pression 46etd7et

brancher les manométres 0-600 bar.

Déposer le capuchon de la prise de pression 48 et

brancher le manométre 0-60 bar.

Amener le moteur Diesel a environ 1000 min-t-

Bloquer la plate-forme a |'aide de ['axe de blocage.

Manceuvrer le levier de commande de 'orientation &

fond vers la gauche, lire la pression de servo -

commande indiquée par le manomeatre branché en

48, lire la pression indiquée par le manomeétre

branché en 46 et la comparer avec la pression

indiquée dans le tableau des pressions.

Effectuer la méme opération pour 'orientation vers

|a droite
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suit:

10.3 de travail,

pression de travail,

< - aprés réglage, rebloguer
] la vis de réglage.

=
o 4 obtenir la pression de travail prescrite,
i

1031

i le o meldiomem o .
0.6 0\ {a position neutre, voir sous groupe 7.19.

pression.

“15.31

it

153

X6

L /////A/\////

154

Ty

16

CF Si jes deux hautes pressions sont identiques mais non
10.7 : correctes, malgré le réglage correct des CLP. haute
pression, §9.2. corriger la valeur sur le clapet 15.3 comme

- déposer le capuchon sur fe clapet 15.3, débloquer le
contre-écrou et tourner la vis de réglage 15.31 jusqu’a

. tourner dans le sens horaire pour augmenter la pression

. tourner dans le sens anti-horaire pour diminuer la

e contre-écrou en maintenant

‘ pressions de servo-commande d'orientation vers la droite
et la gauche, indiquées par le manométre 48, soient
indentiques), effectuer d'abord le réglage hydraulique de

[ _ Hﬂ“\\ﬁi l @) /I Si les deux hautes pressions sont différehtes (bien que les
Ollik

N
\\ ' Débrancher les manométres et reboucher les prises de
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9.4 Réglage ducoupiede freinage

Le couple de freinage exercé sur la plate-forme, lors
du relachement du levier de commande de
I'orientation, est réglé d'usine et ne nécessite en
temps normal aucun réglage ultérieur.

‘Cette valeur correspond & un dépassement de 14 mm
entre vis de réglage 16.21 et douille filetée du clapet
de freinage 16.2.

Toutefois, il est possible de modifier {'effet de
freinage, en intervenant sur le clapet de freinage
16.2.

Débloquer le contre-écrou 64 et tourner ta vis de
reglage 16.21 jusqu’a obtention de I'effet de freinage
desiré.

Tourner dans le sens horaire pour diminuer I'effetde
freinage.

Tourner dans le sens anti-horaire pour augmenier

|'effet de freinage.

Attention !

Le frein hydraulique est le seul frein d'orientation de 14mm

la pelle. T rrrr
Il ne faut en aucun cas, régler le couple de freinage

trop bas.

I/

Aprés réglage, rebloquer le contre-écrou eén
maintenant la vis de réglage. :

9.5 Controle de la position neutre hydraulique et

mécanique

Ces travaux ne doivent étre entrepris que dans des
cas trés exceptionneis. Pour description, se reporter
au sous-groupe 7.19. '
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