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[ 1. MOTEUR JOHN DEERE DE CYLINDREE: 12.5L]

1.1 Vue du moteur

1. Pompe d'amorcgage

2 Pompé de transfert

3. Filtre primaire

4. Bloc de distribution

5. filtre secondaire
/u VANE == (I [ 6. bloc électronique
. —:- k o e ;
=" T i Or o 90 800
AL =
2/ 1/"/ \Q\J\
| : [
3 ‘@ W @/ 6
[ 2. DESIGNATION DES MOTEURS JOHN DEERE]
Type de moteur
. | l
Eléments Unité de mesure 6105 6125
Nombre de cylindres e 6 6
Carburant diesel diesel
Course mim 138 165
Alésage - mm 127 127
Cylindrée L 10.5 12.5

L3. CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU MOTEUR DE LA MACHINE]

Cylindrée ..o T 12.5Litres
AlBSAgEe ..o 127mm

COUTISE ..o 165mm
Puissance maxXi ......ccoeveuiiiiiioiiiiiiie e 290KW

Vitesse de puissance maxi .................... e 2100 tr/mn
Injection du combustible ... Injecteurs pompes

Examen: M.C. Maintenance des Moteurs Diesel et de leurs Equipements
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[ 4. SCHEMA DE PRINCIPE DU CIRCUIT D'ALIMENTATION EN 'COMBUSTIBLE}

Arrivée du combustible

Retour au
réservoir

D. Base du filtre

F. Sortie de la base du filtre

G. Cuvette du séparateur d'eau

J. Galerie d'amenée de combustible
K. Galerie de retour de combustible

O. Combustible recyclé

Examen :M.C. Maintenance des Moteurs Diesel et de leurs Equipements
2005 2 heures ] Coeff: 3 | Page 3/10
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[5. FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT D'ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE

La pompe de transfert de carburant (A) préléve le
carburant du réservoir de carburant via un clapet
antiretour sur conduite (B) pour I'amener a l'orifice
d'entree de la base du filtre primaire (C). La base (D) du
filtre primaire contient un amorceur & main (E) et trois
passages de sortie (F). La cuvette (G} du séparateur
d'eau se visse sur le bas du filtre primaire. Un robinet de
vidange a auto-aération est monté sur le bas de la
cuvette translucide.

Le carburant s'écoule de l'un-des orifices de sortie de Ia
base du filtre primaire pour entrer dans la pompe de
transfert de carburant montée a l'arriére de la culasse.
La pompe de transfert de carburant est du type a
engrenage. Son arbre est accouplé a ['extrémité de
Parbre 4 cames. La'pompe de transfert de carburant
contient un régulateur de pression qui protége le circuit
contre les pressions extrémes. '

Le carburant s'écoule de I'orifice de sortie de la pompe
de transfert de carburant pour entrer dans le filtre &
carburant final (H). Le filtre final vissable est le dernier
élément de purification du carburant avant I'entrée de
celui-ci dans le moteur.

Le carburant sort du filtre final pour entrer dans le
collecteur de carburant (1) qui est monté a l'arriére de la
culasse, Le coliecteur de carburant contient un capteur

de température de carburant, un régulateur de pression,

un orifice de retour au réservoir et des passages
d'acheminement du carburant vers la culasse et a partir
de celle-ci. Sur certaines applications, le collecteur de
carburant contient également un pressostat de
carburant. Le régulateur maintient la pression du
carburant a 410480 kPa (4,1-4,8 Bar)

Le carburant émerge du collecteur de carburant pour
emprunter la rainure d'amenee de carburant de la
culasse. Les rainures de carburant sont des passages
forés dans la culasse qui servent & acheminer le
carburant & chaque injecteur unitaire. La rainure _
d'amenée de carburant (J) est e passage foré du bas,
tandis que la rainure de retour du carburant est le
passage foré du haut (K). Les deux passages sont reliés
a l'avant de la culasse.

L'excés de carburant qui n'est pas requis par les
injecteurs unitaires électroniques s'écoute de ia culasse
pour tomber dans le collecteur de carburant. Le
carburant passe par le capteur de température de
carburant. A ce stade, le carburant est acheminé par
deux voies différentes. Environ 10 pour cent du
carburant est ramené au réservoir par l'orifice de retour
au réservoir. Il entre dans le réservoir par le bas pour
@viter d'étre refoulé. Les 90 pour cent qui restent
passent par le régulateur de pression pour entrer de
nouveau dans la pompe de transfert de carburant et
refaire le chemin au travers de la culasse.
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F. SCHEMA DETAILLE DU CIRCUIT D'ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE]
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7. L'INJECTEUR POMPE

7.1 Constitution

7.2 Fonctionnement

Cycle de remplissage

L'injecteur unitaire électronique se remplit de carburant
durant la montée du plongeur 6 .Le carburant de la
rainure d'amenée de carburant 10 entre dans le
passage de carburant 3 de l'injecteur unitaire. Le
carburant passe par la soupape de décharge ouverte

1 pour arriver au passage de carburant 2 . Le
passage 2 achemine le carburant dans le barillet 4 du
plongeur, lequel se remplit au fur et 2 mesure de la
moniée du plongeur.

1. Soupape de décharge

2. Passage de combustible
3. Passage de combustible
4. Barillet

5. Event

6. Plongeur

7. Ressort de rappel

8. Grain de poussée

9. Galerie de retour

10. Galerie d'alimentation:

(Cycle de purge

Le cycle d‘aération débute avec le plongeur 6 vers le
haut de la course du cycle de remplissage. A ce stade,
un évent 5 est ouvert afin de laisser échapper le

carburant et les bulles d'air éventuelles dans la rainure
de retour du carburant 9. :

Examen: M.C. Maintenance des Moteurs Diesel et de leurs Equipements
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[8. VERIFICATION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE}

Tableau de diagnostic

* Poser une conduite transparente (kit d'essai de circuit d'alim. en carburant
JT03513) aprés le clapet antiretour sur la conduite de carburant de retour au

réservoir
» Faire démarrer/lancer le moteur et regarder s'il y a des bulles dans la conduite
transparente
Quelgues bulles d'air Grande quantitd de bulles

IMPORTANT :

de 0a10b
carburant final

» Faire démarrer le moteur et vérifier la pression au
ralenti et au régime nominal

» Sile moteur ne démarre pas, vérifier la pression au

lancement

Avant de débrancher une conduite
de carburant, éliminer complétement
les débris autour du raccord. Ne pas
laisser de débris entrer dans la
conduite de carburant

. » Brancher le raccord d'essai de pression (kit d'essai de
circuit d'alim. en carburant JT03513) et un manometre
a la sortie du filtre &

Si le circuit de carburant a été récemment ouvert
(changement de filtre, dépose de conduite, etc.), le
purger. Voir PURGE DU CIRCUIT DE CARBURANT
au groupe 105 et refaire l'essai.

S'assurer du serrage correct de tous ies raccords de
carburant

Examiner le trou de suintement sous la pompe de
transfert de carburant. S'il est humide de carburant,
remplacer la pompe et refaire l'essai

S'assurer du serrage correct du boulon de la bride de
tous les injecteurs. Voir le groupe 35 du manuel de
réparation des moteurs diesel 6015 et 6125 (CTM
102)

Si les couples sont corrects, déposer les injecteurs
unitaires électroniques et examiner les siéges pour
déceler des fuites de gaz de combustion. Voir le
groupe 35 du manuel de réparation des moteurs

diesel 6105 et 6125 (CTM 102}

Régime ralenti: 4.1 & 4.8b

Régime nominal: 6.2 2 6.9b

Régime ralenti: 4.1 4 4.8b

Régime nominal: moins de
6.2b

Basse pression dans
toutes les conditions
Moins de 1b au lance-
ment

1

Le moteur ne dématre
pas:
1a 1.70b au lancement

o Vérifier le trou de
suintemeant sous la
pompe de transfert de

* Veérifier le filtre &

carburant (dans la
conduite de carburant,

» Pincer la conduite de
carburant de recyclage
(A

¢ Revenir au tableau
de diagnostic B2 -
LE MOTEUR EST

carburant (A). S'il est avant le filtre primaire). ire de LANCE/NE DEMARRE
humide de carburant, Remplacer si nécessaire. ' 'iac:;:jeer;\ 32,%@??:” le PAS OU DEMARRE
::gglaﬁe;;aipompe el * Remplacer les filtres a pression DIFFICILEMENT
ire ressal carburant primaire et
» Véritier I'étanchéité du final et refaire I'essai.
clapet antiretour de la :
conduite de carburant de
retour au réservoir (D)
= Sitout est correct
ci-dessus, le circuit
d'alimentation en
carburant devrait
fonctionner correctement
Examen: M.C. Maintenance des Moteurs Diesel et de leurs Equipements
Epreuve: E1 J 2005 2 heures Coeff: 3 Page 8/10
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[10. TABLEAU DE DIAGNOSTIC AVEC CODE ERREUR: 3_1]

Code erreur 31: Défaut d'injecteur
électronique du cylindre n°1.

* Confact MIS, moteur A L'ARRET
+ Noter las codes d'emeur dvertuels, puls

les effacar

* Contact MiS, moteur en marche
* Surveiller les codes d'erralir

I—-|Code derreur 31 réapparait l—l—l Gode d'erreur 31 effacé l_l

» Contact GOUPE

AVERTISSEMENT: Riaqua de fort
chae électrique st la moteur est an
train de s lancer ou de tourner

* Débrancher le connecteur unité de

com./moteur

* Mesurer la résistance entre une
bonne masse et d'abord ta borna 4
puis |a borne 12 du connecteur unité

de com./moteur

D

Prabléme intermittent. En
{'absence d'autres codaes, voir
DIAGNOSTICS

ES DEFAUTS

INTERMITTENTS, plus haut
dans ce groupe

Les daux relovés de plus de 20 K

« Contact COUPE

AVERTIBSEMENT: Risgue de fort
choe électrique ai |8 moteur est an
train de e lancer au de tourner

+ Meslirer la résistance entre log

barnes 4 et 12 du connectaur unité

de com./mateur

L'un quelconqua de ces relevis
de moing de 20

+ Contact COUPE

AVERTISBEMENT: Hisqua de fort

choe éiectrique si la moteur ast en

train de sa lancer ou de tourner

* Débrancher le connacteur de
faisceau de 1is du cablage
d'injecteur

[+ Corlad COURE

= Mesurer la réaistance du cblé
moteur du connerdaur, entre ta
bomu C et une honne masse,

| Plus de 4.0

AVERTISSEMENT: filugue de
fort choc dlectrique 8! lo motaur
o3t #n train de ee tancer ou de
tournar

* Débrancher le connectaur da
faisceau de fils du cAbilage
dinjecteur

* Mesurar ia résistance du ctd
moteur du connecleur, entre lag
bomes C atH

Entra 1,0 8t
400

uis entre la barne H et una
ONNE masse

défeciueuse
ou

* Connexlon d'unité de com.

* Unité de com. défectususe

I Plusde 400 +1.0 I

Entre 1,0 et
400

* Contect COUP

» cimu!:ﬂuuvgr:‘ ou
AVERTISSEMENT: Risque da court-clreuit du
fort chog électrique si o moteu? flm’lﬂw d:
oat an traln da 82 [ancer ou ds njecteur dut

taurner

oylindre 1 dans le

* Enlaver la cachs-culbuteurs an
dessarrant lgs trois boulons de
maintien,

* Rebirer lgs deux boulons
exiérieurs avog isolateurs ot lea
visser dans \a trou du aléga
'lsalateur, On pewt alnsi 8 en
sarvir comme poigndas pal
soulsver lo cachmu!buleuvs

* Soulever la cache-culbuleurs
pout la sorllr du moteur.

« Débranchar les connaxione
éloctriques & Finjecleur du
cylindre 1

= Masurer la résistance entm los
deux bornea ds lnjetteur du
cylindra 4

Plua de 3,0

L'un quelconque de cas televis
L S m:q ins de 20 K

Les doux relevés do
plus de 20 kn

» Contact COUP!
AVERTISSEMENT: Risque da
fort choc élactrigua ai le moteur
ext ert traln de e lancer ou de
tourner
= Enigvar le cache-cuibuieurs en
dessenant les trois baufons de
retenus
Astirer les daux boulons i
&xtérieur avec lsolaleurs ot les
vigaer dans e tiou du sldge
d'lsolataur. On peut ainsl §'en
servir comme palgnées pour
soulever le cachs-oulbuteurs
Soulever le cashe-culbuteurs
pour le sortit du moteur.

Débrancher les connaxions
élecirlques & Hnjecteur du
Indre 1

-

Mesurar ta 7dslstance entre une
borne et une bonne mases, puis
enire Fauire borne et la masse,
aur linjocteur du cylindre 1

. Caun—umullﬁlu
masse du falacesu
de fils du véhicule,
dans la clreuit aves
résistance
moins da20 KQde
Tétape 1.

/un qualcongue da ces
1alevés de moing da
20k

Los daux nls\‘és de plus
da 20

* Court-clrcuit & la masse
du faisceau da fils
dinjectour

In ec!sur du oylindra 1

l Falscenu da fils dinjectaur

Examen: M.C. Maintenance des Moteurs Diesel et de leurs Equipements

Epreuve: E1

|2005

’2 heures , C

oeff: 3

Page 10/10




Ressources 2005

Ll
2
g
=
-5 anbuonasry uonsal ap awsishs np s0ED ) i ¥ .
a R MIJow §as 3p by ap “dwiyy ap Jnaydes
= o ) - TN
_._G._ (&) engIes ap assey; B I 8 annuy ; ) 1
< W sunjespdwe; 'n X . __ _
5 & @p inaydes ——— 62 “ 5 _ [ From——
m : !
L = M3193;00 np \ v assew
[oNe] nED EBE.unES_ @ @ a‘ SSSEW : } ' g -
— ap smnayden { 81 aug
_._D._ _elu . apau3 L R, e
< o o v & “iimngmaep Wnui] op UoHEd Op SEER Weinges anbifoeue ansteigizsoep
= w B e ! : ! ; ap auniises uosod 9p inejdes,
18} D ‘1195 np Jie.p w7 AS “ _1- ._ 62 WRINQURT P JnuIRs I voSSaId op saquy P IRSOUBK,
I uoasad ® gz . ,
! o .
O W ap anayden @ *anu3 2! U ! * "Wod 3p sUun ‘Belp ap $3pos oiog J
w= assey ; Do {aseeq uyor suonesyddy)
o m.... t ﬁo.. ‘InB3s I09j9¢ S3qu3 {N22) meseyo uns
(2] _n 9 = aunbas 3p Jovies sanug, > ApliRuiion ap suun
. A ——————
M wnbasgaya | sseen | 2b | p ; € 21dno3 3p 30:n02 3p Joeles Ipuia, no
. 3p uopsod m . e Z MONCD 3p 3qN03 ap 133198 e, (W30 suopsayddy)
ap snaydeg saqug “ ' 51 . "wiouad 8p awwesbasd
- BL ! m 1 L 21802 3p Iqnoo Ip 39938 33qU7, T 8p INRI3IUCY
S3es e aiglep _ ansew “ w __ ™ . ., na
*sod ap mayden [ ] e : WML InsIeap008 spsg, . PI0Y 3p NESIGE] SITA
4 9 1 w - & —
; WAAJ JURINGe3 aros, .&
1 5
900i o0l ) . . 0 M mcw g sipos, >
5001 L gop 3 Mo 9P Hun anssostul 17 Wh <
| t osaEy =
| i oL T
So Ao 9p iun unsgoolu) 3 : _, s ) : ansapy @
¥00l vl — ) — o
, R e
PoU Ao ap yun anapoafu] B ] — e ¢ 92§ ETETETTT @ .
I g P ' T _ «2)soubeip» IN3oBUUCT
- w i c ! “naow abeyains uonEAnoy @ |
4 G 3 T4 .0 bosE ®l
£00i 5 ..@,.u - o 1 ! anbiGoreue inaieixascy.
w, ¥ .5 a i _ ” 9 @
£oU Ao 3p jiun anayoalu) / Y S I _ ! _‘,ll MW Pmuea op Eubig
o i i
<00l / L 2 u | ‘e WUSN.D “WilRp 1) AP SRS
1
ZoU 140 3p Jun unsjosfu) H y ot ' : ) B A
1001 = T v ' > mn? | e
Lol 140 3p 31un nsgoalu) H -nealfuyp sy < : .
. ap neadsie, op dN2l0Wrue0 8P suiges woa ap s — T +a
najzeuue) J}UN SN@josUL00  ayun Inaydauuoy v DE  ‘wosap ayunp

o

unje.p I)qisndg

Wo2 3p gunp
‘e, spwiay

Page 9/10 ,

] Coeff: 3

]2‘heures

esel et de leurs Equipements

]2005

,?xamen: M.C. Maintenance des Moteurs Di

@reuve: E1



