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BAREME DE NOTATION DOSSIER CORRIGE

SUJET : ELABORATION ET UTILISATION DE PARAMETRES AIR
CIRCUIT ANEMOBAROMETRIQUE /4
guestions 123
FONCTIONNEMENT CADC /4
questions 4 a 5
ESSAIS / CONTROLES CADC /20
questions 6 2 13
C{‘;;NTRC ES SONDES DE TEMPERATURE /6
questions 14 a 16
REPETITEURS D'ALTITUDE /8
questions 17 2 21
ALERTE ALTITUDE ET ALARMES VMO/MMO /6
questions 22 a 24
SYSTEME DE VOL AUTC /18
guestions 25 2 36
ATC /7
guestions 37 3 39
CONSTRUCTION (CABLAGE) /7

questions 40 a 42
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RCUIT ANEMGOBAROMETRIQUE

tique pilote, la cenirale CADCI peut-ejle &tre alimentée par le

w o
[~9
(o)
perp,
™
g
i
o
77
(]
Fesl &
o
[¢]

M
ko
o
s
(9
%
m

. e ohe 0
- voir planche 02

5 utilisation nermale de Pinstailation, {e circuit de statique secours, Ss, slimente un manomeétre
de pression différentielle. Que mesure ce manometre 7

Comment évolue e paramétre affiché sur ce manométre lors ¢'une montée 2 Valtitude croisiére ?

1

- il augmente

i Q‘.:e‘cues hPa au décollage (prépressurisation), jusqu'a éventuellement Ap max admissible au niveau
de croisiére {valeurs courantes 500 < < 600 hPa)

da

BAC. PROFES. « AERONAUTIQUE »
option avionique

ﬁgr&uve K2 : construction et maintenance
DUREE : 4 heures COE “’“’CL\M 3
DOCUMENT CORRIGE page C2/19




artir de la Tt simuiée et du mach calculé => la TAS n'atteint pas Ie
éteint {voir ET logique sur planche référencée et Dt page 9)
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HSSAIS/ CONTROLES CADC

CONTEXTE : pour controler la sortie CAS3, Ve, en altitude de la centrale CADC! vous disposez du
générateur de pression CROUZET 12-2 représenté sur la figure 01 du dossier réponse.
Fis

Sachant gque anémoméire de ce générateur est étigueté hors tolérances, vous décidez de contrler les
vitesses simulées syr I'anémomachmeétre pilote.

§ Donner la référence des accessoires associés devant &ire utilisé
i
/2

-3
perss|
)
4

b

G
4

g
&

8

By

yrn
®

g

Yug

(’f)
)

ére fonctionnel Ia ou les sondes devant &ive relides au générateur

3

I: Voir planche 02 du DT et figure 01 dossier réponse/ 13 prise S3 sur {a sonde 130 H (Sym\,trique de
e d I wrmalement obturée par le manchon Bad n D39 080 repéré B surla -;gure 0l.La T2
'z pas & étre reliée au banc {distribuée vers Anemomach 101F) si le candidat mentionne aussi 130H

(4
€0
i
w
2
(¢
Jareab
Lo
D
Nawv/
o
U
ah
Yo

§ Llavion supportdece sysi"iﬁe étant équipé d'une génération primaire alternative, quells) sont le
ou les générateur{s) secondaire{s} pouvant &tre utilisé(s) pour alimenter les -eﬁira;es
{I‘ensemble de la génération est considéré sans défaut).

R 'Effms*s'“ma:e s => 26 Vac {asservissements}
ransft rs red urs => 28 Vdc {emb
ransformateurs redresseurs ¢ {embrayages

Qesrnf

- On exclue les convertisseurs plutdt utilisés dans le cas d'une génération primaire continie ou en

secours en cas de défaut de génération primaire alternative

7

§ Compiétez & 5 ke prés le tableau suivant en vous aidant des courbes du domaine d'essai

représentées sur Ea figure 82,
/1,5
Altitudeen £ Nb de Mach V¢ {CAS) correspondante en ki
10600 0.600 348
206600 $.700 325
306060 0.700 265
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8 wa I §
i¢ Iorsdeln

3

5

I : voir régles générales d'intervention
i3 Lesignal de sort
/1
hY
a;
)
A
<
{Encercler le repére du choix juste 1 3, b, ¢)

i
i
\Y
>
Negss’
o
&
i
&
(7.}
&
2
(@]
&
(75}
uQ
‘S_f‘;‘
D
by
8,
&
N

dépose d'une cenirale aérodynamigue guelles précautions générales faut-il prendre ?

: Disjoncteurs concernés par l'alimentation de la centrale : déclenchés, verrouiliés cuverts et étiquetés
{Obturer les connecteurs et raccords pneumatiques de la centrale et de 'avion

tie d'un synchro transmetieur est un signal

=

J : fem entre phases ¢ = Emax sin ot.sin o +x {x décalage constant enroulements statoriques 2x/3), Emax

s

=11, 6VAC eff
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fusah
(72

Afin 4 assurer en foute sécuritéd un test fonctionnel de fa Centrale 33F vous devez utifiser un
pression programmable dont les limifes de fonctionnement sur les deux voies
uées par cibiage ¢’ un connecteur de limi{ation du domaine de vol
ammation matérielle (pin programming; est obienue en reliant les contacts fixant
au +5V commun {contact I).
Note, en Pabsence de ce connecieur les limites de fonctionnenient du génératenr sont
Alsitude : 88088 fi, Vitesse verticale : 63000 filmn, Vitesse corrigée : 818 ki, Mach 3.668.

oo

(4

€8

Pour chaque groupne de coniacts g}ea‘; =e§ ant de iar;aid‘ fes §a amétres simuliés (voir {ableau ci-
3 \

Ceite valeur de base doit &ire priseen esngﬁe dans ie cas con iraére.

La résolution de i2 programmation est donnée par Ia valeur décimale du LSB.
: Himitation de Vitesse verticale 3 = 6338 ft/mn :

base : 1660 f/mn + 5x 1688 f/mn(1.SB) = 6806 fi/mn g

S:¢ => en binaire sur le groune de contacts concernés = $88161 => les contacis 22 et 24 sont 2 relier
£

(uels sont Ies contacts devant &tre reliés au +5V pour limiter les parameétres 2 58606 £, 580 kt of

Répomses:  Aliitude : 50600 ft (25000 + 5x5000), contacts 4 et &
Vitesse corrigée 500 kt (100 + 8x50), contact 7
Mach : 6.800 (0,2+3x6,2), contacts 13 et 14

Paramétire Numéros contacts Poids Base LSE
1jaison H + 5V {point commun}
2 non utilisé
3 3
Altitude pression 4 2? 25060 5060 ft
5 2!
6 2°
7 2’
Vitesse corrigée 8 2’ 100 ke 50kt
g 2!
10 2°
1i 2’
Mach 12 22 0.200 06.200

Josssh

(oY
BV

B i
&
&~

Vitesse verticale

e
N
[

1600 #/mn 1066 fifmn

£

22 22
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ONTROLES SONDES DE TEMPERATURE

récision pour mesurer Ia valeur de Ia résistance d'une sonde de température totale

< \ H
{Encercler l¢ repére du choix jusie [ 3, b, ¢)

Iia

15 Pgurguel les sondes de températures dw totale sont-elles généralement reliées 2 I'équipement
utilisateur par une “ligisen érois fils”

Compensation de l'effet de la résistance de ligne sur la mesure de la résistance variable de la sonde

I CONNAISSANCES GENERALES : une liaison "deux fils" dans un pont de mesure ajoute la résistance de
figne 3 ia résistance mesurée. La liaison trois fils permet de compenser ce défaut en ajoutant & la branche
fixe du pont une résistance de ligne équivalent & celle de ia branche variable.

et

16 uelie ost la fonction de la résistance des sondes de température totale recevant du 115 VAL ?

Antigivrage, réchauffage sonde
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17 As sgl, réseaux normalement alimentés et centrales aérodynam §{§ ies en fonctionnement, pour
une pression ambiante de 1623 hPa et un calage barométrique 3 1813 hPa, 2 a précision prés,
Paltitude affichée par les répétiteurs d'altitude deit 8tre de

~—
[y

[\
2]
[
o

(

o5 o
o’
@
bty

¢ repére du choix juste 2 b, ¢}

i : lorsque Iz pression statique mesurée est supérieure 3 la pression de référence barométrique sélectionnée
indi négative => choix ¢).

= 1013 hPa < Ps = 1023 hPa, gradient d'altitude de I'ISA entre —1000 et 2000 T =

18 Le potentiométre linéaire du répétiteur d'altitude 36F est alimenté en 10 Vec par le calculateur de
sression cabine, Sachant que Vétendue de mesure des répétiteurs est —1§
tenticl doit-on relever entre le curseur ¢t le point bas (-1068 ft) pour une altitud

2

R:5Vee

I : plage ~1600 + 50000 = 51000 1, M = EEOV
) 51600 2

3

[
(:x’gu
[4:2)
°~3

1S A peartirdelas planc %‘e 83 du dossier technique, donner le niveau de vel 2

Ve

/1
2)
b} leur de ia pression statique
c} Y
{Encercler ie repére du choix juste : g, b, ¢}
§: choix juste ¢} ; Vw; connaissances géndrales asservissements par chaines de synchromachines. Mention
des enrou i ments de survei iiaﬁbe dans descri:mf des repe t@i.rs D”“ pace 9
~

R ens 9‘15@ enz de surveiliance jazsanz un angle de §§° avec i e?zm emer? de csmmande sur zequel

est prélevé e g?,a’ d'écart d'asservissemernt.
Un asservissement en position fonctionne toujours autour d'un écart nul, le servomoteur s'arréte de tourmner

lorsque le signal d'écart préleve sur l'enroulement de commande s'annule. Dans ce cas, enroulement de
surveiilance décalé de 90° est aligné sur le champ résultant du stator et iz fem 3 ses bornes est maximum.
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2% Quel sers I'éiat du drapeau du répétiteur 36F si I'éiément sensible de Ia sonde de température 4C

: La surveillance de la chaine Vitesse Air {TAS) r'est pas une entrée de la logique de commande de
larme alitude cormrigée qui seule peut commander Vapparition du drapeau {voir planche 5-2 du dossier
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ALERTE ALTITUDE ET ALARMES VMG/MMO

22 Leors ¢'une moniée initiale en vol automatique vers le nivean 386, FL 309, sélectionné et en
considérant les senils §'Alerte altitude AZ2 et AZ] ajustés respectivement & 760 £t et 306 ft, quel
doit 8tre V'é¢a¢ des voyants alerte altitude 2 29503t 7

2

B Alhimés fixes

§ : voir planche 07 du DT : ALERTE ALTITUDE PRINCIPE

I : voir dossier technique, DT, § alerte d'aititude p .10. et planche 05-1

24 Sachant gue Palarme VMO/MMO associée aux anédmomachmétres est commandée en fonction du
BMMO 2 partir du niveau critigue FL236 (Ps = 465,56 hPa, niveau pour lequel Ia VMO exprimée en
CAS correspend au MMO dans le systéme présenié). A Paide des tables présentées par les figures
§3 et 94 {dossier réponse}, exprimer en dixidmes de peoints Ia valeur du MMO {3 digits) pour
Padronef concerné

Affichage en dixiémes de points fréquent sur PFD . xxx pour le nb de Mach
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SYSTEME DE VOL AUTCO

25 Donner ie nom du mode du systéme de veol automatique utilisant le signal d'éecart d'altitude issn
du boftier d'affichage de modes 22F ({'avion ne dispose pas de systéme de gestion de veol
automatiquel.

/2

R ALT SEL, ALT ACQ, acquisition d'altitude sélectionnée, suivi de ALT HLD aprés interception ou,

T E

I LD'écart d'altitude issu des centrales, noté Altitude Hold, correspond au mode tenue d'altitude aprés

26 Citer trois fonctions pouvant 8tre assurées par un systéme amortisseur de lacet 7
/1,5
R:
1} Amortissement de l'osciliation de dérapage, roulis hollandais,
ou : annuler le déra‘page afrodynamique et les oscillations en roulis et lacet qui en résultent,

u © assurer la stabilité dynamique autour de l'axe de lacet
2} Contre panne moteur

L

3} Css.: ination en virage {opposition au lacet induit lors des virages, effet secondaire braguage

C,)

for

ﬁ‘ v v.xS}
4} Alignement sur axe piste & l'atierrissage (fonction dite de décrabe)

I : connaissances générales

27 Suria planche &9 du dessier tec Eaaqaae, fe taux de virage est distribué vers Ies ADI sous forme
analogique, que signifient ies repéres H et C associés aux contacts P18 54/55 et 56/57 ?

2
H polarité Hot ou potentiel représentatif du taux de virage par rapport au potentiel de référence C (cold)

28 Les gyrométres éleciromécaniques uiilisent dans leur principe de fonctionnement Ia ou Ies
propriéiés gyroscepigues suivanies

/1

A | e

Lt & H Loy iy
a} la fixité ot la réaction
BY linertie et ia fixiie

i
¢} la précession {ou réaction) et | merfie
{Encercler le repére du choix juste | 3, b, ¢)

o~ r

ia fixité est utilisée dans les applications ol les gyros ont deux degrés de liberté et fournissent une
référence de verticale ou directionnelle

J:cych ox;asbe
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&3

33

13
ii

Lorsgue Ie systéme amortisseur de lacet est engagé, les ordres pilote sur Ia chaline de direction
demeurent-ils prioritaires ?
oui
IivoirDT page 128§4-17" ... et, ia présence d'une bielle élastique entre le vérin YD et le mélangeur,
empéche I'YDS de contrer les ordres pilote".
Pour le systéme Ameortisseur de Lacet présentd, quel est le rile du paraméire vitesse utilisé
calculatenr 1630 7
R : adaptation des gains de la chaine d'asservissement du YDS en fonction de la vitesse ou
ia vitesse, F2{V1}, {lot de variation de
3 : voir DT page 13 et planche 09
Page 3 du DT " CAS3, pour adaptation des gains dans les calculateurs de vol automatique”
Avant embrayage de '"Amortisseur de Lacet, ia soriie de I'amplificateur d'asservissement, AS,
a} demeure nuille
b} entretient une valeur proportionneile a la position de ia gouverne
¢} entretient un s g 12l maximum
{Encercler le repére du choix juste 1 &, b, ¢}
J:=>a}; VU;;* page 13. Fonctionnement avant embrayage “ Un circuit d'effacement permet de
garder nulle a tension de sortie de 'amplificateur et d'éviter tout 3-coup & l'engagement du systéme”.
Citer ia ou les conditions pouvant inhiber Ia fonction de coordination en virage du YDS
5
© mauvais {vali ﬁﬁe GV
Volets non sort
Vi mauvais (va 3 dit¢ CADCI)
Ivoir ET logigue en amont du W/O planche 09 du dossier technique
Quel type de transmetteur de la centrale CADC fournit U'information Vi au calculateur 163C

R : un transformateur linéaire

P'm ﬁ.....4
@ &

Contacts 74/75 ci P2 CADCI (planche 09 DT) => planche 5-2 du DT => fin. transf
e 3 du DT "...un TL, CAS3, pour adaptation des gains dans les calculateurs de vol automatique™.
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it

£, 3

e{s} configuration(s) avion le fest du calculateur Amortisseur de Lacet 163C peut-ii &tre

EH
EEEER i‘§§§€3§5~\ }

Lod

e
hecsah

§ : voir Interlock unit 9C planche 09

35 Sur Vavien support du systéme présenté, quel systéme assure ia fenue de vitesse en vol
aufomatique 7

36 Quelle chaine de commande de vol utilise le signal de sortie Centrale "Mach Trim" ?
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37 Quelle précaution faut-i prendre pour comparer I'affitude indiguée sur le répétitenr d'altitude ot
P'altitude fransmise au répondeur ATC apres décodage ?

/2

R : Référence standard (1013/29,92) sélectionnée sur ie répétiteur

I : P'aititude codée est toujours une altitude standard (appeiée altitude non corrigée dans ce document)

38 Le codeur é’altitude de chague centrale peut transmetire au répondeur ATC 18 ane information
g standard sur 11 bifs ou impulsions (puises) en logigue négative (voir planches § et 11
gu dossier technigue).

(uel doit &ire le potentiel par i‘a“ﬁﬁi‘i au commun de chague bit codé (état logigue 1) mesuré sur
fes confacts T a 12 du connecteur PI §’une centrale lorsgue ceux-ci regoivent 5Vec de PATC 187

3% Quelies sont les impulsions devant éére codées gsar fe panneau de commande 3S (planche I8
dossier technigue} pour la fransmission du code ¢’identification 7788 7

ification de "aéronef affichée par ie pilote est fournit par 4 chiffres de § a 7. Chaque chiffre es

J at
codé par 3 impulsions définissant un nombre binaire (Al présent vaut 1, AZ vaut 2, Ad vaut 4)
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4§ Lors du raccordement de Pantenne ATCI sur le support du répondeur vous metiez en doute le
rayen de courbure du cible co i i, Le rayon de courbure admissible d’un cébie coaxial doit
correspondre appy examaﬁvsg&eﬁi a:

2

a} trois fois le diamétre extérienr du céble

b} dix fois le diaméire extérieu éu cable

ze fois le digmétre oxtéricur du cable

{Hncercler le repére du choix jusie : a, b, ¢}
R : choix b} a retenir,
I: valeur ia plus communément appliquée

A e
g
]

ur les c8bles normaux on admet 6 fois le diaméire exiérieur du cibie ou du toron)
nj
41 En Pabsence de manuel séparé des Techniques Courantes Electrigues, les informations de ia
iscumentation technique relatives & Ventretien des ciblages ef connexions sont regroupées dans le
chapiire ATA
/2
2} 24
N
5333
A 7o)
Ci 28
{Encercier e repére du choix juste 1 3, b, ¢}
R:¢)
J 1 P ATA 24 iraite de Iz génération distribution électrique, "ATA 33 : des éclairages
Les techniques courantes éleciriques sont présentées dans ie Manuel de Cablage chapitre ATA 20
1 (=]

2 Suite & un arrachement de cible sur le connecteur BP de PATC et aprés remise en éfat, citez au
meoins trois contriies visuels gue vous devez effectuer suite au sertissage €’ un contact.

2

F2

- Empreinte {ou indentation) du sertissage  correctement centre sur le fit

- ¢ © © en dehors du trou de contrdle du filt

[543 [ 2

forme et aspect convenable (absa'lce bords tranchants, bavures)
~ .é’)senc de déformation géométrique de Ia partie assurant la connexion (contact excluant Ie fiit)

- Ame conductrice du cible (brins conducteurs) visible dans le trou de contrble {si applicabie}

ssﬁc de Visolant du cébie selon spécification {extérieur ou intérieur fiit, Ame apparente ou non}

ie coupure de brin {défaut de dénudage}

¢ bri r{s ) séparé(s} & extérieur du filt

Cﬂ -\s, dépassant par le trou de contrdle

effectivité du swﬁissage en exergant une traction sur le cable en rapport avec sa section (le
cable ne doit pas glisser hors du fif).

i
“
o
7]
bZ]
[
[$]
4
S
(4]
o
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" MAINTENANCE MANUAL

./“\\

Geénérateur de pression

CROUZET Tvpe 12-2° B
¢ a — e ‘ Manchon anemometrigie pour
&l Heye N % prises totale et statique
P 3 %;ﬁ i BADIN G 38 080.
1 | g
§ £ H N
i ; - AR | § @ Manchon obturateur de -
! | L B> § ‘ statique BADIN D 38 080
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BRANCHEMENT DU BANC ANEMOMETRIQUE
FIGURE 01

BAC. PROFES. « AFRONAUTIQUE »
option avionigue

Eoreuve E2 : construction et mainfenance
DUREE : 4 heures COEFFICIENT : 3
DOCUMENT CORRIGE page C16/19




MAINTENANCE MANUAL

_ ALTITUDES - VITESSES - NOMBRES DE MACH -
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DOMAINE D'ESSAL DE L'INSTALLATION ANEMOMETRIQUE FIGURE 0

BAC. PROFES. « AERONAUTIQUE »
option avionique

Epreuve E2 : construction et maintenance
DUREE : 4 heures COEFFICIENT : 3
DOCUMENT CORRIGE page C17/19
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BAC. PROFES. « AERONAUTIQUE »
option avionique

Epreuve K2 : construction et maintenance
COEFFICIENT : 3

NACTTRAENT FSNID DI nama ¢ IR/ 58

DUREE : 4 heures




NOMBRE DE MACE i
- T, 2
M 5% & a” Pr_ T A " M i +
P 'S , Ps 7 ; Py s Ps
3
0.820 6./5243 1.1279 0.639 1.5243 °  1.0000 i’ 0.880 0.6553 1.1548 0.774 1.6553 1.Q000
0.8062 0.5272 1.1286 0.643 1.5273 1.0000 1 0.862 D.6588 1.1555 0.777 1.4388 1.0000
0.8C% 0.530¢ 1.1292 0.646 1.5304 - l1.c000 ¢ D.884 0.6623 1.1562 0.781 L.6623 1.0600
0.806 €.5334 1.1299 0.649 1.5334 1.0000 f 0:880 0.5659 1.156%9 0.784 1.6659 1.9000
0.808 0.5365 1.1305 - 0.652 1.5365 1.0000 D.g8¢ 0.6695 L1577 0.788 1.66 55 1.0000
0.810°  0.53%96 1.13:12 0.656 1.5396 1.0000 g 0.8%0 0.6731 1.1584 ¢.792  1.8751 1.0000
0.812 0.5427 1.1318 0.4659 1:5627 1.0800 0.89z 0.6767 1,1591 0.795 . 1.5767 1.¢0000
.84 0.5458  1.1325 0.682 1.5458 1.0000 f 0.89+ 0.6803 1.1598 0.799 1.6803 1.0000
0.816 0.5489 1.1331 0.6565 1.5489 ©'1.0000 . 0.8% 0.6839 1.1605 e8.802 %.6839 1.0000
C.81Y 0.5520 1.1338 0.669 1.5520 1.0000 |} 0-898 0.6876 1.1612 0.8C6 1.6376 1.0000
6.828 0.5552 1.1344 0.672 1.5552, 1.0000 E 0.900 0.6913 1.1619 0.809 l.p913 1.0000
£.822 ¢.5783 1.135] 0.5675 1.5583 1.0000 0.902 0.-6%49 i.l627 0.813 l.694% 1.0090
c.824 G.5615 1.1357 0.678 1.561% 1.0000 é 8.90% 0-5986 1.1634 0.817 1.56986 1.0060
a.826 0.5647 1.1364 .- 0L682 L.5647 1.0000 z 0.90s 0-7023 l.1e41 0.820~ 1.7023 1.0000
0.828 - G.5678 1.1371 0.685 1.5678 1.0000 ¢ 0,908 ¢.7060 1.1648 0.82% 1.7¢6¢6 1.0008
0.830 0.5711 1.1377 0.688 1.5711 1.0000 3 0.910 0.7098 1.16586 0.828 1.7098 1.0000
o.832 C.5743"- 1.1384 6.692 - 1.5743 . 1.0000 E 0.%12 0.7135 1.1663 0.B31 : 1-71.35 1.0000
0.834 0.5775 1.1391 0.695 1.5775 1.0000 0.914 0.7173 L1670 0.83%8 1.7173 1.0000
0.838 0.5807 1.1397 0.698 1.5807 1.0008 § 0.916 g.7210C 1.1678 - 0.839 1.7210 i.0000
0.838 50.3840 1.1404 0.702 1.5840° 1.co00- §'0.918-- 0.7248 . 1.1685 .0.842 . 1.7248  1.0000
G6.840 G.5873 i.1411 4.705 1.5873 1.0000 i 0.920 0.7286 1.1692 0.846 1.7286 1.0000
0.842 0.5905 1.1417 0.708 1.5905 1.0000 { 0.922 0.7324 1.1700 0.850 1.7324 1.000¢C
D.84% 0.5938 1.1424 0.712 1.5938 1.0000 , 0.924 0.7363 1.1707, 0.853 1.7363 1.0000
0.846 0.5971 1.1431 0.715 1.5971 1.0000 0.92% 0.7401 1.1714 0.857 _ 1.740f - . 1.0000
5.848 0.6004% 1.1438 0.719 1.6004 1.0000 ﬂ 0.%928 0.7440 _1.1722 0.861 . 1.7.4-:q 1.0000
0.859 0.5038 1. 1442 0.722 1.5038 L.0000 , 0.930 0.7479 1.172% 0.864 l.7472  1.0000
.C.852 n.&071 1.1451 0.725 1.6071 1.0000 §f 0.932 0.7517 1.1737 . 0.868 . 1.7517 1.0000
C.854 8.610% 1.1458 0.72¢9 1.6105 1.0008 , 0,934 0.7556 1.174% 0.872 - 1.7558 1.0000
. 0.85a 0.6118 1.1465 0.732 1.6138 1.0000 & 0,936 0.75%  1.1752 G.876 1.75 96 1.0000
C.858 0.6172 J1.1472 0.736 1.6172 1.0000 E‘ 0.938 0.7635 I.175% 0.879 1.7635 1.c000
. - 1

£-865 0.6206, 1.1479 0.739 1.6206 1.0000 5 6.940 0.7676 . 1.1767 0.883 1.767¢ 1.0000
0.862 0.6240 1.1486 0.743 1.6240 1.0000 ! 0.942 0.7714 L.1774 0.587 1.771¢4 1.0000
0.Bo% 0.627T4  L.14S2 0.746 1.6274 1.0000 | 0.94% 0.775% - 1.1782 a.891 1.7754 1.0000
-866 0.5309 1.1499 D.749 1.6309 1.00q0 | 0-9%¢ 0.7794 1.1789 0.894 . 1.7794 1.0000
P T . s 3 ] 0.9438 0.7834 1.1797 0.898 1.7834 1:0000
5.868 0.4343 1.1506 0.753 1.633 1.0000

g 2 : = s it ; 0.950 0.787% 1.1804 0.902 1.78 74 1.8000
0.873.  p.8378 1.1513 0.756 1.6378- 1.0000 | 7914 1y a0k I rers L oees
0.872  T.6412 1.1520 0-760 i.6412 1.0000  0-332  O- - 1.1812 - . .

- . 5 ! @.954- 0.7955 1.1820 0.%10 1.7955 1.0000
$.874 0.56447 1.1527 0.763 1.6647 1.08g0 ; Ze70TC ; S .
0.87¢ G.6482 1.1534 0.767 1.6482 1.ea00 | ©-956° >0.7955 1.1827 0.913 1.7995 1.0000

&4 o 0.958 0.B03% 1.1835 0.917 1.80326 1.G0G0
0.878 £.6517 . 1.1541 0.770 1.6517 1.0000 P - . ’
P
FIGURE 04

BAC. PROFES. « AERONAUTIQUE »
option avionique

Egrﬁ}ve EZ2 : construction et maintenance
DUREE : 4 heures COEFFICIENT : 3
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