ETUDE DE FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT DE SECURITE

%

Etat initial : Le moteur est en position basse, le bateau avance

SEQUENCES

DOCUMENTATION CONSTRUCTEUR

: ACTIONS

SF

RESULTATS

Le moteur heurte un obstacle im-
mergé et se souléve vioclemment

La tige du vérin est tirée vers le haut :

- la pression augmente rapidement dans
|la chambre supérieure et les clapets de
sécurité s'ouvent.

- 'huile passe rapidement de la chambre
supérieure & la chambre intermédiaire
(comprise entre le piston et le contre-pis-
ton).

- le contre-piston monte légérement car le
volume contenu dans la chambre supérieu-
re est plus faible que celui de la chambre
inférieure (tige du piston),

l'obstacle franchi.

Le poids du moteur et la poussée de
I'hélice rabaissent le moteur une fois | 4

La tige du vérin est repoussée vers le bas.
- le clapet s'ouvre.

- 'huile repasse dans la chambre supé-
rieure.

Tool No. — I
gosgo.  Nom de foutil Utilisation Note
06568 Outil pour culasse de PCD:
(06544) ' Trim & tilt 1) 28.0
2) 38.0
3) 47.0
06587 Outil pour Trim & tilt PCD
(06548) ™ M4:32.0
M6: 35.0
& 2
92A08- Typedevis: @®M6 x 12 mm
06312 pour 06548 Utilisé avec:
92A08-  Typedevis: @ 06548
04312 pour 06544 & 06548
@ M4 x 12 mm
Utilisé avec:
@ 06544 &
= 06548
N’
— Profondeur des

taraudages ; 6mm
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LIAISONS CINEMATIQUES ~ LIAISONS CINEMATIQUES

| 2degrés dediberté-

e L et e 00 s

0 degreé de liberté

0 translation e e e
2 rotations Ry, Rz 0 translation
0, T, et

0 rotation

. * 8iln'y a pas d'ambiguité

-
s
i

3 degrés de lberté

0 translation
3 rotations Ry, Ry, Rz

!

1 degré de fiberté
0 translation
1 rotation Ry

-3 degrés detliﬁ_eﬁé ) * o ;
Prseemche |
1 rotation R; H .
Ty ; 1 degré de fiberté
, 1’ translation Tx : :
0 rotation :
RH *
A YN
1 translation Ty & de libarts : '
3 rotations Ry, Ry, R ! degré e Hheré % Y 1
I ke B Rz S i  Symbole admissible ™~ ) %
1 translation ; e R )
: et-1 rotation s T <{ ’C: %ﬁ),
i ! ;““1“9“;"‘ ; . RH:héliceadroite .
, px: paF: .dexl'hélice i LH:helice agauche
2 translations Ty, Ty —
2rotations Ry, Rz § sphériques i :
’ 2 degrés de liberté
AN —_— 1 translation Ty
5 degresdehberté : 1 rotation Ry
2 Vanﬂat;;;;:: ;;.. 1 touche 5
3 rotations Ry, Ry, Ry spherique ‘
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N

JOINTS D’ETANCHEITE

Joints quadrilobes
FILETAGES METRIQUES ISO
E - nit Gua L a8 il
Joint statique ' Joints toriques g . , _
Joint dynamique Jaint dynamiqus A..d =D = dlamstre Pomlna.l. b d; = DZ = d.— 0.'649.5 AP . P.'= pa_sm . T H‘ = 0'5412"
Dy=d-1,0825P o dy=d-12268P H = 0,866 P S ry=0,1443P
180 - Dimensions nonmalisées SO PRl T NE IS0 2614262065
15 0 : e
Piston (mouvement Chanfrains évitant de
de transtation) * détériorer le joint au montage Joints a levre
Pression trop forta , 1373 -19 -8 +85. 0 12 0.2
Extrusion | L=dx118212 179 1740 -9 -86 90 0 1567 0.25
k=dx 067407 j 298 2208 -0 ~91 +95 0 2,013 _ 0,35
i -2 -95 +100 0 2459 < 0,35
| -2 -2 #1180 342 - 035
: = | -4 -9 #1250 43134 200 05
Détail des gorges [EXEMPLE DE DESIGNATION ¢ . ~-26 -138 +1%0 0 4,918 0,75 -
Montage dynamique . Joint torique,.a x d. ' -28 -146 % 160 ' 0 ' 6.647 0.75-1
é ) i Joint statique B(EMPLE DE DEIGNA"DN: . ; - 32 - ‘64 + 180 C e e 8'376 0'75- T - "25
' : R R Joint dynamique . Joint dynarmique Joint lavre, type A, d X D X E, pmi 3760 -3 -1 +20 0 10,06 1-125-15
_ -38 -198 +212 0 11,835 1-125-15
i Type & 144 14701 38 T -198 w212 0 13,835 1-15
15 o t5 “A7s 16376 -42 -212 =224 0 1520 1-15-2
. . W5 18376 -4 -2 +224 0 17,294 11,52
" 281 20376 -4 -2 #2240 19294 1.15-2
Piston (mauvement Chanireina dvitant de 051 -~48 -248 +265 0 0 20752 1-15-2
ds transiation) SEErorer e oint au mantage B R ‘152
Pression = 20 MPa ~53 -265 +280 | 0 26211 ] 1-15-2-G). .4
—-53 -265 ) 0 29211 +50 : 0 1,5-2-(3).
-650 -284 0 31,670 +600 0 15-2-3
EXEMPLE DE DESIGHATION : -60 - 284 0 34670 +600 O
Joint & ésre, type G,d x D xE, A, —g3 208 0 37139 R
Conditions de montage -6 -299 0 40129 +670 . 0
Amin, = Emax. + 03 -7 -3 0. 42588 4 0
Détail des gorges : 12min_, , A _ 1mn. 48753 -72  -322 0 46588 +7
Montage statique ou dynamique ' 52,428 -75 - 340 0 50,047
2 o ! 56428 -75 - 340 0 54047
de coaxialité : 0,05 Ra: u.ﬂ:::m £0.103. 80 - 360, 0 S7.503. -
: % Apartirde d = 64 les diamétres augmententde dend & Les pas gros et les pas fins sont constants & partir de d = 64,
jusqu's 80, puisde 5 en S. n Eviter 'emploi des valeurs entre parenthases,
* Pour les pas gros Finscription du pas P est facultative.  ** 6 - numero de tolérances sur flancs. g : ecart du profi.
Tolérance Etat de surface
do coaxlalité : 0,02 Ra: 0,4 max.

R R

50 8.80

TRTIAWT

-30°C3+170%C -

Etancheité 3 la graisse Etanchéité & Fhulle
- P max. 0,1 MPa
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