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DOSSIER RESSOURCE 2006

Caractéristiques générales

Type
Modale
30 ka/h 40 km/h
CELTIS 426 4 Raues motrices M 3612 AB M 3612 AA
Arceau 2 Roues molrices M 3611 AB -
CELTIS 426 4 Roues motrices M 361208 M 3612 DA
Cabina 2 Roues motrices M 3611 DB -
CELTIS 436 4 Roues motrices M 3622 AB M 3622 AA
Arceau 2 Roues matrices M 3621 AB -
CELTIS 436 4 Roues molrices M 3622 DB M 3622 DA
Cabine 2 Roues motrices M 3621 DB -
CELTIS 446 4 Roues motrices M 3632 AB M 3632 AA
Arceau 2 Roues motrices M 3631 AB -
CELTIS 446 4 Roues motrices M 3632 DB M 3632 DA
Cahine 2 Roues motrices _ M3631DB -
CELTIS 456 4 Roues motrices M 3642 AB M 3642 AA
Arcenu 2 Roues motrices = .
CELTIS 456 4 Roues motrices M 3642 DB M 3642 DA
Cabine 2 Roues motrices . y
Marque Deere Power System
Modéle 4045 DRT 70 | 4045 TRT 70 | 4045 TRT 71 ] 4045 TRT 72
Version Atmosphérique Suralimentée
Systeme d'injection Direct
Cycle 4 temps
Refroidissement Liquide
Sens de rotation Sens horaire vue de Mavant
Position du cylindre N1 Coté avant
Alésage (mm) 106,50
Course {mm} 127
Ordre d'injection 1-3-4-2
Nombre de cyiindres 4
Cylindrée (cm?) 4530
Pression de compression {bars) 24
Régime nominal {r/min) 2200
Régime de ralenil {tr/min) 850+ 10
Régime maxi & vide (tr/min) 2350
Puiss. nominale (kW/ch) ECE 24 53/72 59780 66/90 7357100
Couple {m.daN) 283 33,3 36,5 89
Régime de couple maxi (tr/min) 1500 1400 1400 1500
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DOSSIER RESSOURCE 2006

Caracteristiquesdetaillees

Moddle 4045 DRT 70 wsTRI?0 | 4045 TRT 71 | 4045 TRT 72
Version Atmosphérique Suraimentée
Sysiama dinjecticn Direct
Cyde 4 temps
Arre d'équiliorage Oui
e Liuide
Sens de rctaticn Sons horaire vue da Pavant
| Position du cylindre N°1 Cété avant
Aldsage () 106,50
Course fmm) 127
Ordre d'injection 1-3-4-2
Nombre ce cyindres 4
Cylindréa fern 450
Prassion de compression (bars) 2
Rdgime nominal (irfmin) 2200
Régime de ralersi {¥imin) 850210
Régime maxi & vice {irimir) 2350
Puissance nominale {CN/ch) ECE 24 53772 59/80 ’ /90 7351100
Plage de puissance constante (trimin} 350 T3 300 150
Cauphe fm.dai} B3 333 36,5
Régima de couple i {infroin) 1500 1200 1400 1506
| Consommation spécifique {g/kW.H) 0 | 222 228 220
Entretien
- ORGANES TRACTEUR Capacités LUBRIFIANTS/FLUIDES PRECONISES
4 |MOTEUR 1251 ELF TRACTORENAULT SDX ou corespondant aux
Carter normes SAE 15W40 - ACEAES - AP CH4
Qualité de :
2 | RESERVOIR A COMBUSTIBLE 1451 se w5t g o
ELF TRACTORENAULT GA 12 ou carespondant aux
3 [ERANGNSCSON - RELRVGE . normes : AP1 GL4 - GIMA M 1143150 HV68
R@MMR 151 ) Liquide de refroidissement RENAULT
4 cmk-wnsmmm 1851 AgrmmneGLACXOLRxsF(\ar),@@aspmm
Circuit - CELTIS 456 ! aux normes, pour une protection antigel jusqu'a -37°
5 PRI§E DE FOR(?E AVANT 131 ELF TRACTORENAULT GA 12 ou correspondant aux
Boitier de réduction N noimes : APl GL4 - GIMA M 11431SO HVB8
PONT AVANT SUSPENDU 551 TRA!QSELFBLS.SO )
g |Carter différentiel CELTIS 42614361446 &) Huile extréme pression pour lubiification des ports
Gl.rhrt_hﬁemnthELﬂSQSG 061 différentiels a glissement Bmité ou ponts autobloquants
Réduction finale ¢ ou coespondant aux normes APL GLS - MILLL 21050
7 GRAISSEURS ELF MULT ou équivalent
TORENAULT GA 12
il s s b mm - AP1 GL4 - GIMA uﬁm >
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DOSSIER RESSOURCE 2006

Opération R*

Opérations de maintenance

Contrale

Selon besoin

Filtre & air cabine

Niveau de hiquide lave-glace

oy

Garde embrayage d'avancement mécanique

Toutes les 10h

Niveau d'huile moteur

x| X

Elimination des poussiéres accumulées dans le corps du fitre 3 air

Elimination de ['eau présente dans le combustible

Niveau de liquide de refroidissement

O] o ~| O n| B] W M| -

Purge d'air du freinage pneumalique

Connecteur de freinage pneumatique

Niveau d'hwile de freinage pneumatique

Nivesu dhaile hydraulique

| X<| X< X[ >
x

Toutes les 50 h

Condenseur de chmatisation

Compresseur de climatisation

Radiateur de refroidissement moteur

Gnilfles de calandre

Palonnage de pont avant

Relevage amere

Relevage avant

Niveau dhuile boitier de prise de force avant

Toutes les
100h

Niveau dhusle réductions finales de pont avant

Niveau dhuile du bottier de différentiel de pont avant

x| x| >

Pivots de roues du ponl avant

*| Vérin de direction de I'essieu avant

Serrage écrous de voiles et jantes de roues

Pression de gonfiage des pneumatiques

X x| X

| Serrage masses avant

Toutes les
500 h

Filtre a air "recyclage” cabine

Huile du boltier de prise de force avant

bod Ral

Bomes de battene

Palier central de F'arbre de transmission du pont avant

Huile moteur -

Cartouche fittrante d huile matsur

Cartouches filtrantes de gasoil

Courroies

x| X| > X

Pivots de direction de l'essieu avant

Pivot de palonnage de 'essieu avant

Huile réductions finales de pont avant

Cartouches filtrantes du Grcutt hydraulique - transmission

x| >

Garde d'embrayage de la prise de force mécanique

Garde des freins de setvice

Toutes les
1000 h

Hutle du carter différentie! de pont avant

Renifiard pont avant

Huile hydraulique -transmission

Crépine hydraulique

Reniflard pont armiére

| x| X[ x| >

Garde du frein 2 majn

Fittre & air moteur

Toutes les
2000 h

Fittre & air “principal® de cabine

g &l sl &l 5l 5l 2] &l & 2] 8] 8| 8| <l 8| 8| 8| 8| 6| 2| 8| B) 8] N S| K RGN

Crépine gasoil

51

Cuibuteurs et injecteurs

Liquide de refroidissement et thermostat

X< x| x| x| >

Accumulateur circuit hydraufique

Tous les 3 ans

Déshydrateur de cimatisation

>
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DOSSIER RESSOURCE 2006

BREGLAGE DU JEU DE @ S ' wouteurs du cylindre N°
FONCTIONNEMENT DES 1 sont desserrés, le moteur est
CULBUTEURS AUX SOUPAPES

(‘ Le jeu des culbuteurs aux sou-
papes peut &tre vérifié et réglé
3 froid ou & chaud.

= Enlever la couvre-culbuteurs.

¢ Inspecter visuellement les surfaces de
contact des extrémités de soupapes, amst
que les patins d’usure des culbuteurs. Sas-
surer QUi n'y a pas d'usure excessve, ri de
cassures ou de fissures. Remplacer toutes
piéces visiblement endommagées.

* Faire toumer le moteur dans son sens de
rotation (seas horaire vue de 'avant) au
moyen de 'outil spécifique N° 5501 de rota-
tion moteur juscu’a ce oue R pige de calage
N° 5500 s'engage dans |'alésage pour le
calage du vokant-mateur.

BEFROIDISSEMENT

aeau.

Pression du circuit 10,7 bar.

Liquide de refroidissement : Renault Agriculture.
Référence : GLACECL RX GR

Prectection : - 37 °C.
Capacité : 15,5 ; 181 powr ke 4045 TRT 72.

au spoint mort hauts de la course de
campression (PMH) N° 1,

Lorscue le moteur est au PMH compression
du piston N°1, vérifier et régler le jeu des
soupapes, suivant modeles de moteurs et
dans Vorcre oes tgures.

* Régler le jeu aux soupapes d'échappe-
ment des culindres N° 1 et 3 ; ensuite des
soupapes a'agmission des cylindres N° 1 et
2.

 En'ever Iz pige de calage et fave toumer le
volant-moteur ds 360° jusqu'a ce que le
piston NF 4 se wrouve au PMH compression.
Les culbuteurs du piston N° 4 dovent main-
tenant demeurer dasserres.

« Placer la pige de calage et régler le jeu des
scupapes d’échappement des cylindres
N* 2 et 4 ; ensuite les saupapes d'admission
des cylindres N° 8 et 4,

» Contrdler & nouveau le jeu de toutes les
soupapes suite 2u serrage de I'écrou de blo-
cage. -

* Poser le couvre-culbuteurs.

ORDRE DE REGLAGE DU JEU AUX SQUPAPES
DES DIFFERENTS MOTEURS

A. Avant du moteur - B. Soupa
d'admission. F. Piston n° 1 au

Refroidissement

M

d'échappement - C.

ESUPPORT D’ENTRAINEMENT DU VENTILATEUR
Akésage du roulement dans ke support : 47,538 & 47,558,
& " 5 " X Diamétre extérieur du roulement : 47,162 a 47,627.
Le refroidissement des moteurs est assuré par une pompe & eau ok type a turbine centrifuge niamatre extérieur de 'arbre = 25,387 a 25,400.
lixéehsur ia faos =avants du carter-cyfindres. Elle est entrainée par courroies trapézoldales pigmetre inténewr du moyeu : 25,337 3 25363,

puis la poulie du vilebraquin. La rigulstion de la tempém_\m du l!qulde de refroldissement pigrance entre ta face du moyeu et la face amiére du support d'entrainement : 110,76 A
est obtenue par un ou deux thermostats logés dans un boitier place au-dessus de la pompe 119,93,

EVENTILATEUR-POUUE
Voile maxi de la poutie ; 0,50.

Tension de courroie : 19 mm de fléche pour 90 N appliqués entre les deux paulies.
Tension de la courroie par tendeur automatique (par ressort) = 1,8 2 2.2 daN.

WCONTROLE DU VISCO-COUPLEUR

Sou
H (course de comprtssion%a?t + 360° -

G. Piston n* 4 au PMH (course de compression).

- - . . |

EPOMPE A EAU l’qu ihgm:. prwhh{ Vitesse Vilesse mid |  Palnage
Diamétre de Farbs - Option ambiante mhuﬂm uaae d:hgnia du venifatewr | maxi toléré
~ odté turbine 12,025 3 12,038, charge frfmicd moteurfdisco | duwsco | frhmin) )l
- caté poube : 39,997 2 40.013. Sans
Alésage de la twbine 11,9733 11,999, climatisation 25 2200 1,12 2484 1602 38
Alésage du roulement dans le corps de pormpe: © 61,9613 61,967, Rosc
Distance entre la face avant de la twbine et I'exirémité de l'arbre : au méme niveau £ 0,13, o
Jeu minimum entre le corps da pompe & la turbine : 0,27 chimatisation A 2200 134 2948 196 | ¥

WTHERMOSTAT

Nombee : tau 2.

Tempeérature d’ouverture : 82 °C (80 a 84 °C}.
Plaine ouverture : 94 °C.
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DOSSIER RESSOURCE 2006

REFROIDISSEMENT

Le circuit de refroidissement comprentd pour
Fessentiel, le radiateur, la pompe & 230 2
ventilateur muitipales, le ou les thermesizts

st un échangeur thermique huile/eau. Tant
que le moteur n'a pas atteint sa température
de sarvice, les thermostats restent termés et
le liquide de refroldissement est diigé vers
le cotd aspiration de la pompe & eau a un
bypas&uiquidemcimlealotsquedms
le carter-cylindres, la pompe & eau at
I'é&changeur thermique, ce qui permet un
réchautfement plus rapide du mateur.

WPOMPE A EAU
Lapanpeiemeslmurmm
matet, au-dassus du carter de distribution.

« Déposer les vis et écrou de fixation,
dégagar ta pompe & eau.

Démontage

« Déposer le couvercle <amidres et rebuter le
joint d'étanchéité.

« Chasser l'arbre de pompe et la turbine &
'aide d"un extracteur.

« Extraire la turbine de l'arbre et rebuter le

joint monobloc d'étanchéité.
Contrale
* Examiner el le diamétre extéri

de Parbre aux deux extrémités ainsi que les
alésages du rotor. Gomparsr les mesures
relevées avec les spécifications.

« Examniner e canter de la pompe a eau pour
voir s“l comporte des débns, des fissures ou
s'il est endommagé. Veilier & nettoyer I'ori-
lice d'évacuation du carter lors Gu démon-
tage de la pompe.

(‘ Si en cours de fonctionnement,
du liguide de refroidissement
s'écoule par l'orifice d'évacuation, c'est
le signe que le joint manobloc d'étan-
chéite est défectueux.

« Remplacer les piéces usées, endomma-
gées, fissurées ou qui ne sont pas
conformes aux spécifications.

» Nettoyer les pisces réutdisables avec du
solvant propre et les sécher a I'air com-
primé.

Remontage

« Monter 'arbre de pormpe & laide du man-
drin spécifique N* 5518 dans le corps de
pompa et I'enfoncer jusqu'a ce que la face
du routement vienne affleurerla face du
logement de roulement.

« Placer le corps de pompe SOUS une presss
de fagon que la pression ne s'exerce que sur
'extrémité de I'arbre.

« Emmancher le joint monobloc d'étanchéité
a Paide de I'autil spécifique fournl dans le
jeu de remise en état, simultanément sur
l'arbre et dans la corps da pompe, jusqu'a
ce que le joint artive en butée contre I'épau-
lement du corps de pompe.

w La poussée ne doit s'appliquer

que sur I'extrémité de l'arbre de
pompe. Ne pas utiliser de pro-
duit d'étanchéité.

« Emmancher la twbine & 'aide d’un tube
approprié et & la presse, de facon que la
pression ne s'exerce que sur l'extrémité de
I'arbre de pompe, jusqu'au conact dans le
wpsdeparp&uumauiténeém
ou légarement en retrait (maxi 0,25 mm).

« Retourner la pompe et la placer sous une
presse de fagon que la pression ne s'exerce
que sur I'extrémité de l'arbre.

» Mattre en piace la poulie, & ka presse, jus-
w‘aobtemmdelamnexk-(voirmwé-
ristiques).

Repose

« Fixer la couvercie de pompe avec un joint
neuf et semer les vis au couple.

« Poser la pompe sur le carter-cylindres
avec un joint neuf et serrer les vis au couple.
« Monter le ventilateur et raccorder les
conduites de liquide de refroidissement.

« Effectuer le remplissage du circuit suivent

WTHERMOSTAT

Le ou les thermostats se trouvent dans un
boities sur la gauche de la pompe a eau.
st recommandé de changer le ou las ther-
maostats toutes les 1 500 heures ou tous les
deux ans.

Dépase

« Examiner la zone entourant le collecteur
d'eau pour repérer les fuites. Vidanger en
partie le liquide de refroidisserment.

« Déposer la couvercle de thermostat, puis
fe ou les thermostats et rebuter le joint.

* Examiner ke ou les thermostats et s'assurer
qu'ils ne sont pas endommagsés.

Essais
s Suspendre le thermostat st un thermo-
métre dans un récipient d'eau.

thermométre reposer contre la

W Ne pas laisser le thermostat ni le
paroi ou le fond du récipient.

« Chautier et remuer 'eau. Observer I'ouver-
ture du thermostat et comparer les tempéra-
tures avec les spécifications,

( En raison . des tolérances

variables des différents foumis-
seurs, les températures d'ouverture ini-
tiale et d'ouverture totate peuvent varier

* Retirer le thermestat et observer sa ferms-
ture quand il refroidit. A 'air ambiant le ther-
mostat doit se fanmer complétement. La fer-
meture doit étre lente et réguliére.

Si un thermostat est défectueux sur un
moteur & plusieurs thermostats, les rem-

placer tous.

Repaose
» Poser te ou les thermostats, puis le cou-
verdie avec un joint neuf et semer les vis au
couple.

( Les thermostats 3 double
clapet doivent étre adaptés au
trou by-pass dans le boitier.

Lair doit étre purgé du circuit
de refroidissement lorsque le
circuit est rempli 3 nouveau.

>
» Desserrer le raccord du capteur de tempé-
rature situé a ['aiére de la cutasse ou le
bouchon du boftier de thermostat pour
laisser s’échapper 'air lors du remplissage
du circuit. Quand tout I'air a été purgd, res-
serrer le raccord ou le bouchon au couple.

WESSAI SOUS PRESSION DU
CIRCUIT

» Examiner le radiateur pour repérer toute

fuite ou endommagement.

Prendre les précautions pour
dépaser le bouchon de remplis-
sage du radiateur lorsque [a

température du liquide de refroidisse-
ment est au point d'ébullition.

= Déposer le bouchon du radiatewr, débran-
cher le fiexible du clapet de trop plein, le cas
échéant. Boucher le flexible avec une Wis et
un collier de fagon a ce que le circuit sup-
porte la pression.

« Fixer la pompe de pression & la goulotie
de remplissage du radiateur.

 Mettre le circuit de refroidissement sous
pression a 1,2 bar.

* Vérifier que ke moteur, le radiateur et les
flexibles ne comportent aucune fuite de
liquide de refroidissement.

« Réparer le circuit s’il ne supporte pas la
pression.

WTENSION DES COURROIES
» Vérifier |'état des courroies de ventilateur
et les remplacer (toutes ensembles) si

= Vérifier la tension et régler selon le besom.
Une force de 9 daN. appliquée entre les
deux poulies dait provoquer une déforma-
tion de 19 mm.

* Utiiser un peson el une régle pour vérifier
Ia tension de ka courroie.
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1 DOSSIER RESSOURCE 2006

Graissage

LUBRIFICATION

Lahbﬂﬁcaﬁondesmtmneﬂamxéepsmewnpeéhuﬂemtypeéengmmgssfmée
saus le carter-cylindres coté distribution. Elle est entrainéa par pignon depuis le vilebrequin.

WPOMPE A HUILE

Débit a 2 500 tr/min et 3 bars de pression : 70 Vmin.
Pression a 850 tr/min et 90 °C : 1 bar mini.

Pression a 2 550 tr/min et 90 °C : 3 bars mini.

Débit dhuile & chaque gicleur de refroidissement de piston : 1,5 Vmin.
Alésage du corps de pompe recevant |'arbre d'entrainement : 16,05 & 16,08.
Diamétre de portée de I'arbre d'entrainement : 16,02 a 16,03.

Jeu radial pé de pompe : 0,10 a 0,16
Diamétre de I'axe pllote : 12,31 a 12,33,

Alésage axe pilote : 12,35 2 12.36.

Epaisseur des pignons : 35,97 a 36,05.

Jeu axial pignon/couvercle de pormpa : 0,040 a 0,165.

Jeu radial pignon/couvercle de pompe 10,131 a 0.211.

WCLAPETS DE DECHARGE

Ressort du clapet de décharge :

- longuseur libre du ressort : 115,5.

- longueur du ressort sous charge de 4,05 & 4,94 dal : 42,50

WRESSORT DU BY-PASS
- longueur fbre du ressort : 51.
- longueur du ressort sous charge de 8,7 daN : 29.

Le moteus est équipé d'un circuit de lubeifi-
cation SOUS PrESSIoN qQui comprend - une
pompe & engrenages &t une crépine d'aspt-
ration dans le carter d'huile, un filtre d'huile
a passage intégrate, un refroidisseur d’haie,
un dapet de décharge régiabie, un clapel
Dy-pass et vn mang-contact de pression
d'hute.

Le clapet by-pass est situé dans le cartet-
cylindres derriére la plaque =avant», au
niveau du capet de décharge. Le clapet de
deécharge, réglable de 'exténeur par addition
ou retrait de cales, est monté sur la face
~avant= du carter-cylindres et accessible par
ua bouchon sur '8 carter de distribution.

Le filtre d’huile, monté sur le coté droit du
moteur, avec le refroidisseur d'huile, est a
passage intégral et en cas de colmatage un
by-pass dans I'élément permet de lubrifier
quant méme es pieces vitales du motaur.

BDEPOSE-POSE DE LA POMPE
A HUILE

La pompe a huile est placée dans le carter

inférieur contre la plaque -avant».

« Vidanger (hutle et le iquide de refroldisse-

ment du maoteur.

« Débrancher la conduite d'arrivée d'huile du

turbocompresseur au niveau du boitier de

filtre d'huile ou du turbocompresseur (si

équipel.

» Déposer le canter dhuile et le couvercie de

distribution.

* Dévisser I'écrou de !'arbre de pompe et

extraire le pignon d’arbre conique de la

pompe.

» Déposer les vis de fixation du corps de

pampe sut ka plague ~avant= et dépaser

Tensemble.

« Rebuter tous les joints d'étanchéité et net-

toyer toutes les pigces.

» Controler I'état et l'usure des piéces sui-

Pose

« Poser un joirk tonque neut dans le carter-
Cylindres pour la conduite de refoulement.

« Mettre en place des joints toriques neuts,
dans le couvercle de la pompe pour la
conduite de sortie et sur la conduite de oré-
pine.

larbre o i avec son
pignon et le pignon mené dans le corps de
pampa. Les deux pignons doivent tourner
librement.

« Monter fa conduite de sortie, la crépine et
le couvercie de pompe.

La conduite de sortie des
moteurs 4045 posséde un repére
de peinture. Cette conduite
(presque identique) pourrait &tre
montée sur des autres moteurs sur les-
quels elle n'est pas destinée et occa-
sionner des usures prématurées,

« Fixer la pompe assemblée sur la plaque
«avant» et serrer les vis au couple.

« Faire toumer @ nouveau l'arbre de pompe
afin de s'assurer que les pignons tournent
librement.

« Monter le pignon d'entrainement et serrer
I'écrou au couple.

« Freiner I'écrou par trois coups de pointeau.
Lors du montage de la pompe,
s'assurer que le pignon du vile-

W brequin et celui d'arbre d'équili-
brage gauche n'ont pas bouge.

« Contrdler le jeu d'entre-dents pompe &
huile/pignon intermédiaire, si le jeu est hors
tolérance, contrdler les autres jeux et rem-

BMONTAGE

DU CARTER D'HUILE
« Appliquer une couche de Loctite 518 sur le
plan de joint du carter d'husle, aux endroits
ou le carter de votant, la plaque <avant- et le
couvercle de distribution sont fixés sur le
carter-cylindres.
« Monter le carter d'huile avec le joint cor-
respondant et serrer les vis au couple.
"* Monter le bouchon de vidange avec un
joint neuf.

BREFROIDISSEUR D'HUILE
(ECHANGEUR THERMI

Le refroidisseur d'hulle est monté entre le
fitre d'huile et le caner-cyindres sur le coté
droit du moteur. La dépose ne présente pas
de difficulté oulic

Controle

Une fois le refroidisseur d'huile déposé,
gratter tout 'ancien maténau de joint pour ie
ratirer,

* Nettoyer les piéces avec du solvant propre
et une brosse en fil de laiton.

» Examiner les piéces pour voir si elles peu-
vent 8tre réutilisées. Remplacer si néces-
saire.

( = Si I'on suspecte que I'huile et
Y. e liquide de refroidissement se
sont mélanges, effectuer un test de
pression du refroidisseur d'huile 3 V'air
comprimé en le plongeant dans un bac
d'eau. Remplacer le refroidisseur d'huile

A la repose, remplacer systématiquement
tous les joints d'étanchéité.
BCLAPET DE DECHARGE
Le clapet de décharge est placé sur le cou-
vercle de distribution, it peut étre déposé
tacilement et son tarage est réglable par des
cales d'épaisseur.
Dépose
« Daposer le bouchon du clapet de
3 du couvercle de distribution.
« Déposer le clapet de décharge et controler
que le pointeau n'est pas trop useé et que les
surfaces de portée ne sont pas endomma-

gées.
« Récupérer les cales de réglage de la pres-

Remplacement du siége de clapet
de dgcharge o il
* Déposer le siége a l'aide d'un extracteur
spécifique.

Le siége de clapet de décharge-
st placé derriere le couverde
de distribution, sans V'extracteur spéai-
fique, déposer le couvercle de distribu-

« Nettoyer le logement de siége.

= Enfoncer le nouveau siégs a l'aide d'un
mandrin spécifique jusqu'a ce que 'embout
de montage porte sur le carter-cylindres.

Veiller 3 ne pas endommager le

bord de la bague qui dépasse

|égérement, car il constitue une
portée trés fragile.

« Monter le clapet de décharge, le ressort,
les cales de réglage correspondant a la
pression d’huile voulue pour les différents
modéles de moteurs, la rondelle et te bou-
chon sur le couvercle de distribution.

» Server le bouchon au couple.

ECLAPET BY-PASS

Le clapet by-pass est placé demiére le cou-
vercle de distribution et la plaque «avants.
Lorsque qu'il y a une pression trop forte
entre la pompe a huile et le canal principal,
le by-pass s'ouvre et I'huile gagne plus raph-
dement le canal principal en contoumant e
filtre et le refroidisseur. Le clapet by-pass
n’est pas réglable.

Dépose-pose

« Déposer le couvercle de distribufion et la
plaque «avant= (voir chapltres concernés).

« Déposer le by-pass et le ressort, contrler
leur état.

aristi sion d'huile. « Controler le tarage du ressort.
vant les caractéristiques. placer les pignons défectusux. « Controler les caractéristiques du ressort  * Effectuer la repose dans la sens inverse de
(voir caractéristiques détaillées). la dépose et serrer au couple.
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BEPOMPE HYDRAULIQUE :
- Type : 2 pompes & engrenage entrainées par le motaur.

CARACTERISTIQUES DU CIRCUIT 48 L/MIN

Circuit “1” Relevage - sans Revershift :
- Cykndrde : 22,5 o

- Débit ais régime nominal : 48 Vmin.

- Débit au régime maxi ; 55 Wrun.

- Débit au ratenti : 19 Vmin.

- Pression : 180 bars.

Circuit “2~ Direction - sans Revershift :
- Cyindrée : 11 am'.

Débit au régime nominal : 24 min.

Débit au régame maxi : 27 ¥min.

Détst au ralenti | 9 Lrun.

Pression : 145

Circuit “1* Relevage + Direction - avec Revershift :
- Cyiindrée : 22,5 cm',

- Débit aus régame nominal : 48 Vroen,

- Débit au régime maxi : 55 min.

- Débit au ralenti : 19 Vmin.

- Pression © 145

Circuit “2" Pilotage - avec Revershift :
- Cylindrée : 22,5 o,

- Débit au régime nominal © 48 Vmn.

- Débit au régime maxi © 55 Wmin.

- Débat 3u rasenti - 19 Umin.

~ Pression : 20,5 bars.

Valve de freinage :
- Presston : 135 bars + 15,

Filtration

- Crépire dasoiration - seud de fillration : 160 microns.

- Filtre haute pression - saud de filtration © 15 microns.

- Fittre supplémentaire - seul de filtration {circuit avec Revershift) : 60 microns.

Refroidisseur : Qui.
Quantité d’hude exportable : 10 litres,

ECARACTERISTIQUES DU CIRCUIT 60 LMIIN

Circuit "1" Relevage - sans Revershift :
- Cylindrée : 28 crm?.

- Débit au régime nominal : 60 Vmin.

- Débit au régime maxi : 69 /min.

- Débit au ralenti : 23,5 Vmin.

- Pression : 180 bars.

Circuit “2 Direction - sans Revershift :
- Cylindrée : 11 cm.

- Débit au régime nominal : 24 Vmin.

- Débit au régime maxi : 27 l/min.

- Débit au ralenti : 9 Vmin.

- Pression : 145

Circuit “1" Relevage + Direction - avec Revershift :
- Cylindrée : 28 cm®.

- Débit au régime nominal : 60 Vmin.

- Débit au régime maxi : 69 Vmin.

- Débit au ralenti : 23,5 Vmin.

- Pression : 145

Circuit “2" Pilotage - avec Revershift :
- Cyfindrée : 22,5 o',

- Débil au régime nominal : 48 Vmin.

- Débit au régime maxi : 55 Vmn.

- Débit au ralenti : 19 Vmin.

Filtration

- Crépine d'aspiration - seuil de fitration : 160 microns.

- Filtres haute pression - seul de fittration : 15 microns.

- Filtre supplémentaire - seuil de filtration (Circuit avec Revershift) : 60 microns.

Refroidisseur : Qui.
Quantité d'huile exportable : 10 litres.

Examen : B.E.P :. MAINTENANCE DES VEHICULES.ET DES MATERIELS.
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