DOSSIER RESSOURCES

1. MISE EN SITUATION.

Vous étes conducteur d’un véhicule de marque Renault 4X2 type Magnum.

Alors que vous abordez une montée de 4% sur 7 kilométres, vous constatez une perte
importante de puissance et vous €tes alerté par un témoin lumineux rouge au tableau de
bord ainsi que par un manometre.

Au méme instant, vous entendez un bruit non habituel.

Vous décidez d’arréter votre véhicule sur un parking et vous I’immobilisez.

Apreés avoir prévenu votre entreprise, celle-ci vous indique qu’un technicien Renault
arrivera dans I’heure suivante.

En attendant son arrivée, vous allez diagnostiquer la panne pour chercher a expliquer
celle-ci.
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c1ie utilisation du véhicule

PLANCHE DE BORD

- Contrdlographe

- Aerateur

- Comunande de frein de remorque

- Téemoin leux indicateurs de direction

- Temoin leux indicateurs de direction

remorque

F -Témoin veilleusus - Eclairage planche
de bord

G - Comple-tours

t - Disponible

] -Témoin « DANGER» arrét immédiat

K -Indicateur de vitesse

L -Témoin feux de croisement

M -Témoin feux de route

N -Témoin feux longue portée
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- Vide-poches
- Aérateur
- Indicaleur de niveau dhuile moleur
- Indicatour de pression d'huile motleur
-Capieur de {empérature ambiante
wcabine »
- Indicateur pression d'air « freins avant»
U -Varialteur de température
V - Indicateur prossion d'air o
W - Commande de ventilation
X -Commande de répartition d'air
Y - Allume-cigares
Z - Cendrier
AA - Rangement pelits objets
AB - Commande délestage essieu
AC - Commanda fest limiteur de vitasse
AD - Interrupteur feux longue portée
AE - Commande anti-brouiliard
AF - Commande feux arriére de brouillard
AG - Commande leux de délresse
AH. - Oblurateur
A) - Obturateur
AK - Test lampes
AL - Commande de recyclage air tabine
AM - Commande conditionneur d'air
- Témoin d'alerte conditionneur d'air
AN - Commande de verrouillage électrigue
des pories
AP - Commande pare-soleil frontal
AQ - Commande réiroviseurs chauffants
AR - Contacteur préchauffage
AS - Interrupleur éclairage de vannes (TMD)
AT - Obturateur
AU - Oblurateur
AV - Interrupteur plafonnicr
AW - Indicateur de niveau de combustible
() Suivant versions ou options

ing arriére »

AX -Témoin doubleur de ganume: petile
vilesse

AY -Indicateur de température d'eau

AZ -Témoin de ralentisseur électrigue

BA - Indicaleur pression turbo

BB - Commande orientation rétroviseur(s)
extérieur(s)

BC - Rhaéostat d'éclairage « planche de hord »

Bl) -Témoin de survitesse

BE -Témein de présence du disque de

conudlographe

Al -Témoin d'alerte de pression mini-
mum d'air

A2 -Témoin d'usure des plaquettes de
frein

A3 -Témoin d'alerte de niveau d'huile de
servo-direction

A4 - 'Tdmoin de charge des accumulateurs

A5 -Témoin d'alerte de lempérature d'eau

AB. - Témoin blocage différentiel inter-ponts

A7 -Témoin feux de déiresse

A8 - Disponible

A9 - Témoin blocage differentiel iner-roues

A10 - Temoin de feux anti-brouillard

All-Témoin feu de brouillard arriére

B1 -Temoin d'alerte anti-blocage roues

tracteur

B2 -Témoin d'alerie anti-blocage roues
remorque

B3 -Témoin d'alerte de pression d'huile
moteur

B4 -Témoin d'alerte de niveau d'eau

B5 -Témoin de verrouillage cabine

BB - Disponible

B7 -Témoin éclairage vannes (TVD)

B8 -Témoin de préchaullage

B9 - Disponible

B10 - Témoin projecteur de travail

B11 - Témoin de fonctionnement graissage
centralisé *

1 - Témoin d'alerte colmatage du filre d'air

C2 - Disponible

C3 -Témoin d'alerle et lest limiteur de

vitesse

C4 -Témoin «Alarmen» suspension
AIRTRONIC

(5 -Témoin «Information» suspension
AIRTRONIC

-Témojn délestage essicu
C6 -Témoin blocage essicu awlovireur
C7 -Témoin de frein de stationnement
C8 -Témoin délestage essieu
CY - Disponihle
C10 - Témain prise da mouvemen|
C11 -'Témoin rétroviseurs chaullants

Utilisation Renault AE 380

ciz wutilisation du véhicule

POSTE DE CONDUITE *
1 - Cendrier
2 - Commande pare-soleil latéral passager
3 -Commande de léve-vitre passager
4 - Repose pieds
5 - Combiné lumiére, feux indicateurs de direction et avertisseur
6 - Commande essule-vitre et lave-vitre
7 - Commande du ralentisseur électrique
8 - Commande de lgve-vilre conducteur
9 -Commande pare-soleil latéral passager
10 - Commande de léve-vitre passager
11 - Contacteur antivol
12 - Commande de réglage des phares
13 - Commande du frein de stationnement
14 - Commande du ralentisseur sur échappement
15 - Commande de ralenti moteur
16 - Monire
17 - Prise de courant (12 volts)

LB - Fusibles

(*) Suivant versions ou opiions
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DOSSIER RESSOURCES

La suralimentation des moteurs diesel

Turbocompresseur 3
régulation de la pression de
suralimentation

l

2

3 = canal by-pass

4 valve de régulation de
pression de suralimentation
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ETUDE DE LA REGULATION DE LA PRESION DE
SURALIMENTATION :

> Le principe consiste d limiter la vitesse du
turbocompresseur, dés que la pression de
suralimentation maximale désirée est atteinte.

»  Pour y parvenir, on stabilise la quantité de gaz
d'échappement sollicitant la turbine en utilisant
une dérivation contrdlée, d /aide d'une soupape de
sécurité. .

» Sur le schéma ci-dessous, la soupape de sécurité
est en position fermée.

Le turbocompresseur

Air comprimé

45°

Aspiration

Echangeur ventilation

Air ambiant

La compression de I'air entraine =20°
son échauffemment. Dans le cas
présent, sa température sera
fonction de la pression de
suralimentation et du rendement
du compresseur.

Par exemple 140° C

Refroidissement frontal AIR AIR

n_,rwﬂ

Selon les critéres
encombrement, poids, efficacité,
'échangeur AIR AIR est
certainement le systéme le
mieux adapté pour les véhicules
industriels

B

L'échangeur d’air a pour r6le de ramener la température de 1
environs de 45° C

Ainsi I'échangeur permet:

D’augmenter la masse d’air introduite daas le cylindre
D’abaisser le niveau thermigue du moteur

La consommation spécifique diminue

A I'échappement diminution du taux d'oxyde d’azote

air comprimé de 140° C aux
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DOSSIER RESSOURCES

Le turbocompresseur

Turbocompreseur

Radiateur de

refroidissement
de 'air

dadmission

Radiateur de
refroidissement

Air de suralimentation

D Refroidissement

Sortie des gaz
d’admission
compressés

Roue de compresseur

Arrivée d’huile de
graissage

Entrée des gaz
d’échappement

Retour d’huile de
graissage

Le turbocompresseur

Le “turbo” comporte 3
parties essentielles

Echappement
600° C I o | 140° C
2,3 bar 2,5 bar
~\\ \
1
\ L
N -~
]ﬂf_ 20°C
480° C 2l 1 bar
1,1 bar = ”:_\_
Turbine Compresseur

Quand le moteur fonctionne, il émet une quantité de gaz brllés qui sont & hautes
températures et sous pression.

Ce flux de gaz d’échappement entraine la roue turbine.

Le mouvement de la turbine est communiqué, directement 2 la roue de compresseur par

leur axe de liaison.

La roue de compresseur alimente ainsi le moteur en air sous pression.
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