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RIISE EN SITUATION

E ue nouveau modeéle, grace 3 ses nombreuses solutions technigues innovanies, ia
BMW K 1200 S est ia pionniére dans le segment des sporiives. Légére, maniable et
erformante, efie se place dans une nouvelle dimension. Toute la technologie moteur BMW
st présente {multiplexage par Bus CAN, calculateur moteur 32 bits, injection électronigue,
déiecisur ce cliguetis, catalyseur 3 voies), sans oublier ia suspensign ariére 2
ortissement piloté éiecironiquement et la fourche type H sack & guidage par
paraiiélogramme et amortisseur séparé, une premiére mondiale en moto.
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RAISON D'ETRE DES SYSTEMES

3

Les avantages du multipiexage des boftiers de commande gréce & la technologie CAN Bus.
Tous les boltiers de commande forment un réseau qui permet d'échanger et de iraiter des
données. Cette technologie procure une réduction de poids ifout en permettant une
fonctionnalité et une compacité beaucoup plus grandes.

Son prin pai atout est de concilier des exigences contradictoires. D'une part, il rend posssfsie

empatiement, gui permet & son four une fenue Dari culiérement stable & vitesse
, Gautre aaf‘., ii se distingue par une plus grande ag ité, pour encore plus de plaisir
er ies virages. La construction a deux bras longitudinaux désolidarise le gu ;Gage de
roue avant et la far&mn de suspension. Résuliat . des réponses irés apomaﬁecs une
grande rigidité de la fourche ef un effet anti-plongée quasi consiant sur toute ia course du
déhattement. Par ailleurs, 'angle de téie de fourche de 61° profite 2 ia maniabilité de la
mots. Avantages pcur le pilote: une direction communicative, un comporiement irés
dynamigue et une efficacité optimale au freinage.
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Suspension & réglage électronigue ESA
Jusqu'a pr'sefﬁ. ias c’ ang ements dﬂns la quaizte du reve*ement mutser ies 1 aria‘ﬁc. S de ;a

et

pro céder r“a"zueiiemaﬁt au egiage r’e ia pariie cycieq En eﬁez, regler ia caractérisii "uc de
maortissement et iz précontrainte du ressort de maniére optimale requiert un grand savoir-
?’aére, La BMW K 1200 S relégue le réglage manuel aux oublieties grace au réglage
éilectronigue de la suspension innovant ESA (Electronic Suspension Adjusiement}. Tous les
régiages sélectionnés apparaéssent immédiatement sur ie nouvel écran plat au tableau de
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i e muliiplexage consiste & faire circuler une multitude d'informations entre différents
caiculateurs avec le moins de fils possibles. Les informations sont véhiculées sous forme

Chaque calculateur conserve ces informations principales afin que le systéme soit autonome
en cas d'sltération des données (Bus).

Notions de base sur le CAN - BUS

interconnexion d‘un réseau de bord conventionnel

Avant toute intervention électrigue sur un véhicule multipiexé et suivant les opérations a

réaliser, ii faut appliquer des procédures :

e Débranchement de la batterie (il faut attendre que les communications soient

interrompues {2 minutes).
il est formeliement déconseilié de procéder 2 des essais de calculateur,
i.’échange de calculateur nécessite souvent Jutilisation d’un appareil de diagnostic
afin de paramétrer les fonctions sur le véhicule et appairer les systémes.
L’emploi de lampe t€moin, voltmeétre analogigue pour contrbler une liaison muitiplexée
communicante est & proscrire {consommation de courant entrainant un défaut de ligne). Un
contrble du Bus {présence de signaux) peut &tre réalisé avec un muitimetire numérique, un
oscilloscope cu un testeur spécifigue pour ie muliipiexage.

®

i.es liaisons entre les calculateurs (Bus) sont réalisées avec du cable électrique (bifilaire)
torsadé. Cetle siratégie de cablage permet & la muiuelle induction de chaque fil de s’auto
annuler. La fibre optique est principalement utilisée en automobile pour transmettre des
informations multimédia. Le volume de transmission de données, de paroles et d’images
augmenie sans casse.

e Bus utilisé en format CAN est constitué de deux fils désignés par CAN-H et CAN-L. Les
ignaux sont complémentaires 'un de l'auire.
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Le BUS est le support physique de transmission des données. il véhicule les informations
d’un calculateur a autre.

Deux fils servent 3 véhiculer les informations.

Les deux informations sont compiémentaires.

Cette stratégie de cablage permet :
- d'éliminer une partie des parasites (entrants et sortants de la paire).
- de conserver le dialogue en cas de rupture de I'un des deux fiis.

LE PROTOCOLE CAN ( Controlier Area Network)

ies deux informations scnt:  CAN H (hight) ei CAN L (low)

en 1
Knoten n
(max. 30)
) CAN_H
f (
1200 @ CAN - Busleitung C] 1200
b
¢ CAN_L
_ A
ALEES Data
4 CAN_H
3
High 2,6 I N
low24 <} 7 - Data
1 CAN_L
0 >

dominant t

High : Haut Low : Bas
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Systéme de diagnostic BMW
Groupe Tester One (GT1)

Le aT1 est prévy pour son utllisation dans ks ate-
liers de molcs. En starit raccordé a la moto par
KOMET, Il assiste le mécanicien dans la recharchs
&t 1z localisation des pannes alnsi gue dans les me-
sures technlgues nécessaires au diagnostic. Ca
chiapitre décrit tous les composants du ST,

Utilisation stationnaire ot mobile

Yous potvez ulilizer le GT1 de fagon statlonnalre ou

mobile.

+ En mode stationnaire, le bottler de commands
estlogs dans une station d'accuell ol il regolt sa
tension d'alimertation.

< En mode mobile, i2 bolller de commande n'est
pas coupld a la station d'accusil et st allmentsé
par za propre batierde ou depuls le réseay de
bord de la moto par un cabie adaptateur. La bat-
terie intéarde vous permet ’utiliser te boftier de
commande pendant env. 2,5 heurss,

Figwre 3-14  Liaison par cébls sntrs KOMET ot boltior de

commands
) 1 KOMET
Figwe3-3  Lialeon radio entra KOMET et lo boltiorda 5 Adaplateur LAN KOMET
eommande 4 Adaptateus LAN boitier de commands {oroisé)

1 KOMET 5 Boitier de comimands
2 Bottier de commands €& Station d'accusil avec support du boitier de
3 Statlon d'accusit avec support du boitler de commancle o

commangds 7 Imprimante {en option)

Lialson radic antre KOMET at le boltier de commar- Dans ce mode de Haison, la KOMET 1 atle boitier de
de. Le boitler de commande peut tre utlliss de fa- commande 5 sont directement reliés par ls cable
¢on stationnzalre ou meokile. LAN 3.

Examen: BACPROMVA Opt:D - E2 Dossier ressource Session 20067 | DR: 4/12

AT AU A A A A W - N—— U P et et e e - e - . — s -~ - - o L




Le chassis Chassis a réglage électonique ESA

(Electronic Suspension Adjustement)
e Contrdle via écran d’infos
o Réglage possible en roulant

Paralever :
Duolever avec deux bras e Bras arriére coulé

longitudinaux e  Bras anti couple supérieur

Composant ESA du combiné ressort amortisseur

Le réglage de la précontrainte du ressort est effectué par un moteur électrique avec un
réducteur. Un potentiométre capte la position pour l'affichage. Le boitier électronique
détermine les lois d’amortissement en fonction de paramétres optimum a l'aide de petits
moteurs pas a pas montes sur les amortisseurs.

Potentiomeétre pour
1a position du ressort

Moteur pas & pas de commande
de compression

Moteur électrique avec
réducteur

Moteur pas & pas de commande
de détente

Réglage de base du ressort
(max : 10mm)
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Chaque phase de conduite (accélération, freinage, prise d’angle) entraine une modification

de la géométrie de la moto.

Variation de Ila géomeétrie en accélération
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Centrale de commande

. Touche Tripmaster-

1
2
3
4,
5
6

Cde warning
Touche ESA

Clignotants gauche

Inverseur code /phare

l Appeler réglages I

Mettre contact d'allumage
Activer brigvement la touche (1)

Régilage précharge ressort (3)

Possible uniquement & I'arrét moteur tournant

Activer Ia touche (1) une fois
plus d‘une seconde

Mode solo

Mode solo avec bagages

Avec passager (+ bagages)

Avertisseur Réglage horloge via touche 1

12 B NI CRN

Rappel

(2) Amortissem

Arrét d'urgence

Démarreur
Chauffage poignée
Clignotant droit

clignotant

ent réglé -

(3) Préréglage ressort
L‘affichage s‘éteint automatiquement
(aprés environ 2 secondes)

Réglage amortissement

(2)

Possible en roulant

Activer briévement la
touche (1)

Comfort: amortissement souple

Nomnal: amortissement moyen

Sport: amortissement dur

4

Le réglage est pris en compte automatiquement lorsque la touche
(1) n'est plus activée et I'affichage éteint
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Régiage de la charge

A l'arrét, moteur tournant, le pilote peut régler la précontrainte du ressort en fonction de la
charge transportée (solo, solo avec bagages ou duo avec bagages) en appuyant simplement
sur un bouton.

Réglage des caractéristiques d’amortissement

Le réglage électronique de la suspension ESA permet au pilote, tout en roulant, d’adapter de
maniére optimale la partie cycle a son style de pilotage et a I'état du revétement. Et ce, le
plus simplement du monde, en appuyant sur un bouton. Le pilote a le choix entre trois
réglages (normal, confort et sport) pour les amortisseurs avant et arriére. Les
caractéristiques des amortisseurs, en détente a I'avant, en détente et en compression a
I'arriére, se réglent automatiquement. Un réglage manuel ne s’avere plus nécessaire.

Tenue de route toujours optimale

De manipulation facile, le systeme ESA pemet un réglage optimal de la partie cycle, d'ou un
gain décisif en matiére de sécurité et de confort.

réglages
ESA réglage normal :
g @ '~='h; Le réglage pour toutes les situations de pilotage.
= Ex : compression réglée pour rouler en duo avec
% NOEM > E ou sans bagages
= 188 w |Ej
g: @ :l‘ei ESA réglage confort :
= Pour la balade décontractée.
% CONF > & 5! Ex : compression réglée pour rouler en solo
= = avec des bagages
= 1850 «. =)
: ESA réglage sport :
% _i.;_.f :El Pour une perception directe de la route en
; = pilotage sportif.
1= sPORT > = Ex: compression pour rouler en solo
= 188 . |=|
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Légende

S$9076 | Commodo Gauche Left multi-function switch

S9083 | Arret d'urgence Emergency stop switch

$9084 | Contacteur de démarrage Starter switch

89091 | Contacteur d'embrayage Clutch switch

S9093 | Contacteur de béquille latérale Side-stand switch

S9095 | Contacteur de pression d'huile Oil pressure switch

TO506 | Bobine (Cyl 1) Direct ignition coil (Cylinder 1)

T9507 | Babine(Cyl 2) Direct ignition coil (Cylinder 2)

T9508 | Bobine (Cyl 3) Direct ignition coil (Cylinder 3)

T9509 | Bobine (Cyl 4) Direct ignition coil (Cylinder 4)

X1 résistance de terminaisonCAN- DWA Anti-theft alarm (DWA) CAN

X9001 |STVB boitier Combi STVB instrument panel control unit

X9194 | STVB ABS-Sensor hinten STVB rear ABS sensor

X9230 |Plus Batterie Battery positive

X9231 | Masse Batierie Battery ground

X9238 |Masse Ground

X9241 | STVB Generator + STVB aiternator +

2(132254)2 STVB Generator STVB alternator

X9270 STVB Steuergerat Zentrale Fahrgestell Elektronik STVB central chassis electronics (ZFE)

{ZFE) control unit
A9001 Combi Instrument panel control unit
A9190 Boitier ABS ABS control unit
A9270 Boitier (ZFE) Central electronics (ZFE) control unit
A9500 Boitier BMS-K Control unit, engine electronics
A9529 Capteur de pression de carburant Fuel-pressure sensor
A8700 Boitier (DWA) Theft alarm (DWA) contro! unit
B9193 Capteur ABS-avant Front ABS sensor
B9194 Capteur ABS-arriére Rear ABS sensor
B9210 Capteur vitesse véhicule Vehicle speed sensor
89220 Capteur niveau carburant Fuel level sensor
B9325 Capteur de cliquetis 1 Knock sensor 1
B9326 Capteur villebrequin Crankshaft encoder
B9531 Capteur Arbre a Cames Camshaft position sensor
B9550 Capteur de T° air admission Temperature sensor, air intake
B8562 T° liquide de refroidissement | Temperature sensor, coolant
B9584 Capteur de cliquetis2 Knock sensor 2
B9690 Sonde lambda Oxygen sensor
G9230 Batterie Battery
G9240 Alternateur Alternator
L9553 Antenne annulaire EWS- Electronic immobiliser (EWS)
100 Pompe a carburant Fuel pump

M9733 Moteur de détente avant Engine front towing stage adjustment
M9734 Moteur de détente arriére Engine rear towing stage adjustment
M9735 Moteur de compression arriére Engine rear pressure stage adjustment
M9735 Moteur de précharge de ressort arriere Engine rear spring preload adjustment
P2002 Compte tours Revolution counter
P9210 Tachymeétre Speedometer
P9737 Potentiométre de précharge arriére Rear spring preload potentiometer
RO570 Potentiométre de papilion (DKP) Throttle potentiometer (DKP)
S9060 Interrupteur d'arrét d'urgence Ignition switch
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BMW Moagtorrad Plan d’entretien 0581 — K 1200 S

00 60 128 Inspection BMW ( tous les 20.000 Kms)

.............................................................................................................................................

............................................................................................................................................

N° d’crdre de réparation Date Signature du mécanicien

Relever le contenu de la mémoire des défauts avec le BMW Groupe Testeur One (GT1)

Relever I’autonomie résiduelle en vue du contrdle du jeu de soupapes

Effectuer le test de purge avec le BMW Groupe Testeur One (GT1)

Contrbler I’état de charge de la batterie

Controler le cible de commande des gaz

Vidange d’huile du moteur et du réservoir d’huile avec remplacement du filtre

Contrdler le flexible de I’affichage de niveau d’huile eu égard a la transparence

Conirbler ’usure des disques de frein avant

Conirdler ’usure des plaquettes de frein avant

Contrdler I’usure des disques de frein arri¢re

Controdler I'usure des plaquettes de frein arriére

Contrdler le niveau de liquide sur le frein avant

Contrdler le niveau de liquide sur le frein arriére

Controler le niveau de liquide de refroidissement

12 12 511 Remplacer toutes les bougies d’allumage tous les 40.000 kms

{opération annexe- carénage déposé)

13 72 505 Remplacer la cartouche de filtre 4 air tous les 40.000 kms

( dans le cadre de I’entretien)

Contr6le fonctionnel de I’inhibition du démarrage moteur

Controéler le palier de béquille latérale

Graisser le collier sphérique et le raccord sphérique

Controler I’éclairage et le systéme d signalisation

Effectuer un essai sur route pour le contrdle fonctionnel final

Confirmer le service BMW dans le livret de bord

OoOooooon O OooOooooo0oooooooo

TABLEAU DE MAINTENANCE

Kilométrage.

‘Intervalles : les travaux de maintenance sont réalisés 2 la fois en fonction du temps écoulé et du

Contréle apreés rodage BMW :  le contréle aprés rodage BMW doit étre réalisé entre 500 Kms et

1200 Kms.

Inspection annuelle BMW : certains travaux de maintenance doivent étre réalisés au moins une

fois par an. A cela s’ajoutent des travaux en fonction du kilométrage parcouru.

Entretien BMW :  aprés les premiers 10.000 kms, puis tous les 20.000 kms (30.000 kms, 50.000 kms, 70.000

kms.....), si ce kiloméirage est atteint avant 1’échéance annuelle.

Inspection BMW : aprés les premiers 20.000 kms, puis tous les 20.000 kms (40.000 kms, 60.000 kms, 80.000

kms.....), si ce kilométrage est atteint avant 1’échéance annuelle.
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BMW Motorrad

Plan d’entretien

01 0@ 155 Inspection annuelle (une fois par an)

0581 -K 1200 S

.................................................

.................................................

Client Immatriculation Kiloméirage
N° d’(;rdre de réparation Date Signature dumecamcnen ..........
Relever le contenu de la mémoire des défauts avec le BMW Groupe Testeur One (GT1) O
Relever I’autonomie résiduelle en vue du contrdle du jeu de soupapes 0
Contirdler I’état de charge de la batterie 0
Vidange d’huile du moteur et du réservoir d’huile avec remplacement du filtre
Contréler le flexible de I’affichage de niveau d’huile eu égard a la transparence [
Cenirdle visuel des conduites de frein, flexibles de frein et connexions 0
Vidanger le liquide de frein des circuits de roues a
34 60 608 vidanger le liquide de frein dans tout le circuit de commande ABS Intégral [

(carénage et réservoir déposés) tous les deux ans
Effectuer le test de purge avec le BMW Groupe Testeur One (GT1) O
17 00 505 vidanger le liquide de refroidissement dans le circuit tous les deux ans O
Controle fonctionnel de I'inhibition du démarrage moteur 0
Contrdler le palier de béquille latérale [
Controler I’éclairage et le systéme d signalisation 0
Effectuer un essai sur route pour le contrble fonctionnel final (]
Confirmer le service BMW dans le livret de bord 0
BMW Moetorrad Plan d’entretien (581 -K 1200 S

02 60 119 Controle aprés rodage BMW (une seule fois a 1000 Kms)

Client Ymmatriculation Kiloméirage
N° d’ordre de réparation Date Signature du mécanicien
Relever le contenu de la mémoire des défauts avec le BMW Groupe Testeur One (GT1) 0
Effectuer le test de purge avec ie BMW Groupe Testeur One (GT1) a
Controler 1’état de charge de la baiterie a
Vidange d’huile du moteur et du réservoir d’huile avec remplacement du filtre 0
Contrdler le cible de commande des gaz 0
Contréler le niveau du liquide de refroidissement d
Controle fonctionnel de ’inhibition du démarrage moteur O
Controler I’éclairage et le systéme de signalisation O
Effectuer un essai sur route pour le conirdle fonctionnel final ]
Confirmer le service BMW dans le livret de bord 0
BMW Motorrad, UX-VS-2
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Schéma électrique ESA
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