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Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur essence, 4 temps, 4 cylindres en

Tavant du véhicule et incling de 30"
Kger, Culasse 8 soupapes el simp

ligne, disposé fransversalement a
vers larriere. Carter-cylindres an alliage
e grre & cames pour le moleur XUSJP

oU culasss 16 soupapes et double arbre 3 cames pour le moteur XU7.P4,

Type molewr XUSJP (BFZ) XUZJP4 {LFY)
Aldsage [mim} v 83
Courgs (mm) ., 73 §14
Cylindrde (cmd) ......... 1580 1761
Rapport volumatrique ........... . 92541 10441
Prassion de enmpression {bars) «......... 12
Puissance maxi : '
- CEE kW a bemin) ..o 8536000 80645500
~ DIN Ch & 1) oveseiconcar s 5046000 11245500
Couple maxi :
- CEE (daNm 3 10min) .ovomerecosenscn 1342600 15,544 250
- DIN (1.RG 3 10} crvrescrecsssrmnnarene 13542600 16,144 250
CULASSE 8 SOUPAPES
{moteur XU5JP)

sulassa en alliage daluminium avec sié
163, ot paliers d'arbre 4 cames directeme

Hauteur nominale ; 141 £ 0.05 mm,

yes et quides de soupapes rappor-
nt usings dans la culasse,

Défaut de planéité du plan de joint : maxi 0,05 mm et libre rotation de Farbre

‘A cames.

Hauteur min] aprés rectification  140,8 mm.

JOINT DE CULASSE

Joint.en matériaux synthéti
tylindres et cordon silicone

GUIDES DE SOUPAPES

i

ugs avec sertissages métalliques autour des
riphéri :

.
Sens de montage : inscriptions “Haut/Top® dirigées vers le haut.

~ Guides én fafton rapportés el emmanchés A force dans la culasse.
Diamélre extérieur ; - origine : 13 + 0,050 mm.
+ 0,068 mm,

- réparation 1 13,29
- téparation 2 : 13,59

Diaméire intérieur : 8 + 0 mm.
+ 0,022 mm.

}+0mm.

- 0,011 mm.

Algsage du logement dans  culasse ; - origine : 13 - 0,003 mm,
) = 0,030 mm. ,
- réparation 1 : 13,185 } 40,032 mm,

‘Retrait dans las conduits : 38,4 + 0,35

- réparation 2 : 13.485

+0mm,

mm.
SIEGES DE SOUPAPES
Sibges en acler rapportés at emmanchés & fores dans la culasse.
Caractéristiques (mm) ADM ECH
Diamétre : =
S 11 4201 } +0 3601 1+0
* BPAIRTION <.peeve oo 4260 - 002 3660 ]- 002
Alésage du logamenl dans la culasse ;
- origine 4240 364+0
+0,038 +0,038
- Kparation 425+ 0,030 365 + 0,038
Angle de ponée Creavantte s ebbems s g sersinss 80°

RESSORTS DE SOUPAPES
Uri resson par soupape identique pour ladmission et échappement,

SOUPAPES
Deux soupapes en téte par cylindre, paralldies entre slles el perpendiculaires

i auplan de joint de culasse. . ) .
. Elles sont commardiées direclement par Farbre 2 cames, par lintermédiaira

de poussoirs mécaniques.

Caractéristiques {mm) ADM ECH
Longueur 108,59 108,25
Diametrs de 13 1818 .u..uenrvnsscocecsinonn 416202 34,308 34,70
Diaméhe de lafige . 797447988 7,965 7,980
ANgia do POAEE oo scrmrersssiines | -

POUSSOIRS MECANIQUES
Poussoirs cylindriques en acler coulissants dans des logements usings direc-

tement dans la culasse. .
Le reglaga du jeu aux soupapes est réglisé par inferposition de pastiies cali-
gréos entre les poussoirs et ies tiges de soupapes. :

Epaisseurs des pastilles de réglage disponibles : de 2,225 4 3,550 mm (en
0,025 mm).

CULASSE 16 SOUPAPES
{moteur XU74P4)

Culasse en alliage d'aluminium avec sigges atnguides de soupspas feppot-
1és, et paliers d'arbres 4 cames directement usinés dans ia culasse,

Hauteur nominale {distance comprise entre |e plan de joint inférieur et les
axes de rotation des abres & cames) : 137 = 0,05 mm.

Délaut de planéité du plan de joint : 0,05 mm maxi,

Rectification du plan de joint non préconisée,

JOINT DE CULASSE

Joint en malériauz synthétiques sans amiante avec serfissages métalliques
autour des cylindres et cordon silicone périphérique.

Marque ; Mallior. -

Sens de montage : inscriptions “HautTop™ dirkgéos vers i haut,

Epaisseur = 1.2 mm, o

RESSORTS DE SOUPAPES -

Un ressort par soupape identique pour I'admission et 'échappement,
Couleur repére : gristbley.

SOUPAPES T
Quatre soupapes &n téte par cylindre disposées entre admission st échdppe-

ment suivant un angle de 50°. ) o
Elles sont commandées directement par farbre 4 cames par l'ntermBdiaire
de poussoirs hydrauliques. '
Diamétre de latéta : - admission : 34,7 mm.

- échappement : 29,7 mm.
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— MOTEURS 1.6 et 1.8 —

Moteur XU7UP4 : 2 bars & 800 t/min.
2,4 bars & 1 000 tr/min.
5 bars a 2 000 t/min.
5.3 bars & 4 000 tr/min.

FILTRE A HUILE

Filtre & cartouche interchangeable situé & I'avant du bloc-cylindres.
Marque et type : Purflux LS 867 B.
Périodicité d'entretien : remplacement 4 15 000 km puis & chaque vidange.

REFROIDISSEUR D*HUILE

Refraidisseur monté en série sur le circuit de lubrification agissant par échan-
ge thermique entre Fhuile et je liquide de refroidissement.
Marque : Modine.

HUILE MOTEUR

Capacité (avec filtre) ; 4,75 litres {moteurs XU7JP4 sans dimatisation el XUsJP).
4,25 litres {moteur XU7JP4 avec climatisation). -
. Préconisation ; huile multigrade de viscosité SAE SWAO, 10W40 ou 15W40
répondant aux spécifications API SH ou SG &t CCMC G4 ou G5. .
. Penpdicité d'entretien : vidange fous les 15 000 km ou tous les ans en usage
noital, et tous les 10 000 km ou tous les 6 mois en usage intensif.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par circlitation de liquide permanent (mélange eau/antige!) en
- clreuit hermétique et sous pression de 1,4 bar. Le aircuit comporte principale-
‘ment, un radiateur, une pompe & sau, un thermostat ef un vase d'expansion.
- Les versions sans climatisation possédent un motoventifateur commandé par
un thermocontact et les modéles avec climatisation, deux motoventilateurs

‘commandés par une sonde de température et gérée-psr un boitier électro-

nique.- -

“RADIATEUR _
Radiateur & faisceau horizontal en alliage d'aluminium,
Surface : 23 dm? (sans climatisation). i
26,5 dm? (avec climatisation).
Pression de tarage du bouchon - 1,4 bar,

POMPE A EAU

Pompe & eau centrifuge implantée dans lo carter-cylindres et entrainée par
.48 coumoie de disiribution. _

THERMOSTA?

Thermostat & 6kmefT dilatable fixé sur fa culasse.
Début d'ouverture : 885C {(moteur XUSJP),
83°C (moteur XU7JP4).

'MOTOVENTILATEURS

Pour les versions sans climatisation, un ventilateur entrainé par un moteur
électrique commandé par un thermocontact, via 1 relais.

Pour les versions avec climatisation, deux motoventilateurs placés devant le
radiateur et commandés par une sonde de tempéralure et un boftier électro-
nique, via 3 relais. Un seul motoventilateur se déclenche lors de la"premisre
v§:esse. puis les deux fonctionnent en méme temps pendant la deuxiéme
vitesse .

Dispositif de post-ventilation tempprisé a 6 minutes.
Puissance du(des) metoventilateur(s) : 1 x 120 Watis (sans climatisation).

» o 2 x 200 Watts éavec climatisation}.
;rggggéramm d’enclenchement de post-ventilation (avec climatisation) :

THERMOCONTACT (sans climatisation)
Il est situe en haut et & gauche du radiateur.

Température d'enclenchement 1re vitesse : 92°C,
Température d‘enclenchemem 28 vilesse : 86°C.

SONDE DE TEMPERATURE DES MOTOVENTILATEURS.

~(aves climatisation)
- Elle est placée sur le boitier themmostatique.
- Température 'anclenchement 1re vitesse - 96°C,
Température d’enclenchement 2¢ vitessé : 101°C,

SONDE D’ALERTE

Elle est placée sur le boftier thermostatique et permet I'allumage du témoin
d'alerte en cas de surchauffe du moteur. ;
Température d'allumage : 118°C.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité : 7 litres. .

Preconisation : liquide de refroidissement {protection jusqu'a - 35°C).
Périodicité d’entretien : vidange et ringage tous les 120 000 km ou tous les
2 ans.

ALIMENTATION EN CARBURANT

Systéme d'alimentation en carburant constitug d'un réservoir, d'une pompe
glectrique imgergée, d'un régulateur de pression d'alimentation et dé quatre
injecteurs. "~ .
Dispositif de récupération des vapeurs da carburant provenart du réservoir
dans un réservoir 4 filtre & charbon actif (canister). .
Injection multipoint : - moteur XUSJP : Magneti-Marefii 8P-14. .

= moteur XU7JP4 : Bosch MP 5.11.

RESERVOIR

Réservoir en matiere plastique situé sous la caisse devant le berceau arrire.
Capacité : 70 litres. _ )

Preconisation : essence sans plomb RON 95 mini.

CANISTER ET ELECTRQVANNE DE CANISTER
Filtre et électrovanne placés a I'avant droit du compartiment moteur.

POMPE A CARBURANT

Pompe électrique & rouleaux, immergée dans le réservoir et commandse par
le calculateur via un relais. :
Tension d'alimentation : 12 volts.
Debit : 81,6 4 144 litres/heurs.
Marque et type : Bosch EKP 3 {moteur XUSJP).

Bosch.EKP 10 (moteur XU7JP4;.(
Pression de refoulement : 2,3 & 2,7 bars (moteur USJP).

2,7 & 3,3 bars {moteur XU7JP4).

FILTRE A CARBURANT

Filtre fixé sous la caisse cantre le réservoir. o »
Sens de montage : fldche grigntée dans le sens de circulation du carburant.
Periodicité d'entratien : remplacement tous les 60 000 km ou tous les 4 ans,

INJECTEURS o PRI
Injecteurs électromagnétiques fixés sur la tubulure d'admigsion.

Injecteur -
Type de gestion moteur . - e
Marguesttype | Résigtance
Magneti Marelli 8P-14 ................... w720 48 Q
BOSCH MP 5.1 i Bosch 0 280 150 448 | -
BEGULA‘I_’EUR DE PRESSION

Régulateur mécanique & membrane fixé sur la tubulure d'admission. ;
Pression da régulation : 2,5 bars (moteur XU5JP),
3 bars {moteurs XU7JP4).

ALIMENTATION EN AIR-

FILTREA AIR L
Fillre & air speed élément en papier, interchangeable situé dans un boitier
aCh . o

- surlé moteur XUSJP : au dessus du couvre-culasse avac lequel il forme un
ensemblevindissociable. ST
- Sur le.moteur XU7JP4 : devant la bofte de vitesses et accessibiirpar te des-
sous du véhicule, ) LT
Marque et type : Mann Filter 3173 (moteur XUSJP).

“Técafiltres LX 572 {moteur XU7JP4).

T et
 Périodicité d'entretien : remplacement tous les 60 000 km ou tougiée.4:ans.
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— MOTEURS

BOITIER PAPILLON

Boftier en alliage léger fixé sur la tubulure d'admission.
{intdgre lo capteur de position papillon, la sonde de température d'air et le
réchauffeur électrique.
Marque : Magneti Maralli (moteur XUSJP).
Solex (moteur XU7.P4).

REGULATEUR DE RALENTI

I sagit d'un moteur pas & pas fixé sur le boitier papillon qui a pour but de
réguler la régime de ralenti en faisant varier la section de passage d’un canal
dair en dérivation du papiflon. :

RECHAUFFEUR DE BOITIER PAPILLON

i est fix8 sur le boitier papillon et comprend une résistance destinée &

réchaufler le conduit d'air afin d'éviter Is problsmes de givrage.

Résistance interne (variable en fonction de la température) : environ 5 Q a
C

Tension dalimentation : 12 volts.

GESTION MOTEUR MAGNET! MARELLI 8P-14
(moteur XUSJP) )
Dispositit d'injection multipoint, indirecte, séquentiefie et simuitanée, du type
pression-régime, commands par un calculateur gérant également l'allumage,
i uffise comme principales informations fa pression régnant dans le collec-
teur d'admission, la position angulaire du papillon efJe régime moteur. La
correction de richesse est effectuge en continy grace 2 l'information recueillie
par fa sonde Lambda analysant en pemanence la teneur en oxygene des
gaz f'échappemnent.
Alimage carlographique & distribution statique et de type & étincelle perdus.
Daux bobines & double sorties commandées directement par le calculateur.

CALCULATEUR

Caleulateur électronique & microprocesseur numérique programms, situé
dans un boftier fixé dans le compartiment moteur sur la jous daile droite, I
gere simultanément Vinjection et l'allumage. )

il intégre une protection contre les surrégimes réglée a 6 300 tr/min ainsi
quune coupure dinjection en phase de décélération au-dessus de 1 400 tt/min,
Marque et type : Magneti Marelli IAW 8P-14. :

RELAIS DOUBLE

W est fixé dans Is boitier pras du calculatewr. il intégre deux relais distincts
assyrant chacun lalimentation électrique des diférents actionneurs.

CONTACTEUR A INERTIE .

Ca contacteur, situé prés de la fixation supérieure d'amortisseur gauche, coupe
Falmentation électrique du circuit de commande du relais alimentant Jes
bobines d'allumage,les injecteurs et la pompe & carburant. I est régié pour
intevenir & un certain seull de décélération comme, en cas de choc du véhicule,
Son fonctionnement peut étre rétabli en pressant le bouton du contacteur
protégé par un soufflet protecteur souple.

CAPTEUR DE POSITION PAPILLON

Uestfixé en bout d'axe de papillan sur le bomier papillon. 1l est constitué d'un
potentiométre mondpiste a caractéristique lindaire sur lequel se déplace un
cirseur solidairs de I'axe du papilion. 1l est aliments par le calculateur sous
1 tension de 5 volts et délfivie & ce demier, en retour, une tension directe-
ment proportionnelle & la position anguiaire du papilion. o :
Saposition r'est pas réglable. L

~Marque et type : Magneti Maralii-CF 90/018,
Résistance (masurée aux bormes du capteur) :
-erebomes 1 et 3:332044 9800
~titre bomes 2 et 3: - papillon fermé : supérieur 2 10000, .

- papilion en pleine ouverture : inférieur 3 7 000 Q.

CAPTEUR DE PRESSION D'AIR D'ADMISSION

Hest fixé dans ls boitier pras du calculateur, 1 est relié au boitier papiflon par
Trierédiaire d'un tuyau et envoie au calculateur une tension directement
poportionnelle & la pression régnant dans le colfecteur d'admission.
Harque et type : Magneti Marefli PRT 03/02.
Tension d'alimentation : 5 valts.
Tonsion délivrée : 2,1 volis 4 0,4 bar,

3,4 voits 2 0.6 bar.

4,7 voits & 0,78 bar,

--Le calculateur ne prend pas en
| -démarrage & froid et de pleine charge.

PEUGEOT 408

1.6et1.8— cesonca

SONDE DE TEMPERATURE D’AIR

Thermistance & costlicient de température négatit {CTN) fixé sur la boftier

papilion,

Tension d'alimentation : 5 volts.

Résistance : - 210°C:353034100Q.
-a20°C;:235042670 Q.
-430°C: 158541790 Q.
-440°C: 10854 1230Q.
-a50°C: 7634857 Q.
-360°C:5404 6150,
-280°C:2924326Q. -
-490°C:215a4245Q. -
-2100°C: 1654190 Q.

SONDE DE TéMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Thermistance & coefficient de température négatif (CTN) fixée sur le boftler

de themostat.

Tension d'alimentation : 5 volts.

gfsista)nce : caractéristiques identiques & la sonde de température d'air (ci-
S5US).

| CAPTEUR DE REGIME ET DE POSITION VILEBREOUIN

Capteur électromagnétique situé sur la partis supérieure du carter d'embraya-
ge. Il est fixé en regard du volant molaur qul comporta 58 dents (60 moins 2).
Deux dents ont été volontairement supprimées afin que le aaﬁtaur générp.un
signal spéeifique servant 4 la détection de la position du vilebrequm {corres-
pondant & la position PMH des pistons des cylindres n° 1 et n* 4),
Le ica’%teur délivre au calculateur une tension altetnative a frdquence
variable. : . ’
Sa position et son entrefer ne sont pas réglables.

Résistance interne : 300 & 400 Q.

Entrefer capteur-volant (non réglable) : 0,5 & 1,5 mm.

SONDE LAMBDA

Sonde du type & réchauffage électrique interne fixée sur le {uyau. avent
d'échappement en amont du catalyseur. Elie délivre au calcylateur unggn-
sion variant de 0,1 & 0,8 volt en fonction da la richesse du mélange atae, do

maniére cyglique. T »
ormation. lors dés fhases
Tension déliviée/qualité du mélange : 0,8 voltriche;., '
. 0,1 w vre,.
Enroulement de chauffage : - tension d’alimentation ; 12 vélts:
- résistance interne : environ 4 €.

compte son inf

CAPTEUR DE VITESSE VEHICULE
Capteur du type & effet hall irtégré A la prise tachymatritus: sur fa boite de
vitesses. 1l est alimenté sous une tension de 12 voli$ st génere un signal.
carré d'amplitude 6 volts dont la fréquence varie avec la vitesse du véhicule.
Signal : 8 tops partour. . )

BOBINES D'ALLUMAGE

Deux bobines & double sorties regroupées dans un-méme boltier fixé sur 1
baitier de thermostat. o :

" Chague bobine alimente 2 bougies simultanément, Elles alimentent respecti-
vement les bougies des cylindres n° 1 et 4, et les cyfindras n° 2 et 3, -
Marque et type : Bosch ou Sagem BEAFA4. ’ .
Tension d'alimentation des circuits primaires : 12 volts.

Résistance du circuit primaire ; 0,45 2 0,65 .

' BOUGIES D'ALLUMAGE

Bougies a siéges plats. .
Marque et type : Bosch FRBLDC ou Eydusss RFC42LS2E.

Ecarlement des électrodes : 0,9-mm. L _ .
Périodicité d'antretien ; remplacement tous fe's 60000 K butousiles 4 ans.

VALEUR DES PARAMETRES

Régime de ralenti (non‘#égtable) ; 850 + 50 tr/min.

Tenaur en GO (non raglable) : 0,5 % maxi,

Tensur en CO2 (non reglable) ::13 % mini.- i
: égggg_:g & Iallumage - contrGlable et réglable avec Fapparsit endeffigne
-Peugeot. A : '
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v

» Tirer sur la boucle de la sangle de
maintien du filtrs,

« Ecarter la sangle st déposer le
filtre.

* Pour la repose, amener le filtre
dans sa position (fléche orientée
vers f'avant).

* Reposer [a sangle.

* Rebrancher les raccords.

Diagnostic du systeme
d’injection/allumage

La procédure de diagnostic ainsi
que les contrbles décrits ¢i-aprés ne
s'appliquent qu'aux véhicules équi-
pés du systéme Magneti Marelii 8P,
étant entendu qu'ils sont conformes
a leurs spécifications d'origine.

Les caractéristiques électriques des
organes constituants le systdme
d'injection/allumage fournies dans
les pages qui suivent, résultent de
mesures eifectudes & l'aide d'un
multimétre Métrix MX 63 de com-
mercialisation courante. Cet appareii
g5t un multimétre numérique clas-
-gique auquel ont é1é Intdgrées des
fonctions a usage spécifiqguement
autormnobile (compte-tours, mesure
du temps d'injection, rapport
cyclique sonde Lambda, ete..).

— MOTEURS 1.6et1.8—

Il est indispensable de disposer d'un
appareil de performances au moins
équivalentes pour mener & bien la
procédure de diagnostic.

UTILISATION
DE LA PROCEDURE
DE DIAGNOSTIC

- Avant d'entamer la procédure de
diagnostic, il est absolument néces-
saire de respecter les précautions &
prendre mentionnées ci-aprés,
d'effectuer les controles prélimi-
naires également mentionnés ci-
apres, ainsi que les réparations qui
peuvent en decouler.

- Les caractéristiques électrigues
fournies sans tolérance sont le
résultat de mesures eflectuées sur
véhicule. Leur interprétation doit
donc tenir compte des disparités de
production.

- |'utilisation de la procédure néces-
site la connaissance préalable du
fonctionnement du systéme d'injec-
tionfallumage; pour cela se reporier

. au paragraphe le décrivant.

- La procedure de diagnostic doit
systématiquement commencer par
I'analyse des symptdmes de dys-
fonctionnement,

CONTROLES DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE GENERALE
Ces contrbles, qui consistent AVérifier si le systéme dinjection/allumage est correctement aliments, doivent &tre effectués avec I'ensemble des connecteurs

branchés mis a part celui du calculateur.

PRECAUTIONS
A PRENDRE

- Ne pas débrancher 1a batterie ou le
calculateur moteur tournant.

- Lors d'une mise en charge de la
batterie, débrancher ses connexions.
- Débrancher le calculateur en cas
d'opérations de soudure électrique
sur la carrosserie.

- Ne pas exposer un véhicule équipé
d'une gestion moteur électronique
pius de 20 minutes dans une cabine
de zéchage 4 une température de
80°C.

- Lors d'un contrdle des compres-
sions des cylindres, débrancher tous
les injecteurs.

- Eviter la production d'arc électrique
lors d'intervention sur les circuits
élactriques.

- Ne pas effectuer les mesures &
I'aide de fiches directement intro-
duites dans les bomes des connec-
teurs, mais & l'arrigre des circuits,
ceux-ci étant accessible aprés déga-
gement du souffiet de protection.

- Lors d’une manipulation d'un
connecteur, vérifier toujours P'état
des bornes et du cliquet de ver-
rouillage, ainsi que la présence du
joint caoutchouc d'étancheéité.

CONTROLES
PRELIMINAIRES

- Circuit de démarrage en état : bat-
terie, cablage et démarreur.

- Carburant conforme et en quantité
suffisanie.

- Fittre & carburant propre et monté
carrectement.

- Canalisations de recyclage des
vapeurs de carburan! étanches et
non pincées.

- Circuit d'alimentation en air : étan-
chéité des canalisations, étanchéité
des piéces entre elles (joinis de col-
lecteur, de boitier papilion, etc.),
filtre & air propre et en place.

- Réglage du cble d'accélérateur :
retour an position ralenti et ouvertu-
re maxi du papiflon, .

- Canalisations de recyclage des
vapeurs d’huile : étanchéite, cali-
breurs en place et de bon diamétre, .

- Circuit d'assistance des freins
étanche et clapet anti-retour en étal.

- Moteur en état mécanique {com-
pression, afc.).

- Bougies en état et conformes 4 fa

préconisation.

Testn’ Condition de contrle Mesure entre bornes Valeur correcte Origine probable de la panne
N Contact coupé 1 du connecteur 4 voies noir du boitier maxi-fsibles etla | Tension batterie Faisceau entre batteria &t bome 1 du
masse connecteur 4 voies noir du boftier
mayi-fusible
Fusible FM1
12 3 du connecteur 4 voies noir du boitier maxi-fusibles et la Faisceau entre batterie et borne 3 du
masse connecteur 4 voies ngig du boitier
maxi-fusibles "
Fusible FM3
3. 1 du cannectewr 2 voies noir du contacteur antivol el la ldom 111 .
masse Faisceau entre boitier maxi-fusibles et
bome 1 du connecteur 2 voies noir du
_ contacteur antivol
14 1 du connecteur 2 voies noir de la boite a fusibles Jdem 42
{habitacle) ef la masse Faisceau entre bome 3 du connecleur
4 voies noir du boilier maxi-fusibles et
bome 1 du connacleur 2 voles noir da
1a boite & fusibles (habltacle)
15 64 du connecteur 13 voies gris de la boite & fusbles Idem 1/4
(habitacle) et fa masse Fusible F8
’ _ Fusible F25
16 17 du connectaur 26 voies jaune du combiné d'instruments Idem 1/5
6t la masse Faisceau enfre borne 6A du connecteur |
- 13 voles gris de Ja boite & fusibles
{habitacis) et home 17 du connecteur
_ 26 voies du combing d'inst_ruments
1 1 du connecteur 2 voies vert dé la bofte & fusibles Faisceals entre batterie et bome 1 du
{compartiment moteur) et fa masse connecieur 2 voies vert de la boite a
N : fusibles {compartiment motaur)
BEP MAINTENANCE DES VEHICULES ET DES MATERIELS _
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— MOTEURS 1.6 et 1.8 —

CONTROLES DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE GENERALE (suite)

Testn® Condition de contrdle Mesure entre bornes Valeur correcte Origine probable de la panne
118 Contact coupé 2 du connecteur 2 voies veri de la boite & fusibles Tension batterie Faisceau entre batterie ef boma 2 du
(compartiment moteur} et la masse connecleur 2 voies vert da la bofle &
: fusibles (compartiment motsur)
119 2, 11, 15 du relais double et masse idem 177
Faisceau entre relais double et bome 1
du connecteur 2 voies vert de fa boits 3
fusibles (compartiment moteur)
110 8 du relais double et la masse Idemn 1/8
. Faisceau entre relais double et bome 2
- | du connecteur 2 voias vert de la bofte &
fusibles {compartiment moleur)
m 10 du refais double ef la masse Environ tension batterie| Idem /9
. Faisceau
Relais double
2 4 du caleulateur et la masss Idem 1/41
7 Faisceau
1h3 Contact mis 2 du connecteur 2 voies gris du contacteur & clé et masse | Tension batterie Contacteur & clé
14 - 14 du relais double et masse ldem 1/14
Faisceau entre contacteur & cié et relals
double
_ Contacleuréjnenie
175 1,7.8 du relais double et masse Relais double
118 23, 35 du calculateur et masse ldem 1/15
Faisceau entre relais double et
calculateur -
17 1 de I'éslectrovanne de canister et masss | Faisceau entre relals doubls et
électrovanne
118 1 du capteur de vitesse et masse Faisceau entre contacteur & cié ef
_ capleur de vitesse
119 6 du calculateur et masse Environ tension batterie| Faisceau entre connacteyr 6 voles
marron du combiné dinstruments et
, A calculateur
120 Mesures effectuées pendant la | 4,5, 6, 13 du relais double &t masse Tension batterie Relais double
1emporisation ou démarreur
enaction -
121 1 des injecleurs et masse Faiscdau entre relais double et injectey
122 4 de la bobine et masse Faisceau entre relais double et bobine
1123 1du réchautieur de boitier papilion st masse Faisceau entrs ralais double et
. téchauffeur
Fusible F9 de ia bolte & fusibles
_ (compartiment moteur)
14 1 du connecleur 2 voies rouge de la sonde Lamba et Faisceau entre rlais double et sonde
masse Lambda N
Fusible F9 de la boite & fusibles
(compartiment moteur) ’
Repérage des bornes
s du calcolateur
x {moteur XU5JP),
T T T TRt T T T
13513473322 [31]30] 25 28 [27 | 2612524 |23 22121]20]19
8171167814312 11 0] 8 T8 ] 7 1615714731271
S .
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— MOTEURS 1.6et1.8 —

CONTROLES DES SONDES, CAPTEURS ET FAISCEAUX .
Ces controles, qui consistent & vérifier Pétat des périphériques du calculateur, doivent étre etfectués connecteur du calculateur débranchs.

Testn® Organe contrlé Mesure entre bornes Valeur correcte Origine probable de la panne
1 Piimaire bobine (cyl. 1-4) 1 du connecteur du calculateur et 4 de la bobine 04540656 Q gﬁpeau entre bobine et calculateur
ne
22 Primaire bobine (cyl. 2-3) 19 du connecteur du calculateur et 4 de fa bobine
23 Capheur de position papilon | 14 et 16 (capleur de pression d'air débranché) 3320249800 Faisceau entrs capteurs et calculateur
' . Capteurs
30 &t 16 {méme condition) ~ au ralenti ;

1000 Q mini
- N pleine charge :
7000 O maxi

24 Capteur de régime/position | 28 et 11 du connecteur du calculateur 3004400Q

vilebraguin .

215 Sonde de température d'eau | 13 &i 17 du connecteur du calculateur Voir valeurs aux Faisceau entre sondes et calculateur
* Caractéristiques Sondes .
Détaillées ™

26 Sonde do température d'air | 16 et 31 du connectewr du calculateur

27 Régulateur de ralenti 3 et 21 du cofinecleur du calculateur Environ 53 Ezgcgagu entra régulateur et calculateur

- - ulateur
» 2 et 20 du connecleur du calculateur '
28 Injecteurs 18 du connecteur du calculateur et 4 du refais double Environ 4 0 Faisceau enirs injecteurs et calculatour
Injecteurs (s contrdler un par un)
2/9 Blectrovanne da canister 22 du connectaur du caloulateur st 9 du relais doubla 304500 . g:bis&f: entre dlectrovanne ef
ur

Blsctrovanne

CONTROLE DE L’'ALIMENTATION ELECTRIQUE DES CAFTEURS YPASSIFS”

Ce contréle, qui consiste & vérifier Palimentat
connsctiur étant branché sur le cafculateur.
Dans un souci de praticité, il est préférable d'eflectuer ce contrdle & raide d

OU DU SIGNAL DELIVRE PAR LES CAPTEURS “ACTIFS”
ion électrique ou le signal des capteurs, doit tre effectusd sur les bomes du connecteur du calculateur, ledit

un bornier branché en séria entre le calculateur et son connectewr,

Testn® Organe contrdlé Mesure enire bommes - Valeur correcte Origine probable de la panne
Conirble ds Falimentation électrique (contact mis)
K2} Sonda de température d'air | 16 et 31 du connecteur du calculateur 5volls Calculateur
(sonde débranchée)
32 Sonde de température d'eau | 13 et 17 du connecteur du caleulateur
{sonde débranchée)
i Capteur de position papillon - | 14 et 16 du connecleur du calculateur 51 0,5 volls
(capteur débranché)pap' 4
34 Captaur de pression d'air 14 et 16 du connecteur du calculateur 5 volls
14 et 32 du connecteur du calculateur Voir valews aux [ Capteur
* Caractéristiques '
Détailides *
B Electrovanne de canister | 22 et 17 du connecteur du calculateur Tension batterie 2 fois | Calculateur
par seconde pendant
15 secondes aprés
mise en route du
moleur - .
¥ Capteur de vitesse véhicule | 27 et 17 du connecteur du calculatour Tension altemative | Capteur
d'environ 6 volls
(véhicule roulant)
Contrble du signal délivié moteur tournant} .
7 Sonde Lambda 12 et 29 du connecteur du calculateur Oscillations entre 0 of | Sonde
0,8 volt aprés 2 min.
de fonctionnement
v _ » molewr
38 . | Gapteur de régime/position | 28 et 11 du connectsur du calculateur Tension aliemative de | Capleur
vilebrequin : 5 volis environ au
Tégime de démarrage
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— MOTEURS 1.6et1.8 —

CONTROLES DE L'ALIMENTATION EN CARBURANT

PEUGEQT 408
essence

Ces controles consistent & vérifier 'tat des différents organes constituant le circuit d'alimentation en carburant du systsme d'injection.

ALLUMAGE ET ALIMENTATION
BOSCH MP 5.11

{moteur XU7JP4)

Suite aux évolutions des véhicules, le systeme d‘allumage et d"alimentation
Bosch MP 5.11 est remplacé par un Bosch MP 5.2, Il n‘existe aucune différen-
ce au niveau du fonctionnement. La seule se situe au niveau du télécharge-
ment.

Systéme d'injection multipoint séquentiel, géré par un cafculateur numérigue
programme.

il gere épalement 'avance 2 Iallumage et le temps de remplissage des bobines.
1a distribution de la haute tension est entierernent statique et fait appel 3 plu-
sieurs bobines,

Constitution et fonctionnement

ALIMENTATION ELECTRIQUE

L'alimentation électrique générale du systéme passe par un boitier d’alimenta-
tion, situé prés de la batterie mais ne bénéficie pas de protection. Une alimen-
fation permanente du calculateur 4 la borne 18, protégée par fusible (F1). Elle
permet de conserver les mémoires.

Ala mise du contact, fa tension de la batterie est appliquée 3 Ia borne 3 du cal-
tufateur 3 travers la bobine du relais de pompe 2 carburant.

- R R - . . Origine probable de la panne et
Testn Contrdle effectué Condition de conirie Valeur relevée commentaire
n Alimentation électique de la | Connecteur sur pompe débranché et contact mis Tension batterie Alimentation corecte
pompe pendant environ
2 secondes apres
mise du contact
Tension nulie Faisceau coupé
Fusible
42 Pression d'alimentation Canalisations de carburant en bon état. Brancher un P=0 Vair test n°4/4
manométre sur la canalisation damivée de carburant sur
la rampe d'alimentation des injecteurs. Shunter les bomes
15 et 5 sur le connecleur du relais double
{connecteur débranché) ‘
P<Pderégulation | Pincerla canalisation de retour :
- 8l la pression augmente remplacer le
régulateur )
- §i Ia pression resle constante, vérifier
I'étanchéilé des injecteurs puis faire un
@ssai avec une pompe nalive
P> P deréguiation | Remplacer le régulateur
43 Maintien de la prassion Heprandra les conditions du test n°4/2 puls pincer les Pas de chute de Maintien correct
canalisations d'alimentation et de retour pression signiicative
pendant 10 minutes
environ
Chute importante de | Vérifier I'étanchéité des injecteurs
pression
44 Débit de pompe Canalisation de retour débranchée et plongée dans une | Dabit compris dans les| Débit correct
éprouvette. Shunter les bomes 15 et 5 du relais double préconisations
Debitinfrieuraux | Vérifier tat cu filre, des canaliations,
préconisations visuellement I'étanchéité des injecteurs
puis essayer une pompe heuve

CIRCUIT
D’ALLUMAGE
(moteur XU7JP4)
1, Bobine d'allumage - 2. Bougie.

Ce n’est que lorsque le moteur sera lancé gue la pompe 3 carburant, le
1échauffeur de la.sonde Lambda, le réchauffeur de boitier papillon et les

bobines seront alimentés. L'information moteur tournant est foumie au calcula-
teur par le capteur de régime. Si le moteur s'arréle {calage par exemple), le

relais principal et le relais de pompe se décollent.
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