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Présentation:

La FIR1300AS est équipée du systéme innovant de controle électronique de passage de vitesse Yamaha
(YCC-S). L"YCC-S gere le passage des vitesses sans que le pilote n'actionne I'embrayage. La technologie
de changement de vitesse assisté par électronique a été¢ développée pour rendre lc pilotage de la FJR encore
plus agréable.

YCC-S: YAMAHA CHIP CONTROLLED SHIFT.

Controle électronique de passage de vitesse au pied et au guidon.
Le systétme YCCS en éliminant I’actionnement manuel de I’embrayage offre non seulement un niveau de
confort supérieur en réduisant la fatigue du pilote lors de longs trajets mais permet aussi a ce dernier de
mieux se concentrer sur la route. De plus, c¢’est le YCC S qui actionne I’embrayage lors des divers arréts
(embouteillages, feux de signalisation).
Lors du passage des vitesses, un signal est transmis au MCU (module de commande moteur), et ce dernier
assure le fonctionnement optimal de I’embrayage, du passage des vitesses et du contréle moteur.

Analyse fonctionnelle:

Energie €lectrique

e Actigramme de niveau A-0 :

Volonté pilote : Sélection au guidon ou au
sélecteur
Rapport engagé

Infos : papillon gaz, vitesse moteur,
position béquille, vitesse véhicule

Info. tableau de bord

Adapter le couple
moteur suivant la

Couple volonté du pilote. Couple moteur

moleur g A'QI adapté

Transmission YCC-S

e
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IMPLANTATION DES COMPOSANTS

12 11 10
1. Coupleur de test YCC-S 8. Module de commande du groupe moto
2 Relais de la commande YCC-S propulseur (module de commande du moteur)
3 Indicateur YCC-S et témoin d'alerte 9. Actionneur de changement de vilesse
4. Fusible de commande du moteur YCC-S 10. Actionneur d'embrayage
5. Commodo du sélecteur au guidon 11.Contacteur de sélecteur au pied
6. Capteur de position de la boite de vitesses 12.Capteur de vitesse YCC-S
7. Contacteur de point mort

. Commande d'embrayage
. Biellette de sélecteur
. Capteur de position de sélecteur
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Synoptique et principe du systeme de transmission

B | es opérations de sélection et d'embrayage sont pilotées électroniquement
M| [e systeme YCC-S comprend l'actuateur d'embrayage et 1'actuateur de sélecteur

. Actuateur d'embrayage

. Contacteur de sélection au guidon

. Bouton de sélection YCC-S (pied/guidon)
. Capteur d'actuateur de sélection

. Actuateur de sélection

. Contacteur de sélection au pied

. Capteur de rapport engagé

. Commande d'embrayage

.MCU YCC-S 1.

O. Capteur de vitesse YCC-S N

— O 0 2N A LN
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Capteurs et actuateurs du systeme YCC S

Le systéme YCC S dispose d’un MCU 32 BIT dédi€ a la gestion de I’embrayage et de la sélection

Capteur vitesse YCC-S

I Contacteur de sélection au guidon }——»

Contacteur de sélection au pied ——»

Actuateur de sélection

| Bouton de sélection YCC-S ’—>

l Capteur de rapport engagé ]—>

———— Actuateur d'embrayage

I Capteur d'actuateur de sélection }—*

l Capteur d'actuateur d'embrayage ]————>

Principe de fonctionnement

Afin de pouvoir choisir de passer les vitesses avec le sélecteur au guidon ou au pied selon ses préférences,
il est nécessaire d’activer le sélecteur au guidon en réglant le bouton de commande du sélecteur au guidon
sur ON.

Lorsque le moteur est mis en marche, le MCU débraye le moteur. Lorsque 1°on passe du point mort a la
premiére vitesse soit avec le levier, soit avec la pédale, un signal est envoyé au MCU. Une fois que des gaz
sont donnés. le MCU engage |'embrayage selon le régime du moteur. I."embrayage du moteur est optimisé
par le MCU.

L‘embrayage du moteur n‘est pas constant afin d‘assurer I‘extréme souplesse des passages des vitesses, qui
sont effectués en fonction des exigences du moteur et des conditions de la route.

Fonction de streté intégrée : le YCC S n’engage pas de rapport supérieur si le régime moteur est inférieur a
la valeur spécifiée. Méme si le pilote sélectionne le rapport supérieur, le YCC S n‘engage le rapport que
lorsque la valeur déterminée est atteinte (le régime moteur ne peut étre trop bas). De méme, le YCC S ne
rétrograde que si le régime moteur déterminé est atteint. Si le régime est trop haut, il faut refermer les gaz
afin que le MCU puisse débrayer jusqu® a ce que la valeur spécifiée soit atteinte, afin d empécher 1arrét
du moteur. Pendant cette intervalle, on peut ressentir que le moteur tourne au débrayé.

Le YCC S controle en permanence le bon fonctionnement du systeme tant que le moteur tourne. En cas de
détection d‘une défaillance, le MCU coupe automatiquement le YCCS et tout passage des vitesses
deviennent impossible.

MW 2 événements mettent le systeme YCC-S en action :

1. Le contacteur de sélection au guidon ou le contacteur de sélection au pied

2. L'accélération a partir de l'arrét

1. Aprés avoir actionné le contacteur de sélection au guidon ou le contacteur de sélection au pied, 'ECU de
1'YCC:

— actionne I' "actuateur d'embrayage” pour débrayer

— change de rapport avec |' "actuateur de sélection”

— rembraye grace a ' "actuateur d'embrayage” (si I'action a lieu durant le roulage)
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RESSOURCES 2008

2. Apres une accélération a partir de I'arrét, I'ECU actionne I' "actuateur d'embrayage" et rembraye en
douceur

W [e régime de ralenti est a 1050 t/min et s’il chute en dessous de 900 t/min, I'embrayage est débrayé
W ['embrayage hydraulique est commandé électroniquement par l'actuateur d'embrayage.

W [ 'actuateur ne nécessite pas de maintenance (sauf pour les joints du maitre-cylindre).

B [e piston du maitre-cylindre d'embrayage est relié par un excentrique aux pignons de 'actuateur
d'embrayage.

® Quand le moteur est actionné, le piston pousse le liquide hydraulique qui agit sur la commande
d'embrayage et débraye.

W | ¢ capteur de l'actuateur d'embrayage mesure I’angle ou la vitesse effectuée par I’actuateur

d‘embrayage de fagon précise et détermine ainsi le mouvement exact du piston du maitre-cylindre.

. Réservoir d'huile ] Vue coté droit

. Moteur CC
. Capteur d'actuateur d'embrayage
. Maitre-cylindre d'embrayage
. Cylindre d'embrayage
Vue AR

(O S R O

o

Coté pauche Coté droit

B | e barillet est piloté électroniquement par I'actuateur de sélection

W [ 'actuateur pousse la biellette pour changer de rapport

M Quand le moteur est actionné, les pignons de 'actuateur actionnent la biellette

B | 'actuateur nc nécessite pas de maintenance (seule la longueur de la biellette doit étre ajustée)

B | c capteur d'actuateur de sélection mesure la position angulaire de 1'axe pour connaitre précisément
le mouvement de la biellette

B [ 'ECU retarde I'allumage pendant le changement de vitesse pour obtenir une sélection douce
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. Biellette
. Capteur d'actuateur de sé€lection
. Moteur CC

. Pignons de l'actuateur

LN —

Sélection

W Un contacteur de point mort est monté a l'extrémité gauche du barillet pour connaitre le rapport
engagé

B Sur la FIR1300A le point de contact (rouge) touche successivement les contacts fixes. Le signal du
rapport engagé est envoyé a I'ECU.

B [ ¢ capteur de barillet de la FIR1300AS mesure la position angulaire du barillet.

B Cet angle représente précisément la position du barillet.

W Grice a ce capteur, 'ECU détermine la position du barillet pendant le changement de rapport.

B ] e contacteur de sélection au pied mesure la position angulaire de la pédale de sélecteur afin de
détecter précisément ses mouvements.

B Quand l'angle de la pédale augmente, la tension du capteur augmente.

R Cette augmentation de tension est utilisée par 'ECU pour déterminer s’il doit activer le systeme
YCC-S.

W [a pédale de sélecteur est réglable en 3 positions.

B [e bouton de sélection YCC-S (pied / guidon) doit d'abord étre actionné avant de pouvoir utiliser le
contacteur de sélection au guidon.

B [La LED s'allume quand la sélection au guidon est choisic.

W La sélection au pied reste possible quand la sélection au guidon est choisie.

Examen : M.C. Maintenance des systémes embarqués de I’automobile dom motoc;ycles 010-25507R
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RESSOURCES 2008

B Quand le contacteur de sélection au guidon est actionné, un signal est envoyé a I'ECU pour activer le
systeme YCC-S.

1. Bouton de sélection YCC-S (pied / guidon)

2. LED de fonction YCC-S3. Contacteur de sélection au guidon
4. Pour descendre les rapports

5. Pour monter les rapports

3 4

Disposition des vitesses .

Ce véhicule est équipé d’une boite de vitesses a 5 rapports a prise constante. La sélection des rapports peut
étre effectuée avec le sélecteur au pied ou au guidon.

B |.a disposition des rapports est modifiée
B Le point mort est en bas, sous la lere

| FIR1300AS |

Examen : M.C. Maintenance des systemes embarqués de I’automobile dom motocyeles | 010 - 25507 R
Epreuve : E1 | Etude technique | Session2008 | 3heures | Coeff: 3 | Page 8 sur 13




RESSOURCES 2008

Schémas électrique YCC-S (@
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NOMENCLATURE SCHEMA ELECTRIQUE

Schéma électrique YCC-S

1 - Contacteur a clé

7 - Fusible principal

8 - Batterie

10 - Relais de démarreur

11 - Démarreur

14 - Connecteur coupleur

17 - Connecteur coupleur

20 - ECU du systeme ABS

25 - Contacteur de feu stop sur frein AR

27 - Relais de feu stop

33 - Connecteur coupleur

34 - Contacteur de béquille latérale

43 - ECU commande moteur

52 - Moteur d’actionneur de changement de vitesse
53 - Capteur d’actionneur d’embrayage

56 - Module de commande du groupe moto propulseur (YCC-S)
57 - Coupleur de test YCC-S

58 - Connecteur coupleur

60 - Connecteur coupleur

61 - Contacteur de sélecteur au pied

62 - Capteur de vitesse YCC-S

63 - Capteur de position de la boite de vitesse
64 - Relais de la commande YCC-S

65 - Connecteur coupleur

67 - Fusible

68 - Fusible des circuits de signalisation

70 - Fusible d’allumage

78 - Fusible de commande du moteur YCC-S

Examen : M.C. Maintenance des systemes embarqués de I’automobile dom motocycles | 010 - 25507 R
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RESSOURCES 2008

CONTROLE DU CAPTEUR DE VITESSE
YCC-S
1. Controler:

* Tension de sortie du capteur de vitesse YCC-
S

Hors spécifications — Remplacer.

E:] Cycle de tension de sortie affi-
y,
chée

06VagsBvaosvaasyV

VY Y Y Y Y VY YV Y YV VYV VY YYYYVVVVVVYVYY

a. Relier le multimétre (CC 20 V) au coupleur du
capteur de vitesse du YCC-S (coté faisceau
de fils), comme illustré.

Multimeéetre
90890-03112

Multimétre analogue
YU-03112-C

+ Pointe positive du multimétre —
blanc/jaune “1"

» Pointe négative du multimétre —
noir/bleu “2"

b. Tourner la cié de contact a la position “ON”.

c. Soulever la roue arriere et la faire tourner len-
ternent.

d. Mesurer la tension & la borne du fif blanc/jau-
ne et du fil noir/bleu. Pour chaque rotation
compléte de la roue arriére, la tension affi-
chée doit suivre lecycle de 0.6 Va4.8vVa0.6
Va4sv.

IV Y VYV VYVVVVVVVVVVVVVVVIVVVVVVVVY

FrzDnez:

CONTROLE DU CAPTEUR DE POSITION DE

LA BOITE DE VITESSES

1. Deposer:

* Capteur de position de la boite de vitesses

N.B.:

Ne déposer que les vis *1" du capteur de posi-

tion de la boite de vitesses. Ne pas déposer les
vis "2".

2. Contrdler:
* Résistance maximum du capteur de position
de la boite de vitesses
Hors spécifications — Remplacer le capteur
de position de la boite de vilesses.

Ej‘ Résistance variable de 4 a 6 kQ)

VYVVYVYVVYVYYVVVVVVVVYVV'VVVVVVV

a. Relier le multimetre (Q x 1k) aux bornes du
capteur de position de la boite de vitesses,
comme iflustré.

*» Pointe positive du multimétre —
bleu 1

* Pointe négative du multmétre —
noir/bleu “2"

REGLAGE DU CAPTEUR DE POSITION DE
LA BOITE DE VITESSES
1. Contréler:
 Capteur de position de la boite de vitesses
Se reporter a “CONTROLE DU CAPTEUR
DE POSITION DE LA BOITE DE VITESSES”

2. Régier:
* Inclinaison du capteur de position de la boite
de vitesses
AMAAAAAALAALAAAALAAAALAAAALAAAALAALA LS
a. Brancher le coupleur au capteur de position
de la boite de vitesses.
b. Relierie multimétre numérique au capteur de
position de la boite de vitesses.
* Pointe positive du multimétre —
jaune “1"
* Pointe négative du mutimétre —
noir/bleu “2"

c. Tourner la clé de contact a la position “ON".

d. Mesurer la tension du capteur de position de
la boite de vitesses.

e. Régler l'inclinaison du capteur de position de
la boite de vitesses de sorte que la tension
soit dans la plage spécifiée.

D ‘ Tension de sortie (au point mort)
mj 0.71-0.91V
L=

Examen : M.C. Maintenance des systémes embarqués de I’automobile dom motocycles

Epreuve : B1 | Etude technique

| Session 2008

| 3 heures
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