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Présentation :

Les constructeurs de motos sont amenés a adapter leurs produits a la demande du marche,
notamment en Europe. En effet, le marché du deux roues évolue, avec 'augmentation
spectaculaire des ventes de scooters de petites, moyennes et grosses cylindrées.

Avec la 650 burgman, Suzuki lance en 2002, le premier deux roues a transmission
automatique pilotée (SECVT). Le principe de cette transmission est déja utilisé par certains
constructeurs de véhicules automobiles tels que Porsche, Honda, Audi, Nissan, efc....

Le systéme de base est identique a celui des variateurs de scooters de petite cylindree,
sauf que dans le cas présent, la gestion du variateur est électronigue.

Cette gestion offre plusieurs possibilités de fonctionnement :

- Variateur continu avec mode normal pour utilisation économique et conduite
souple, et mode power pour des accélérations plus fortes ;

- Mode séquentiel pour lequel il est possible de sélectionner cing rapports par une
commande au guidon.

Dans tous les cas, 'embrayage est du type multidisques automatique par mécanisme
centrifuge a billes.

Pour répondre a la demande, SUZUKI & donc décidé de concevoir un véhicule réellement
polyvalent, en concevant un moteur puissant qui le rend capable de faire de long frajets sur
autoroute et un chassis agile qui offre un bonne maniabilité lors des roulages en viile.

Les principales caractéristiques de ce scooter sont :

A Un moteur bi-cylindre 4 temps a injection de 650 cm® et d’une puissance de 38 kW et un
couple de 36,3 N.m.

A Un systéme de freinage équipé de I'ABS.

A Un chéassis tubulaire de type moto, rigidifié par e moteur qui de plus est monté tres bas et
au centre du véhicule. Cette position permet d’abaisser au maximum e centre de gravité
du véhicule et donc d’améliorer sensiblement la maniabilité.

A | a transmission finale assurée par une cascade de pignons et intégrée au bras oscillant.

A Enfin, un systéme de transmission pilotée par un calculateur.

Analyse fonctionnelle:

e Actigramme de niveau A-0 : Fnergic électrique

Infos : papillon gaz, vitesse moteur, Volonté pilofe : mode auto, manu ou power
position béquille, vitesse véhicule l lRapport engagé

Adapter le couple Info. tableau de bord

Couple .
mofeur moteur suivant la Couple moteur
——===p{volonté du pilote. [x g P

T Transmission CVT adapté
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Actigramme de niveau AQ :

Infos ; papillon gaz, vitesse moteur,
position béquille, vitesse véhicule
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-

! :

! .

: Transformer une ~ Position |

I deur physi poulie menante et |}

: g.ran el;n p quue en vitesse poulic menée |1

‘ signal électrique [A1 !

1 3 1

1 Info,

. _Capteurs (I;,lgos | tablcau

| tat i >

X Commander le o i :d bord

| - | ommandaec e DOr

| ‘jiillatGUI IA%: de position i

li
5 Caleulatenr "pou ¢ menante !
- t
Coupl

Couple] Adapter le couple D
moteur! ] . eur

! e moteur A3 ==

: 2 | adapté

: Variatear CVT  _.__J

: A0

Couple
mofeur
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Svnoptique et principe du systéme de transmission CVT

Le rapport de démuiltiplication CVT est déterminé par le boftier de contréle CVT sur la base du
rapport théorique et du rapport réel.

Le rapport théorique est déterminé avec les informations provenant du capteur de vitesse du
véhicule et du capteur de position du papillon des gaz.

Le rapport réel du véhicule est déterminé & I'aide du capteur de régime moteur, du capteur de
vitesse de rotation de la poulie secondaire et du capteur de position de la poulie primaire.

Les informations régime moteur et position papillon sont fournies au calculateur CVT par le
calculateur d’allumage/injection (ECM), par l'intermédiaire d'une liaison série.

Synopticuie cu systéme de transmission CVT
=
=
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LOCALISATION DES COMPOSANTS :

o A Capteur de position poulie Capteur régime de
1 Unité de contrble CVT 4 VT 7 poulie secondaire CVT
2 | Unité de controle moteur ECM | 5 Moteur CVT 8 | Capteur vitesse véhicule
Capteur de position papilion Contacteur de béquille Capteur position
3 6 9 . .
TPS centrale vilebrequin
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ORGANISATION STRUCTURELLE :

L’unité de contrdle du CVT adapte le rapport de réduction, en modifiant la largeur de la poulie primaire,
grice 4 la rotation moteur CVT.

La poulie secondaire serre la courroie ef adapte son diamétre par rapport 4 la poulie primaire, grice au
ressort et a 1a tension de la courroie.

Moteur CVT

Capteur de position
de poulie primaire

Amortisseur
de
transmission

primaire
Ensemble
= poulie
=1 primaire
1.
Joue mobile
de poulie )
secondai .
ee o Joue mobhile
de poulie
) primaire
Qi
=h
=
Pignon de A=
sortie du Hl : - Joue ﬁx_e
mouvement 1 \\ de pox:jllg
Embrayage / [j § secondaire
Capteur ds
vitesse poulie Courroie
secondaire -"—'"—‘_/)
Note: Les deux positions extrémes des poulies sont montrées sur les deux moitiés des arbres.
Moitié supérieure: rapport long Moitié inférieurs : rapport court
Symboles normaiisés des moteurs
@ Moteur électrique M | Moteur thermique
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Caractéristiques de sortie : Relation entre régime moteur et vitesse du véhicule, en fonction de
I'ouverture papillon, dans les deux modes.

Mode normal
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Schéma de principe :
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Variateur, courroie :

Le variateur ressemble 4 un variateur classique pour moteur fixe, donc avec une poulie motrice de
largeur variable (commandée ici par le moteur CVT), ef une poulie récepirice munie d*un ressort, qui
assure la tension de la courroie, tout en permettant 3 la poulie de s’adapter en largeur.

poulie motrice

Poulie motrice : Cest la flasque de gauche qui se déplace, commandée par le moteur CVT qui fait
tourner le pignon, contrairement au variateur classique ou ¢’est la force centrifuge créée par les masselottes
qui déplace la flasque.

Poulie réceptrice : Elle est équipée d’un ressort qui assure fa tension minimale de la courroie et
permetire la variation du diamétre des poulies avec entraxe fixe (moteur non flottant).

Courroie : Flle est de conception particulidre, adaptée aux conditions de fonctionnement, résistant
parficuliérement au couple moteur et aux températures élevées.

Elle est constituée d’un cible métallique central et de renforts métalliques en forme
de H, le tout lié dans une résine. Deux bandes latérales en caoutchouc résistant 3 la chaleur assurent

1’adhérence latérale et le passage du couple.

Elle est logée dans un carter sec.

Examen : M.C. Maintenance des systémes embarquée de ’automobile Motos {010 - 25507 R
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EXTRAITS DU MANUEL DE REPARATION
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FONCTION DE SURETE INTEGREE

Le systdme FI/CVT est muni d'une fonction de sOreté iniégrée qui permet le démarrage du moteur et la
conduite de la moto sous les conditions minimales nécessaires méme quand une panne est délectée.

PIEGE

MODE DE SURETE INTEGREE

DEMARRAGE CONDUITE

Capteur de position d'arbre &
cames

Quand le signal de posilion de
Yarbre a cames fait défaut pendant
ta conduite, le ECM détermine le
cylindre comme # avant le
déclenchement de la panne.

nNoNu "OUI"

La moto peut rouler, mais dés que le
moteur s'arréte, le moleur ne peut
pas dématver.

Capteur de position de La moto s’arréte, " " “ "
vilebrequin NON NON
Capteur de pression d'air La pression d'air d'admission est “ouJ* “OU
d'admission fixée & 760 mmHg.
Capteur de position de Pouverlure de papillon est fixée sur
papillon la position d'ouverture maximale. QU "our
Vavance a 'allumage est fixe.

Capteur de température de  |La valeur de la temperature du
liquide de refroidissement du |liquide de refroidissement moteur “ourr “oul”
moteur est fixée & 80 °C.
Capteur de lempérature d'air |La valeur de la tempéralure d'air QU “QUI
d'admission d'admission est fixée a 40 °C.
Capteur de pression La pression atmosphérigue est fixée “OUl” “OUr
atmosphérique a 760 mmHg.
Signal d'alfumage #1 Allumage #1 coupé “Qulr “ourr
(Bobine |G #1) Le cylindre #2 peut entrer en fonction.
Signal d’allumage #2 Allumage #2 coupé “oul | QUi
(Bobine 1G #2) Le cylindre #1 peut entrer en fonction.
Signal d’injection #1 Carburant #1 coupé “OuUI” 1 "OuUY”

Le cylindre #2 peul enlrer en fonction.
Signal d'injection #2 Carburant #2 coupé “our ] “our”

Le cylindre #1 peut entrer en fonclion.

Capteur HO2 (E-02, 19) ta compensalion de réinjection est
bloquée. P a—
(Le mélange air/carburant est fixé & oul out
normal.)
Moteur CVT Le courant au moteur est coupé, "o “Oul”
Capteur de posiiion de poulie | Mode Aulomatique: Le passage au "OUl “oU”
CvT mode manuei est bloqué. Le rapport de
Capleur de vitesse CVT démulliplication est fixé a un équivalent “OyI” “QuI"
Capieur de tours de poulis du 2éme rapport,
S (Em daire CVT Mode manuel; En roulant sur le 2éme “our “oul”
('a rapport ou plus, le rappori de
Signal de tours de moteur | gémultiplication est fixé & un équivalent
cvT au 2éme rapport. En roulant sur le ier "OU” “OUP
rapport, it est fixé au 1er rapport.
Tout passage de vilesse est bloqué.
Signal de posilion de papilion | Le signal de position du papiilon est “OUI" "OUI
CcvT fixé & 30% ouvert,

Le moteur peut démarrer et peut tourner méme si le signal ci-dessus n'est pas regu de chaque capteur.
Mais le moteur ne tourne loutefols pas dans les meilleures condilions, mais seulement avec le systéme de
secours (par le circuit de sirelé intégrée). Dans ce cas, il est nécessaire d'amener la moto au garage.
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CODE DE PANNE ET ANOMALIE

CODE DE ANOMALIE DETECTEE
PANNE ELEMENT DETECTE CONTROLER
coo PAS DE PANNE
C40 Soupape de controle | Pas de tension de soupape IAC aprés le démarrage du moteur. |
d'air d'admission (IAC) | soupape IAC, connexion cablage/coupleur.
Retlais de pompe & Pas de tension appliquée a la pompe & carburant bien que le
carburant relals de la pompe & carburant est ON, ou tension appliquée a
la pompe & carburant bien que le relais de la pompe a
C41 carburantestOFFR. ]
Relais de pompe a carburant, fil électrique, alimentation
électrique du relais de pompe a carburant,
Contacteur d'allumage |Le signal du contacteur d'allumage n'est pas entré dans le
C42 ECM. ]
Contacteur d'aillumage, fil électrique/coupleur,
Capteur d'oxygéne Pendant le réglage automatique, la tension du capteur O2 est
chauffé commne suit,
(HO28) [E-02, 19] (Tension du capteur < 0,45)
C44 La déconnexion du circuit du rechauffeur est détectée quandle |
| moteur tourne, ou pas d'alimentation élsclrique de |a batterie. |
Connexion du conducteur/coupleur HO2S,
Tension de batterie 8 HO2S.
Communication Pas de signal transmis par F'unité de contrdle CVT au ECM
C50 sérielle CVT | pendant plus de 5 secondes aprés le démarrage du moteur. |
Connexion de cablage/coupleur.
Moteur CVT La tension de fonctionnement du moteur CVT n'est pas fournie
C51 | parlunitédecontble CVT. |
Moteur CVT, connexion cablage/coupleur.
Capteur de position de |La tension du capteur doit &lre comme spécifié ci-dessous.
poulie CVT {0,068 = Tension de capteur < 5,04)
C52 | Si la lension est hors de la plage ci-dessus, C52 esl indiqué.
Capteur de position de poulie CVT, connexlon cablage/coupleur.
Capteur de vitesse Le signal du capleur de vitesse CVT n’est pas entré a l'unité de
C53  [OVT contrdle CVT pendant plus de 3 sec pendant la marche.
Capteur de vitesse, connexion cablage/coupleur.
Capteur de tours de Le signal du capteur de lours de la poulie secondaire GVT n'est pas
C54 poulie secondaire CVT _eriré dans l'gnil_éi dg cg_ntr_éle EVI a  Une vilgssia dﬁ 20 km ou plus._ |
Capteur de tours de poulie CVT, connexion cablage/coupleur.
Signal de tours de Le signal du capteur de tours du moteur CVT n'esl pas eniré dans
C55 moteur GVT | Punité de contréle CVT du ECM & une vitesse de 20 km ou plus. |
Connexion de cablage/coupleur,
Signal de position de | Le signal de position du papillon CVT n’est pas transmis
papillon GVT pendant plus de 5 sec du ECM & t'unité de contrdle CVT aprés
C56  avoir mis le contacteur d'allumage surON. |
Connexion de cablage/coupleur.
Erreur de rapport de  Le signal de posilion de la poulie CVT n'est pas conforme au
cs58 démultiplication CVT  {rapport de tours pendant plus de 4 sec.
PPS, courroie CVT, poulie primaire/poulie secondaire CVT.

Examen ;: M.C. Maintenance des systémes embarquée de I’automobile Motos

010 —-25507 R

Epreuve : E1

| Etude technique

| Session 2006

| 3heures | Coeff:3 | Page 12 sur 16




DOSSIER RESSOURCES

BUNE( JIel) 98AB IR B T AN
na@. g
HeN: g

LAD BI0J1U00 B0 9iun,| 8p naicneg

MIESANOU 2 JB|Q4U02 8] 18 ynau uh ted WO 8] Jaseiday

*UOIXOULAD SSIBANEUL }8 LISAND
unauio ned s); #p NeaDsTE) 8| 18 AUIeq ANbEYS IBYUsAsY
Xnamosjep

(DT NO JTBILOD XNBJ ‘XMEULIOL JUOS UOIXaUUOD B39 |4 9 1S
"UCIXBULICD SSIBANEW NO

‘G N0 §) ‘@ Iy NP SSSEW B B JNONID-HNGS NO USAND RaULD

Loguyon 4

“Jnau
un Jed §dd 51 J00g|dwsy Hommmooz_

‘Sl NP JUSLWBANOLL LOG 3] JOLLBA
(75} @aueysSISOY [iNS}Sa) NP USinoy np Lolesipu| @d
UNID 3P ANSISSIING] :20052-00660
THOL=-29: anJiog
MeT-61: anuay
(8 - 18 no A1g7) :Sdd NP SoUBISISTY |
g |1} 839 [g NO AJIAT |1 NP $3UI0q $9] 94jUD WNLUIXBLL NE
1HOS 18 aijuel 159 Jnajded &) puenb SIUBISISH B I8INSAIN
"Sdd 3l 4asodag
-0 s abewine p IN2j0RIU0I 3] SIS _.ml

aunel yan 2eAR JBD Naig ¢ AT
abuero jres) seAe JER NBIg 1 AT

efined: H
nag: g aeans afed
ANT € 1 53uH0D
LAD 800

ap gyun,| seoejdway L OIHHOON!

(222) wOISUDY :IN@ISAY NP UOINOY NP UoE3IPU] _.[d

una112 ep neyseuiniy :80052-00660 G
A 50 xoaddy 1 unu/n go0g-dWRs
AL xouddy supw/iy 000g-auE
AE'e xouddy : NUHeI~0191
{9 © - 19 no 4197 @) *Sdd np 91H0s 3p uojsual MM
“SNOSSap-1 m:gncm BUILLOD ‘BLUgS B[ 18
JWIE B ‘AL Bl Jnod Sdd NP A0S 9P LOISUBY B} JBHLGA
“ANUB BROW 8] JNS N8 19 N80 8| JBIBWR(]
@ {Bued m___ﬂcmn B 3R JNS10BUCS 8| meoamD
‘Sdd NP 50_&:00 B| SUBD SIAIND B S[1} S8 JINpOIU]
'Sdd NP A0S P UCISUS] Bl JaInsay
440 ns mm.mE:w_m.v INslHEILOID 31 8INay ﬂNI

‘|UnpnoW o OATTIINe  LJ3HHOD 4
PNS.9-1NCO NO LBANG HND
LAD 81943U00
ap suun,| ep snajdnos
8} Jns 10euod sjeanely  LOTHBEOQONI

221} uoISUAL Mnalsel np uoinog np uoneaipur {F
unauo 9p meyseIIng :20052-00660 &)

{8©-ynoOaa1 @)

AS'S~5'Y :Sdd Np 2eQus,p uoisuar PRI

‘Scdd NP 98AUS R UDISUB}

B} 18INS9LL 12 NO Ins sbewn||e,p MNeloBiuos 8) BIew

ne[dnod & SUBP @JAIND 3P S| S| aHnposU|

‘Sdd NP 391US,p USISUST B JAINSSW '[RULOU IS

ToBIU0D sieanew Jnod (D Sdd np Jnejdnos 3| JBlLIgA
() Jns sfzwunie,p NS00 9] SIS ﬂ.

erelee|

2|inbeg B 1e21u81 13 9|RAUAD J|INDAY BS INS 1B}00IS B JBJB(G -
{aL-6470) eysued 3| 1as0daq »

NOILDIJSNI

‘LA 910JIL00 9P PUUN] 3P BUUBY »
‘Beld NP BULRY =
‘Sdd NP YNoAIS-LIN0S NC LAANS YN0 «

ﬁ “SNESAp-1o 9]19U29,| 8P JOUSP U v
A b0 >naides np volsusl S A S0'0
“9INBY NO 25SBG S NP UOISUBL

31gva0Hd ISNYD

23103130 NOLLONOD

:Nmouw

1A3 (Sdd) 3NOd 30 NOILLISOd 30 8¥N3.1dv3 NG LINJHID NA SNNYd

~i5
[ | e
2 a
(Ve
|2
|| ©
ol &
o | P
(o]
2| .-
o
25
S|
9]
Q|
=
o}
ms
AR
ElE
GIE=
u...i3
L
<L
©
O
=
oD
g3
2
gl g
edR=
+
87
2,0
DR
<
23
o
21 g
=]
= |.9]
=
mw
Q0
=i
oy
nMam
<
.
= |m
[b]
gz
S E
na) jndl




DOSSIER RESSOURCES

NESANCU B JB|QIICD B 18
sanau sun Jed £ AD B19NLOO 8P eyun,| Jeoeiduiey
ORI0D SleAnew Jnod

LAD 91QNU0S 8P PUN,| 8p NP|AN0D 3] JeyUeAaH

10345600

Jnau un Jed essaya
ap Ingden o) Jeoridway

“INSIINPUGD NP UNDI-UNG
P P ° LOIHHOONI

{2=2) uoisuay :ANBISE} NP USROG NP USTEIIPU]
N0 ap anarsamynky :80052-00660 |

a$seyA op Jnajden np UoRD2ISP o ede) B} op eydscidde
159 s|a@LIne] un puenb aBuBYS UOISUS] B IS 181N
‘NO Ins abewun|e,p insiosuos 8 emen
[auegoN — 950N} un3enpuoa
np Inajdnoo 8] SUBP aIAING 3P ST S| ANNPOIU]

‘B8SSAYA P N2NLS ND BILOS BP UCISUB] B) JAIJLIBA ﬂ..,l

aBney e seae abueId | WO
JUE|Q MR DAAT HON G

aeains sbey

010 —-25507R
Page 14 sur 16

‘siaBuesa 54100 s8] NO senbyezew sndUed s3] JBULHiT

9550 6p Jnaldes 9| Jesodeq _.m.

A
mannprogoynp  HOIHEOD
URSUIS-UN0D NO WBAND ¥N2AHD
LAD 3)94uce
2p oyun,| ap sunaidnos
$9| JNS JOBIUOD SIBANBINL | A HODNI

wao

=2} UOISUAL LINGYSAY NP uonog np uorestpul (B

1NN 3P NS 8O0SZT-00660

H/0@) A L8P snid
@ssapA ap Jneides Np 39ue,p UoisuaL N

MEE 19 /0@ Iy 81 enue mmejdnod

Ne B5521IA P MN310ED NP 8BAUA.D UOISUS] B| Jainsapy

"NQ Jrs affewnyje,p INaioeiuos s eiew
SNBIONPLOD

nIp | NP JN2IANGS 8] SUBP AIAIND B S(Y 56| ANNPOLU|

“@SSBlIA 8P INEICRO NP 6H.8US,D LOISUS) B] JOINSOL “RUIoU IS

2eUeD sieanew Jnod (B

assaA ap ineided np MAdnRpUeD NP nednes 8| JeyLIaA

-0 NS efewn||ep NSIOBILOS 8] BABN _|L

(B1-8£=7) seyouerd | sescdaq «
NOILLD3dSNI

LAY DICAUCD AP PR, AP BUUEY

‘@$$8YA ap nalded np euury

*aggella ap mnayden ne URIsYPE

siebuene sdioo no sanb)|elewr s noLey
"BesopA

3p Jnajded NP YROJD-HNOD RO LSANO JNJD

‘ByoeEw B eepued
Sepuoes £ ap shid Juepuad LA S19NLC2 8D $HUN
SUBD §NUD Sed 158,U BSsayA ep mejden np [eubls o7

FT79ya0Hd ISNVDI

AF1I3E3T NOILANOD |

mbarquée de ’automobile  Motos
| Session 2006 | 3 heures

LY

€Imes ¢

M.C. Maintenance des syst

Examen

ra

3

| Coeff

| Etude technique

.
.

El

Epreuve

«£S3, 1AD SSS3LIA 30 HNILdVYD NA 1LINOHID NG INNVYd




DOSSIER RESSOURCES

1AD
310:1L00 3P gUUn,| 180jdwa; ‘Bnbipul 153 67, P02 3] IS

“siabueng S¢I0 $3] No sanbielsw senaned sa) Jauig

@

1A7 s1repuodas a)nod & ap sinoy ap najdea a) Jesodeq]
(2-6£20) 1AQ Biquiasus, esodsq [¢]

apeains efey

LOFEHOONI
LAD BIoRUGD ep hun
3P BUUEB TLAD SIQNU0D
ap ayjun,] ap Jnadnes
8| INS ORI SIBANBIN | 00

~:7) UOISUGY, 1INSISEE NP uoiNog np uepeapu; (Fh
UN24I2 9P INGISHIRINY “GODST-00660 o)

‘gyney snid B 9140 BP UOISUD] B
JaInsel 1@ sio} sineisnid snssep-1 ainpeoc:d vl 1e1pdey
(ougigQ — suner®)
{l;uajes ne) AQ's ep snid *

$4n0) 8p najdes np 81810 ap uolsual [N

NUBEI NE $Ih0) ap Jneydes

np 1912 9P UOISUS] B] JEINSOLU 18 JNBIOW 3] JALIRWR(]
'8in0) ap inaides np naonpues np Ns|dnod o) Jesedad ﬁml

103WHoD 4

“neu un Jed singy
ap anades g J92edWoy g
LO3EHOONI

(t5) eouessisel HNBiSa) NP uocINeq np usnEdlpul (B
3N ep anaysayunyy :g0052-00660 (X0
{oug]g — sunep)
7 009 — 00F “LAD SMEPUODIAS
a|nod v ep Jney op anaydes np eduesisay P
‘auelg | NP 1@ BUNEL |i} NP SBUICY SO 3AUD 3DURISISR B
JeINsaw 19 $in0y 8p Jnejdes np ine|dnod 8| 181oeuucoeq
*SIN0Y Bp INBldRY NP SOURISISP) Bl JBINSOW ‘[BUIOU IS
“oRU0a sreanelt Jnod (D) LAD SJIBpucees
s|ncd g ap sinol aR ineydes np na|dnos oy teA
440 dns SBEWNYE,P NOWRIO O BB _aﬂ

010 — 25507 R

Page 15 sur 16

DeIQE
2)inbpq 2| JoUA: 16 S|ENLSD BY(INDHQ BS INS J1S1000S 9] JOJE(Y -
(g1-6.£=]) “eusue|d 8] Jasodaq »
. NOLLIZSSNI

TAD TG00 8P SYUN} BP BULE
2Ing; 9p Jnaides np ouueyd .«

gaseyA op Jnades ne Juelgype
siebueng $d:00 no sanbyR1oW SHNILIEY »
ungydes np IN0AS-UN0Y NG LSANOG JNdID) -

snid no W OF P 9SS8llA BUN B | AD QLoD
3p syun,| SUSP BAUs Sed IS U LAD JIEpUeDas
olnod gt ep sino} e8p meydes np eubjs 9

378vE0Hd 38NVYD

3103130 NOLLIGNOD

«PS0: LAD SHIVONOIIS

311N04d ¥1 3d SHNO.L 3A HN3LdVvD NA LINJOHIO Nd NNV

de Pautomobile Motos

| 3 heures

r

rquée

tenance des systémes emba

| Etude technique

Examen : M.C. Main
El

T

3

.

| Coeff

| Session 2006

.

Epreuve




DOSSIER RESSOURCES

Brochages des différents contacteurs :

INSPECTION COMMUTATEUR DE SIGNAL DE DETRESSE
inspecter chaque contacteur pour continuité avec Sauf pour E-03, 24, 26, 33 et ANG50L
un testeur. En cas de toute anomalie, remplacer Posmg::”'e”' B Lbt Lg
le contacteur défectueux par un neut.
OFF
CONTACTEUR D’ALLUMAGE ON o O O
E-24
pour=22 INTERRUPTEUR D*ARRET DU MOTEUR
Position H O OIB BﬂN OIG Br Couleur OIB O/‘W
ON | 00 | 040 | o0 | |Peston
OFF OFF (38X)
LOCK RUN () O O
Pour les autres modéles BOU;(;?uPE DEMARREUR
ooGouowl g 1 0 | OB |BW | 0G| Br | [posilor B/Bl Yia
osition .
ON O—0 Oo——0O o——0
OFF PUSH e, O
LOCK CONTACTEUR UP/DOWN CVT
P Cr O Couleur
Positlon Y/G Br/W G
CONTACTEUR D'ECLAIRAGE up O—73—90
Pour ANG50L. FREE
DOWN Oo—+—0
ool omi. | Gr | OR | YW _
OFF CONTACTEUR DE FREIN AVANT
Coulsur,
8 o> Posilion BIR B/B
ON Oo——0 O—‘—O OEF
ON G O
COMCTU';':E?TEUR FEU-ROUTE CONTACTEUR DE FREIN ARRIERE
Position w Y YW Posm(;c:meur B/G B/R
Hi o———r———0
OFF
LO O —O ON o o
INTERRUPTEUR D'ARRET DU MOTEUR
Couleur CONTACTEUR DE BLOCAGE DE FREIN
Positi Lg Lbl B Couleur
ositicn . Y 0/G
L O O Positioni
PUSH OFF
CONTACTEUR POWER CVT COULEURS DES FILS
Coulet g : Nolr Lbl  :Bleu clair Y  :Jaune
Position Br/W R/W G' ;v;;“’" (L)g ;g?:nggif W :Blanc
FREE Gr :Gri;; H : Rouge
PUSH O -0 g{,gl .:ﬁo!r avec :raE: bley O/R : Crange avec trail rouge
BAN :Ng;lr, :\\':22 hr:; ;?" O/MW : Orange avec trait blanc
« B/R :Noi ibianc R/W : Rouge avec tralt blane
CONTACTEUR "DV “M" CVT BIFY :Bgaz\;i?;;aa?l]:ﬁﬁg Y/G :Jaune avec lrait vert
Couleur . ; YW : Jaune avec trait blanc
) Br/W : Marron avec trait blanc
Position Briw BIY G/Y :Vert avec lrait jaune
FREE O/B : Orange avec Yrait noir
QfBl : Orange avec lrait bleu
PUSH &, O G/G : Orange avec lrait vert
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