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PRESENTATION DU SYSTEME EBS :

Il s’agit d'un systeme électronique de gestion intégrée et permanente du systéme de freinage du
tracteur et de la remorque, qui compléte et optimise dans tous les cas les fonctions des systémes
de freinage traditionnels : ABS, ASR, EBL (limiteur de freinage électronique).

L'EBS est constitué d’'un systéme pneumatique et d’'un systéme électrique qui comprend :

- un distributeur duplex qui génére les signaux électriques et pneumatiques pour augmenter
ou diminuer la pression dans le systéme de freinage,

- une centrale électronique qui a pour mission de gérer le systéme de freinage en
déterminant les valeurs de décélération en fonction des paramétres relevés par les
différents composants et capteurs,

- une valve relais proportionnelle qui module la pression au niveau de I'essieu avant,

- une valve de secours qui garantit le freinage en cas de panne du systéme électtique”

- deux électrovalves ABS utilisées pour moduler la pression aux cylindres,denfréin de 'essieu
avant quand une tendance au blocage des roues est détectée,

- un modulateur électropneumatique qui a pour mission de moduler la préssjoh aux cylindres
de frein de I'essieu arriére dans toutes les conditions de fonctionnemeént’

- une valve de commande de remorque qui garantit tous les niveaux, ¥e freinage (service,
stationnement, urgence) de la semi-remorque ainsi que ['Nariwonisation de freinage
tracteur/semi-remorque.

Le systtme EBS dialogue avec les centrales des auftes \gwoUPes : moteur, suspension

pneumatique, ralentisseur, boite de vitesses, etc... via le réseal™aultiplexé du véhicule.

Avantages de 'EBS :
¢ Réduction des colits de maintenance :

L'EBS combine beaucoup de fonctions, ceci afih 8e/réduire les colts de maintenance tout en
augmentant la sécurité de freinage et en rédyigant du minimum l'usure des garnitures de freins.

Un contréle individuel selon les paramét®s Wusure des garnitures de freins tant sur I'essieu
avant que sur l'essieu arriére harmghiseset équilibre I'usure des garnitures. En effet, en
répartissant de fagon homogéne la ghahgs entre tous les freins des roues, on réduit au minimum
Fusure totale. En outre, les intervelles de maintenance et de changement des garnitures
coincident. Les colts liés a [inaetivitd du véhicule s’en trouvent donc considérablement réduits.

 Adaptation optimale pérmanente des forces de freinage entre les essieux du
tracteur :
Le calculateur EBS détermine la répartition de la force de freinage en fonction de I'état de charge
du vehicule (mégwe et équilibrage du glissement des roues d'un essieu par rapport a l'autre).
Cette fonctiorfqriglace le correcteur de freinage asservi a la charge des systémes de freinages
classiques eis'appuie exclusivement sur des informations délivrées par les capteurs de vitesse
des rou€s i3t depression de freinage.

4, Compatibilité du freinage entre tracteur et remorque a n’importe quel moment :

L’harmonisation du freinage entre tracteur et remorque, en particulier si les combinaisons sont
modifiées fréquemment, est rarement satisfaisante avec les moyens traditionnels.

Un équilibre inadequat comme, par exemple, le cas d'une remorque dont le freinage n'est pas
assez efficace, provoque une usure inégale des garnitures de freins.

L'EBS reconnait toutes les incompatibilités entre tracteur et remorque et &quilibre
automatiquement le freinage. Lorsque les freins travaillent dans les meilleures conditions, non
seulement les colts de maintenance des freins sont considérablement réduits, mais en outre la
sécurité et le confort sont optimaux.

Examen ; BAC PRO MVA Opt:B - E2 Document Ressource | Session 2009 { DR : Page 1 sur 13




¢ Structures complétes de diagnostic :

L'EBS fournit au propriétaire du véhicule des informations mises & jour en permanence sur I'état
du systeme de freinage et des freins de base, ce qui lui permet de planifier & avance les
échéances de maintenance. L'EBS contréle tous les composants essentiels et les différentes
fonctions du systeme de freinage.

Quel que soit le défaut détecté par le systéme, celui-ci est signalé clairement. Il est possible de
faire des tests actifs avec I'outil de diagnostic du constructeur. Le spécialiste de la maintenance
peut donc corriger la défaillance en question.

Le haut degré de sécurité garanti par I'EBS est da a plusieurs facteurs :

- Temps de réponse inférieur.

- Meilleure fonction ABS

- Harmonisation de freinage Tracteur/remorque équilibrée en permanence.

- Contrdle constant du frein de service. En cas de prestation réduite desitéins, 'EBS alerte
immédiatement le chauffeur.

- Contrdle et intégration des freins auxiliaires (ralentisseur, frein matews.

- La fonction ASR intégrée permet de garantir une stabilité ogtirbale du vehlcule et une
optimisation de la traction.

- Contréle du véhicule (freinage, ralentissement, accélérationj*a 100% par I'électronique.

Fonction et logique de fonctionnement :

Le systéme a pour but de ralentir ou d'immobilisey Ie’viéhicule tout en conservant sa dirigeabilité
et en garantissant sa stabilité.

Pour pouvoir atteindre ces objectifs, la ceptrale\électronique, pendant I'action de freinage, est
informée par :

e les capteurs internes du distributetr duplex, de la décélération voulue.

¢ les capteurs de pression situég/a lintérieur des composants, des pressions rendues
disponibles.

¢ les signaux transmis pas les“capteurs de vitesse, de la réaction de ralentissement due aux
pressions rendues digponibles.

Le contréle continu &t\e traitement de ces informations, par rapport & I'objectif prédéfini,
entrainent l'actip@tipn opportune des valves modulatrices et, de ce fait méme, I'optimisation de
I'action de freingg¥,

EVOLUZTON \SYSTEME DE FREINAGE EBS2 :

La nguvellggenération de systémes de freinage EBS2 est née dans une optique d’améliorer les
prestgtions, la sécurité et les fonctionnalités des systémes de freinage traditionnels.

Les principales différences entre 'EBS2 et les systémes précédents sont les suivantes :

e Nouveaux composants et nouvelle disposition : la centrale électronique principale,
I’électrovanne proportionnelle de Pessieu et le distributeur duplex sont intégrés dans
une nouvelle unité dénommée CBU (Central Brake Unit: Unité de freinage centrale). La
CBU intégre toutes les fonctions des anciens systémes et présente comme nouveauté, une
valve de secours (back-up) qui intervient en cas de panne électrique du systéme.

e Présence de nouvelles fonctions qui, associées aux capacités de base de 'EBS,
permettent d’améliorer la stabilité et la facilité de conduite du véhicule (ESP, ARB).
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ESP (Electronic Stability Program)

La fonction ESP (contréle électronique de la stabilité), associée aux capacités de 'EBS, contrble
la dynamique latérale du vehicule.

Le systéme ESP a pour mission essentielle :

0 D’améliorer la stabilité du véhicule, en particulier dans les conditions de sous-braguage et
sur-braquage

I De réduire les distances de freinage dans des conditions de changements de direction sur
routes glissantes

Les données principales d’entrée transmises a la centrale pour atteindre ces objectifs sont les

suivantes :

@ Le signal du capteur d’angle de braquage (monté sur le volant).

[ Les signaux des capteurs de vitesse d'embardée et d’accélération latérale (intégseddans le
module ESP monté sur le chassis, qui contient également une partie du logiaiel£SE).

Pour éviter la perte de contréle, 'ESP active automatiquement les freins d’uihe Seuie roue par
essieu pour tenter de ramener le véhicule dans la direction correcte. Dans ce(Casy'ESP contréle
langle de dérapage du corps de traction et son inclinaison, ainsi que 'écgit e la demande du
chauffeur et la vitesse d’embardée réelle du véhicule. Pour supporter la €gcéleration du véhicule,
le couple moteur est réduit. En mode contréle d’embardée, 'ESPceptidl& de tres prés les
réactions du conducteur et essaie toujours d’apporter le soutiengequi®,

N.B. : La fonction ESP n’est disponible qu'en option.
ARB (Anti Roll Back) ‘

En option, et en complément du systéme EBS, leayéhitule peut disposer également de la
fonction ARB (Anti Roll Back). Cette fonction maintien{ 2ytematiquement le véhicule freiné dans
n'importe quelle condition de pente jusqu’a la « fermettse » de 'embrayage suivie de 'action du
conducteur sur la pédale d’accélérateur. Le mouyernhent autonome du véhicule est ainsi évité, ce
qui garantit au chauffeur un départ facile et sGrdu“ehicule.

Le systéme ARB s’active en appuyant su¢ unlinterrupteur présent sur la planche de bord.

ARCHITECTURE ET INTERCONNEXION\AVEC LES AUTRES SYSTEMES :

Rep Description Rep Description

Commutateur multifonations (Cammande frein . .

1 moteur + ralentisseur inticder) 18 Capteurs de vitesse et usure pont droit

2 lBeo\:‘;ra‘:: de commanglg ordRiateur de bord sur 19 Capteurs de vitesse et usure pont gauche

. < . " Modulateur électropneumatique pont avec

3 SWI : centrale élactrnique d’interface volant 20 centrale dlectronique intégré

4 Clusters . cémbiné des instruments 21 Interrupteur ARB (anti-recul)

5 B? :.Body Comguter (boitier de gestion 22 Interrupteur limitation fonction ASR
prifitipaids multiplexage)

8 AP TUnité de Traitement d’air 23 Valve de commande de remorque

9 REC Centrale électronique de gestion AR 24 Capteurs de vitesse et usure essieu gauche
vhassis

10 | Feux de stop 25 Electrovalve ABS AV gauche

11 | VCM : Module de Contrdle du Véhicule 26 CBU : Unité de freinage centrale

12 | EDC : Centrale électronique de contréle moteur 27 Electrovalve ABS AV droite

13 Electrovanne frein-moteur 28 Capteurs de vitesse et usure essieu droit

15 Prise EBS & 7 pdles pour le raccordement a la 29 SAS : Steering Angle Sensor (Capteur angle de
remorque braquage pour ESP)

Examen : BAC PRO MVA Opt:B - E2 Document Ressource | Session 2009 | DR: Page 3 sur 13




Rep Description Lignes CAN du réseau multiplexé
30 | Module ESP : Capteur d’embardée SB : Bus dédier EBS
k| Intarder : Ralentisseur hydraulique SB option : Bus dédier EBS option ESP
32 Prise diagnostic & 30 pdles VDB : Vehicle Data Bus
33 Eultjolzqgt-igggmc : Centrale électronique gestion BV ECB : Engine Control Bus
34 | ECAS : Centrale électronique suspension pneumatique BCB : Body Control Bus

ICB : instrument Cluster Bus

®)
©

* swa.
B.c 5<

= p—

37 10
ECAS 9
«— RFC
STOP
V.D.B.
34 33
INTARDER EUROTRONIC
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SCHEMA PNEUMATIQUE DU SYSTEME POUR VEHICULE TRACTEUR :

Légende :
Rep Composants Rep Composants
1 Compresseur bicylindre 16 | Capteur de vitesse pont
2 | AP.U (Unité de traitement d'air) -10,5 bars 17 | Modulateur électropneumatique freinage pont
3 | Réservoir d'air essieu - 20 lifres 18 | CBU (Central Brake Unit)
4 Régervoir d’air frein .de remorque et 19 | Electrovalves ABS essieu
stationnement - 20 litres
5 | Réservoir d'air pont - 20 litres 20 | Vase & diaphragme essieu
6 | Valve de purge d’'eau manuelle 21 Roue phonigue essieu
7 Prise de pression pour contrdle 22 | Capteur de vitesse essieu
9 | Clapet de retenu frein de stationnement 23 | Ensemble complet frein & disque essiey
10 | Manocontact basse pression remorgque - 5,5 bars 24 | Valve relais simple frein de stationnemunt
Tétes d’accouplement pour semi-remorque : 2% Distributeur & main commande Ye freln de
. ; stationnement
11 - A: automatique M ot b T
- M: modérable ou service 97 anocontact basse pression\geinde
stationnement
12 | Valve de commande de remorque
13 | Cylindre combiné pont
14 | Ensemble complet frein a disque pont
15 | Roue phonique pont

Schéma :
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T

N
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{
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PRINCIPAUX COMPOSANTS DU SYSTEME :

e A.P.U. (Air Processing Unit) - Unité de traitement d’air :

Vue générale _ Schéma fonctionnel

Ce composant intégre 2 éléments :
- Un dessiccateur avec régulateur incorporé (pression de régulatiolr de 10,3 + 0,2 bars)
- Une valve de protection & 4 circuits équipée de 2 captelis e pression ainsi que d’'un
réducteur de pression taré a 8,5 bars pour les circuitg.secopdaires.
Raccordements pneumatiques :

1 - Alimentation du compresseur

24 - Prise de pression

25 - Sortie pour la suspension pneumatique 10,5 bars

23 - Aucompresseur pour commande dispositifiad’économie d’énergie

3 - Oirifice de décharge dans I'atmosphére

21 - Au réservoir d’air pont 10,5 bars

22 - Auréservoir d’air essieu 10,5 bars.

23 - Auréservoir d'air frein de statioAnement et commande de remorque 8,5 bars
24 - Auréservoir des servitudes 8:5%Wars

Raccordements résistance therinostatique :

6.1 - Négatif

6.2 - Positif

Raccordements éleqgtrigires capteurs de pression sur vanne de protection a 4 voies :
6.2 - Signal

6.3 - Positif pour alimentation

6.4 - Négatif

6.5 - Siggal

6.6 - PRasitifpour alimentation

6.7 - Négatif

Systéme/de signalisation des pressions sur cluster :
Avec ce nouveau composant, la pression des systémes s'affiche a I'écran de la fagon suivante :

REAR | BODY
»| FRAME
cOmaE o BCB coMPUTER|  ICB
- Cluster
systémes
Liaison analogique Liaison numérique Liaison numérique

Body Control Bus  Instrument Cluster Bus
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T,a:::;::i";s:;s Raccordements électriques
11 - Du réservoir d’air essieu | 6.1 : 1 Connecteur cété
avant intérieur cabine
12 - Du réservoir d’air essieu | 6.2 et 6.3 : 2 Connecteurs
avant cbté extérieur cabine

21 - A I'électrovalve ABS

22 - A l'électrovalve ABS

23 - Au servo-distributeur
commande remorgque

2
La CBU « intégre » les fonctions des composants suivants :

- Un distributeur duplex qui génére les signaux électriques PWM(Vindulation en largeur
d'impulsion) et pneumatiques pour augmenter ou diminuer la prgssior” ddns le systéme de
freinage.

- Une centrale électronique qui a pour mission de gérer le systérhe te’freinage en déterminant les
valeurs de décélération en fonction des paramétres relevés\as lesdifférents composants.

- Une électrovalve proportionnelle qui pilote la valve relais qui medule la pression a I'essieu avant.
- Une électrovalve de secours qui intervient en cas de panqejélectrique du systéme.
- Un capteur de pression qui contrdle la pression délivrée aux orifices 21 et 22.

E—
LTI l 21/22

1112 3

A. CBU (Central Brake Unit) - B. Electrovalve ABS - C. Servo-distributeur commande remorque

D. Electrovalve de secours (Backup) - E. Electrovalve proportionnelle essieu - F. Valve relais - V1. Réservoir d'air
essieu

V3. Réservoir d'air frein de stationnement - 1, 11. Alimentations - 2, 21, 22, 23. Sorties - 3. Orifice de décharge
42, 43. Pression de commande.
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e Modulateur électropneumatique pont :

Il a pour mission de moduler la pression aux cylindres de frein
de lessieu arriere par lintermédiaire de 4 électrovalves (une
d’admission et une d'échappement pour chaque cété). Il est équipé
d’une centrale électronique qui contréle les capteurs de vitesse et
d'usure des garnitures de frein de I'essieu arriére. Cette centrale
communique, via le réseau CAN, avec la centrale de EBS intégrée a
la CBU. Sur les porteurs, une électrovalve de redondance reliée a
Forifice de raccordement 4, permet le freinage pneumatique en cas
de panne électrique.

A. Modulateur pont - B. Soupape de redondance (uniquement pour

porteur)

C. CBU (Central Brake Unit) - V1. Réservoir air pont - 1, 11, 12. Alimentations
2, 21, 22, 23. Sorties- 3.Echappement -4. Alimentation redondance (uniquement pour porteur).

Fonctionnement :

v Phase de freinage

La CBU informe la centrale elsctronique du modulateur via CAN. Elle pilote le modulateur pour fermer
I'électrovanne d’échappement et Buvrir celle d’alimentation.

L’air sous pression atteiit 1&s cylindres de frein du pont, ce qui entraine le freinage du véhicule.

La pression en sortie egtaroportionnelle aux signaux de commande, elle est contréiée en permanence
par deux capteurs-tg pression intégrés. _

En fonction des si@raux provenant des capteurs de vitesse, la centrale électronique contrdle que l'effet de
décélérationLorregpdnde a celui calculé, et informe la CBU en permanence.

Au cas ol le pourcentage de décélération requise ou d’adhérence des roues sur le revétement routier
varie, laGerntrale’électronique active les modulations de pression de freinage appropriées.

Au refachement de la pédale de frein, le composant procéde au desserrage du pont en désactivant les
électipvalves qui reviennent en fermeture sur les alimentations, et déchargent la pression de freinage.

De plusia centrale électronique du composant contréle et transmet a la CBU via le réseau CAN [l'état
d’'usure relative des garnitures de frein du pont.

Freinage en cas de panne électrique

Tracteurs :
En cas de panne électrique, il ne sera pas possible d’intervenir en freinage sur le pont, dans la mesure ot
l'activation de cette fonction est exclusivement électrique. Le freinage ne sera assuré que sur l'essieu
avant et sur la semi-remorque si elle est reliée.

Porteurs :

Sur les porteurs, en cas de panne du systéeme électrique, I'électrovalve de redondance s’ouvre et permet
le freinage du pont.
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e Electrovalve ABS :

C’est une électrovalve normalement ouverte, constituée d'une bobine d’alimentation (C) et d’'une bobine
d’échappement (D). Elle est utilisée pour moduler la pression de freinage quand une tendance au blocage

des roues est détectée par les capteurs de vitesse.

Connexions pneumatiques

1 Alimentation par la vanne a relais proportionnel
2 Sortie vers cylindre frein sur moyeu
3 Echappement

Connexions électriques

Roue droite
6.1 Positif de la bobine d’échappement (CBU X2 pin 7)
6.2 Négatif commun (CBU X2 pin 13)
6.3 Positif bobine d’alimentation
(CBU X2 pin 5)

Roue gauche
6.1 Positif de la bobine d’échappement (CBU X2 pin 11)
6.2 Négatif commun (CBU X2 pin 15)
6.3 Positif bobine d’alimentation
(CBU X2 pin 9)

Fonctionnement :

En fonction des signaux envoyés par la centrale
électronique, Fintervention de I'électrovalve
proportionnelle détermine [envoi de pression aux
cylindres de frein de l'essieu avant. Pour atteindre, les
cylindres de frein, cette pression doit traverser jes
électrovalves ABS qui assurent ce passage en_@€bant
normalement ouvertes, ce qui entraine le fieingige, ae
lessieu avant en mode EBS. L'action defreiffage ‘est
contrdlée par le systéme a l'aide des signagiprevenant
des capteurs de vitesse.

Le contréle de la pression délivrée.est obtenu par une
commande de la centrale en 3 phasesy
- Phase 1: Augmentation de la pression : aucune
alimentation électrique des bobines
- Phase 2 : Diminutigingesia pression : alimentation
simultanée degs<2 bohings (C et D)
- Phase 3: Mainiden de la pression : alimentation
de la bobhifie dladyission (C) uniquement.

P (bar)

F

T (se9)

EBS

Canal (a)

2

Chambre (b)

Le contréle continu par la centrale électronique des réactions du véhicule et de l'alternance des phases
d'intervention, garantit la modulation adéquate de la pression et la décélération inhérente du véhicule.
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e Valve de commande de remorque :

Cette valve a pour fonction de garantir tous les niveaux de freinage (service, stationnement, urgence) de
la remorque. Elle assure également 'harmonisation du freinage entre tracteur et semi-remorque si celle-ci

n‘est pas équipée d’un systéme EBS.

Connexions pneumatiques

Connexions électriques

d’accélération et de décélération de chaque roue a Punité de
commande électronique.

pour que les signaux fournis soient corrects (entrefer : 0.7 ma%,

pourcentage de consommation des matériaux de'riclion de
chague méachoire de frein.

Co

Diagramme des prestations :
Uout ,

vl

11 Alimentation réservoir air remorque

21 Sortie vers téte d’accouplement
automatique

22 Sortie vers téte d’accouplement service

42 Pilotage de la CBU

43 Pilotage du robinet de frein de stationnement

6.1 - Positif capteur de pression

6.2 - Masse capteur de pression

6.3 - Signal capteur de pression

6.4 - Positif solénoide électrovalve proportionnelle
6.5 - Négatif solénoide électrovalve proportionnelie

¢ Capteurs de vitesse et roues phoniques :
lIs fournissent I'information vitesse ainsi que les valeurs

lis sont de type inductif.
La distance entre capteur et roue doit avoir une valeur préétaplie

La valeur de résistance de chaque capteur est comprise entte1/&t 2 kQ.

e Capteurs d’usure des garnitures de fraiivs':
lis ont pour fonction de signaler a la centrale électrapique le

nnexions :

A - Signal a la centrale

B - Positif

C - Négatif } SV

D - Axe de commande indidateuligd’usure

1
]
]
¥
¥
1]
'
[
1
1]
v
i
1
v
]
i
s
]
]
1
T

25% 50% 5% 100% ConsumoMax ¢
[mm]

Il illustre la progression du signal électrique envoyé par le capteur a la centrale électronique en fonction de
Fusure relative des garnitures de freins.
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LEGENDE DU SCHEMA DE PRINCIPE ELECTRIQUE EBS2 : (page 9 du dossier travail) _

52056 Interrupteur pour désactivation ASR 86117 Centrale Multiplex Front Frame Computer
70403 Porte-fusibles avec 4 fusibles (centrale électronique de gestion chassis avant)
70602 Fusibles 86118 Centrale Multiplex Rear Frame Computer

70606 Porte-fusibles avec 6 fusibles (centrale électronique de gestion chassis arriére)

72006 Prise & 7 pdles ABS/EBS tracteur/remorque 88001 Capteur vitesse pour systéme

72021 Connecteur sur prise diagnostic 30 ples g:gg: h(;eztrlale éle?ltro;wlque CBUt_ ¢
78052 Electrovalve pou ABS/EBS odulateur electropneumatique pon

78058 Valve proportionnelle controle air remorque 88007 Capteur usure freins roues avant

. s . : 88008 Capteur usure freins roues arriére
78061 Electrovalve a configuration redondante : S .
(véhicules porteurs) 88011 Capteur usure freins troisiéme essieu

. (véhicule 6 x 2)
86116 Centrale Multiplex Body Computer 88012 Capteur d'angle de braguage SAS

(boitier gestion principal du multiplexage) 88013 Module ESP

v : Passe paroi

1 : Connecteur
N° d’élément suivi de > : élément cété droit exemple : 88008> Ycapteur usure freins
N° d’élément suivi de < : élément c6té gauche roue arriére droite.

CENTRALE ELECTRONIQUE EBS 2:

La centrale du nouveau systéme EBS 2 est intégrée dans la CBU {Central Brake Unit / Unité de freinage
centrale).

Elle a pour mission de gérer le systéme de freinage en détegminant les valeurs de décélération en fonction
des parameétres relevés par les différents composants dussysteme.

Elle est capable de piloter des systémes auxiliaires dealehtissement (frein moteur et ralentisseur).

Elle est équipée d’un systéme d’autodiagnostic files\performant et avancé et, est en mesure de reconnaitre
et mémoriser, en fonction des conditions, anibBiantes, les pannes et défaillances éventuelles (y compris
celles intermittentes, affectant le systéme pendasit son fonctionnement).

Affectation des bornes des conmectelirs X1, X2, X3 de la centrale :
voir schéma électrique, page S{'%du dossier travail. Coté cabine
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Coté chassis
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CONTROLE ET DIAGNOSTIC :
En cas de panne ou défaillance, un message d’erreur s’affiche dans la zone centrale (6) de I'écran de
visualisation du CLUSTER. En cas de panne mineure, le message est sur fond couleur orange tandis

Légende de la figure A :
1. Touche menu/confirmation
2. Touche défilement pages

3. Touche retour écran voyage
4. Touche sélection

5. Touche défilement
6. Ecran couleur lveco.

Figure B Figure c
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Une fois « reconnue » (acquittée) 'erreur est décrite dans
la zone centrale de I'écran (fig. B). Si 'on appuie sur la f ’
touche “OK” (1) sur le volant, l'icéne s’affiche dans la bande ou partie inférictyeNde Fécran (fig. C).
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Visualisation des erreurs

Avec le commutateur a clef sur ON (clef de contact), appuyer st Tatcuche “MENU” (1) sur le volant.
L'écran affiche le menu de dialogue contenant la liste des fonctiqns disponibles.

Appuyer sur la touche “v” ou “«” (4) sur le volant, sélectioiperia)fonction DIAGNOSTIC et appuyer sur la
touche “OK” (1). On peu maintenant sélectionner le systéme, a'diagnostiquer avec la touche “v” ou “a”,
Une fois arrivé a la fonction de diagnostic, pour visualiser 1S erreurs intermittentes, il faut appuyer en
méme temps sur les touches “* et “OK”, ge\{ami permet également d'accéder au menu
d’effacement/annulation de pannes.

(%] (DIAGNOSTIC - ERREURS |
@ 4 « OK » [pTc] [Fmi| |oc] |acT]
—> 04 03 001 v |Ib

@ (piaGNosTIC | £ OBRION o> 5 020 N
ORISR ¢ o o016 Y [P

-

Le systeme s'affiche suxfond ROUGE. Il est sur fond VERT pour les systémes sans panne ou défaillance
et GRIS pour les systéndes, prévus mais non présents.

S'il y a plusieurs pagneswau défauts, faire défiler la liste des pannes a l'aide des touches “+" ou ““ (5) sur
le volant. Les infolgpations s’affichent sur quatre colonnes : )

Code.deVdiagnostic de panne | ldentifiant du moe d Compteur de . . o
corfesponamnt au composant défaillance fréquence panne Etat défaut actiffinactif
2 Chiffrés (hexadécimaux) 2 chiffres (hexadécimaux) | 3 chiffres (décimaux) | 1 caractére (Y-oui ; N-non)

Effacement des erreurs

De la page-écran de diagnostic, on passe a celle d’effacement/annulation des pannes en appuyant sur la
touche “PAGE” (2) sur le volant.

Appuyer sur la touche “+" (5) sur le volant, puis sur la touche “OK” (1) pour valider.
Sur I'écran apparait alors une demande de PASSWORD (MOT DE PASSE).

Sélectionner les huméros du mot de passe & l'aide des touches “v” ou “a” (4) sur le volant et valider
chaque numeéro avec la touche “OK” (1).

Une fois le mot de passe entré, valider avec le symbole de la clef.
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Quelques codes d’erreur avec guide de réparation du Iogiciel de diagnostic Easy :

DTC:04 FMI: 06

- Composant défectueux : Capteur de vitesse/roue phonique AR droit.

- Type d’erreur : Court circuit interne

- Effet visible : Freinage incorrect de la roue ARD, tendance au patinage du pont.
- Cause probable : ABS essieu arriére droit désactivé. ASR totalement désactivé.
- Intervention & réaliser : Contrdle du cablage et du capteur (le remplacer si endommagé).

- Controles 3 effectuer : Type de mesure :

Résistance (K Ohm)

Points de mesure : - connecteur 62 c6té cablage Pin : 1
- connecteur 62 coté cablage Pin: 2
- Conditions de mesure : Connecteur non branché, clé + 15 OFF.
-Valeur arelever : mini: 09K Q ;maxi: 2 KQ.

DTC:08 FMI:03

- Composant défectueux : Electrovalve ABS AV droite.

- Type d’erreur : Court circuit 4 la batterie.

- Effet visible : Tendance au blocage des roues de I'essieu avant.
- Cause probable : ABS essieu AVD et AVG désactivé.
- Intervention a réaliser : Contréle du cablage, des connecteurs et du composant.

- Controéles a effectuer : Type de mesure :

Tension (Volt)

Points de mesure : - connecteur X 2 cbté cablage Pin;S\et la masse
- connecteur X 2 c6té cablage Pin N efla masse
- Conditions de mesure : Connecteur non branché, cié +15 ON.

- Valeur a relever : maxi : 1 Volt.

DTC:08 FMi:05

- Composant défectueux : Electrovalve ABS AV droite.

- Type d’erreur : Circuit ouvert.

- Effet visible : Tendance au blocage de la roue avant drojig,
- Cause probable : ABS essieu AVD désactive.
- Intervention a réaliser : Contréle du cablage, des cegnecieurs et du composant.

- Controles a effectuer : Type de mesure :

Résistgnoé (dhm)

Points de mesure : - conpetteur X 2 coté cablage, entre Pin: 5 et Pin 13
- COpndeteur X 2 coté cablage, entre Pin : 7 et Pin 13
- Conditions de mesure : Connecteur nonranche, clé + 15 OFF.

- Valeur a relever : entre 14 et 21 Q.

DTC:37 FMI: 05

- Composant défectueux : Djstrinuteur duplex - contacteur frein 2.

- Type d’erreur : Circuit guvelt,

- Effet visible : Allumage dy ténfoin jaune d'avarie.
- Cause probable : Aygune anomalie fonctionnelle.
- Intervention a realisgr ) Avant de remplacer la centrale vérifier qu'elle soit alimentée de fagon correcte.
- Controles a effeGtier ™ Type de mesure : Tension (Volt)

Points de'mesure : - connecteur X 1 c6té cablage, entre Pin : 2 et Pin 1
- connecteur X 1 coté cablage, entre Pin: 3 et Pin 1
- ConditioNg dg mesure : Connecteur non branché, clé + 15 ON.

- Valeua re ever : entre 22 et 28 Volts.

DIC 2gC=ENI : 09

- Comyposant défectueux : Modulateur électropneumatique arriére.
- Type d’erreur : Fréquence de remise a jour des données en ligne CAN non correcte.

- tffet visible : A) Tendance au blocage des roues AV et/ou AR. Patinage des roues du pont et absence de
limitation moteur. B) Absence de freinage essieu arriére.

- Cause probabile : A) ABS/ASR totalement désactivés. B) Controle électronique de la pression de freinage
de 'essieu AR désactive.

- Intervention a réaliser : Contrble du bon état du céblage et des connecteurs de la ligne CAN entre
modulateur AR et centrale électronique.

- Contréles a effectuer : Vérifier la continuité. Type de mesure : Résistance (Ohm)
Points de mesure : - connecteur 61, entre Pin: 3 et Pin 4

- connecteur X 3, entre Pin : 11 et Pin 15

- Conditions de mesure : Connecteur branché, clé + 15 OFF.

- Valeur a relever : valeur type : 60 Q.
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