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aerospatiale

HELICOPTERE S A. 330
MANUEL DE. REPARATION STRUCTURALE

<

SECTICN 51-00

PRESENTATION DE L'APPAREIL

L'hélicoptere SA 330 est un appareil polyvalent de faible tornage destiné plus
psrticuliérement & remplir les missions suivantes :

- Hélitransport pour des . distances de 100 & 200 km (54 a 108 nautical miles)

-~ Héliportage d'éléments d'infanterie

- Hélitransport en zone avancde.

Fig., 1 - Hélicoptere SA 330
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aerospatiale

HELICOPTERE S.A. 330
MANUEL DE REPARATION STRUCTURALE

0 - CARACTERISTIQUES GENERALES *

0.1 - Encombrement (dimensions'principales)

0.1.1 - Encombrement en rotation

— Diamétre AU TYOtOr +evvrvnivneenrennns creearssssenseressass 15,090 m.
- Longueur hors tout .......ccvvineiivenns Chreerearaea .. 18,217 m. 1
- Hauteur hors tout (au rotor arriére) .......... veessaness  D,1H3 m.

0.1.2 -~ Encombrement a l'arrét pales plides

- Longueur .......... Cesesersstscscrnvacsnsnanersonsnssnees 14,822 m.
e 7= o7 Y b s o 4,000 m.
- Hauteur ....covvvvennn Y @ seessss 5,143 m.

0.1.3 - Gardes minimales au sol

~ Sous fUSElage . .eeviitii ittt i i i it e 0,542 m. |
~ 30us TOtOT de QUEUE . ..ivinrirniiiniettiriirerariiannans 2,101 m.
- Sous béquille de protection «....iviviviiirinenennn... 1,830 m. 1
0.1.4 - Encombrement pour transport
- Longueur (structure arriére déposée) ....v.eeeeveinnnnnn.. 8,480 m.
=~ Largeur ... ittt it ci it Cee e et er e e 3,000 m,
- Hauteur (moyeu rotor déposé — train rentré) ............. 2,985 m.
- Hauteur (moyeu rotor déposé - train déposé) ........ ceres 2,845 m,
0.2 - Dimensions utiles du cargo
= LONEUEUT & vttt ttttnton orssanoesssnsonoroanesnsesneanenenns 4,680 m.
- Largeur au niveau du plancher (sur 3,8 m de longueur) ..... 1,720 m,
- Largeur au maitre couple (sur 3,3 m de 1ongueur) Cea e 1,800 m.
-~ Hauteur minimale sous plafond, dans l'axe .......civcveron. 1,470 m,
- Hauteur au~dessus du sol (appareil 4 vide) ...... seveerress 1,072 m.
0.3 - Masses
- Masse totale maximale normale ........... PN e e 6700 kg. l
- Masse & vide de base ...... ceseseens Ceeese e e reaee e 3400 kg.
- Masse statique nominale ...eeevieerecronsesanns ceriaensass. 0000 kg.
0.4 - Caractéristiques du rotor principal
— Inclinaison sur 1'avant . ...eeeerinrerenrereenvreennsanes o 5°
- Sens de rotation (Vue de deSSUS) v euererenreevrneneasnonans sens horaire
— DiamEETe v vvvrveertinniernt e . eeess 15,090 m
— Surface du diSqUe v viivier ettt teecrsonosennneonnssnsess veeses VT m2
- Vitesse de rotation ......... Cheter et bena et e, Ceenaaen 265 t/mn
~ Nombre de pales ......... tseeesesnssassrenssenroasseasrsrns 4
- Profil des pales ......... C e seesene i eiaa s ... NACA 0011. 3y46
— Longueur d'une Pale . .iiiiiieitentnretetnensnnenrens csseesss 6,785 m.
~ Masse d'une pale ........c.00.. Ch e eesetreeat e tonanotnonns 69 kg.
51-10
3-77 Page 1
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aerospatiale

HELICOPTERE S . A. 330
MANUEL DE REPARATION STRUCTURALE

0.5 - Caractéristiques du rotor anti-couple

.

- Sens de rotation (vue de face) v...... ettt ae e gens anti-horaire
s K- - o= 3,042 m,

~ Vitesse de rotation tvevieeeeninnvenenneronenennnns eer 1279 t/mn

~ Nombre de P8les vivvevennnvnennennnneonnn theceneneares D

~ Profil des Pales vuiverisevevennninereaneaeeennnnns «+v.. NACA Q012

~ Longueur d'Une Pale u.eiuiiaiinriiin et et rna, 1,244 m.

~ Masse d'une pale ...uiviiiiiennerarereieininineeen. .. 2,680 kg.

0.6 - Caractéristiques moteur

- Type : G.T.M. Turmo IV

Nombre : 2

Puissance maximale : Voir manuel de vol l
Vitesse régulée de la turbine libre : 22840 t/mn.

0.7 - Atterrisseurs

0.7.1 - Définition
- Train rétractable en vol
- Amortisseurs oléopneumatiques

~ Preumatiques type TUBELESS.

0.7.2 - Atterrisseur auxilisire

- Deux roues indépendantes,.montées en diabolo
Dispositif anti-shimmy & friction

- Dispositif de rappel automatique dans 1'axe
Commande de verrouillage dans 1'axe.

0.7.3 = Atterrisseurs principaux

Voie : 2,380 m,

Empattement : 4,055 m.

~ Deux roues indépendantes, montées en diabolo.
Freins hydrauliques & disques.

51-10
Septembre 1972 » Page 2
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aerospatiale

HELICOPTERE S.A. 330
MANUEL DE REPARATION STRUCTURALE

3 - ELEMENTS INTERCHANGEABLES (Identification) (Figure 10)

Les éléments de 1'appareil, énumérés ci-dessous, sont interchangeables.
3.1 - Structure

~ Empennage (15)

- Panneaux de plancher soute (20)
Structure arridre (17)

Panneaux, capotages, carénages, trappes (9)
Glaces de verriere (27)

Hublots (18)

Porte pilote (34)

Panneau largable copilote (32)
Fen8tre de mauvais temps (33)
Portes d'accés cabine ?19)
Trappe arriere de chargement (21)

3.2 - Train d'atterrissage

Atterrisseur auxiliaire (26)
Atterrisseur principal droit
Atterrisseur principal gauche (24)
Roues équipées (23)

Vérin contre-fiche gauche (22)
Vérin contre~fiche droit

Vérin contre~fiche avant (25)

1

3.3 = Voilure tournante et transmission

- Pales principales (une & une) (1)

- Saumons de pales principales (un & un) (3)
- Amortisseur de trainée (un a un) (5)

- Ensemble moyeu et m&t rotor (6)

~ Biellette de pas (4)

~ Barre de b&ti mécanique

- Boite de transmission principale (2)

- Frein rotor ’ '

- Ventilateur du groupe de refroidissement (8)
~ Radiateur d'huile B,T.P.

- Eléments de transmission arridre (10)

- Boite de transmission intermédiaire (16)

- Ensemble mécanique arriére (12)

- Pales arridre (une & une) (11)

- Boite de transmission arriére (13)

3.4 ~ Commandes des rotors

- Servo-commandes du rotor principal (7)
- Servo-commande du rotor anti-couple (14)
- Bloc commandes de vol (35)

51-10
Février 1971 - Page 12
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aerospatiale

HELICOPTERE S.A. 330
MANUEL DE REPARATION STRUCTURALE

- Combinateur

Bielles de commandes de vol

Piéces élémentaires des commandes de vol
Bloc pédales (29) )

Manches cycliques (30)

Leviers de pas collectif (28)

3.5 = Circuits

- Réservoirs de combustible

Eléments du circuit de combustible
Centrales hydrauliques

Tuyauteries souples.

3.6 - Installation électrique

- Eléments principaux des circuits électriques

3.7 - Poste de pilotage

- Siege pilote et copilote (31)
- Siége 3éme homme.

3.8 Installation des G.T.M.

M. droit (37)
M. gauche (36)

(PPN

LT,

.T.
- G.T.
de la tuyere).
Eléments du G.T.M.

3.9 - Equipements radio-électriques

- Eléments principaux de 1'installation radio.

Féyrier 1971

M, droit et gauche (interchangeables entre eux aprés retournement

51«10
Page 13
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aerospatiale

HELICOPTERE S.A. 330
MANUEL DE REPARATION STRUCTURALE

Fig. 10 - Eléménts interchangeables

51~10
Page 14
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‘aerospatiale
HELICOPTERE S.A. 330
MANUEL DE REPARATION STRUCTURALE

2 - IDENTIFICATION DES CADRES ’

| aétérence
plancher mécanique

Zone de jonction
pour Tabricetion
et de dépose

Zones de jonction
pour fabrication

Référencesplan-
~cher mécanique

Zone de jonction
pour fabrication

Rer érence
maitre couple

Zone de jonctiocn
pour fabricatien

) Structure verridre

Structure supérieure

Référence planc-

~her pilote Structure inférisure —

. [ stmeture internsdiaire

Structure arridre

Référence
plancher soute

Fig. 9 ~ Identification des cadres
. 51~10
Septembre 1972 ’ o Page 11
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aerospatiale
HELICOPTERE S.A. 330
MANUEL DE REPARATION STRUCTURALE
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aerospatiale

HELICOPTERE S.A. 330
MANUEL DE REPARATION STRUCTURALE

4.2 -~ Références des éléments mécaniques

Point Q

/

J—
A )

Plan de pose

yrotor principal

Axe de roulement

T derospatiale
HELICOPTERE S.A. 330
MANUEL DE REPARATION STRUCTURALE

Vue suivant B

Point W ~ Référence
de positionnement
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Pig. 12 - Références des éléments mécaniques
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aerospatiale

HELICOPTERE ‘S A. 330
MANUEL DE REPARATION STRUCTURALE

! ~ PRESENTATION DU FUSELAGE

.1 - Uescription

L'ensemble du fuselage est constitué de : la structure avant, la strug~
ture arriére et les aménagements struecturaux.

1.1.1 - Structure avant : La structure avant se compose de : la structure inférieure
(10), la structure supérieure (9), la structure intermédiaire (8) et 1a
structure verrigre (1). ~

1.1.2 - Structure arriére : La structure arriére se compose de : 1la structure hori-
zontale (7) et la structure oblique (6).

1.1.3 ~ Aménagements structuraux : Les aménagements structuraux sont les suivants

les planchers (11 et 12), les cloisons et structures annexes (2 et 5), les
carénages et capotages (4 et 3) et les aménagements divers.,

Fig. 3 - Présentation des différentes structures

1.2 - Classification globale de la structure

La structure est présenté en trois classes : Primaire, secondaire et
tertiaire identifiédes respectivement dans chaque section correspondante & la
définitiondes constituants du fuselage dans les fascicules 52 - 53 - 55.

51-10

Février 1971 Page 5
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MANUEL DE REPARATION STRUCTURALE

eurocopter

HELICOPTERE S.A. 330

CHAP-SECT. PAGE DATE SN CHAP-SECT. PAGE DATE 4T
53-15 29 02-71
30 03-77
53-15 P2 1 10-95 .| R 31 02-71
’ 2 10-95 R 32 03-77
32 K 03-77
33 03-77
53-15 P3 1 02-88 34 02-71
2 02-88 35 02-71
3 02-88 36 02-71
4 02-88 37 02-71
38 02-71
39 02-71

53-15 1 05-72 40 10-95 R
2 02-71 41 09-74
3 05-72 41 G 09-74
4 02-71 41 H 09-74
5 02-71 42 10-95 R

6 02-71 42 M 02-88
7 02-71 42 N 02-88
7E 09-74 43 03-77
7F 09-74 44 03-77
8 02-71 45 03-77
9 09-74 45 M 02-88
10 05-72 45 N 02-88
11 05-72 45 H 10-89
12 02-71 45 R 10-89
13 02~71 46 02-71
14 02-71 47 02-71
15 02-71 48 03-77
16 02-71 49 05-72
17 02-71 50 05-72
17 M 05-72 51 02-71
17N 05-72 51 M 05-72
18 09-74 51 N 05-72
19 09-74 517 02-88
20 09-74 51 Q 02-88
21 09-74 51 R 02-88
22 02-71 51 S 02-88
23 02-71 51 7T 02-88
24 02-71 510 02-88
25 09-74 51V 02-88
26 02-71 52 02-71
27 02-71 53 02-71
28 02-71 54 02-71
55 03-77

53-15-P2

10-95 Page 1
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MANUEL DE REPARATION STRUCTURALE

eurocopter

HELICOPTERE S.A. 330

CHAP-SECT. PAGE DATE LI CHAP-SECT. PAGE DATE .

53-15 55 C 03-77 91 09-74
56 02-71 92 038-74
57 05-72 93 0S-74
58 05-72 93 F 03-77
59 02-71 93 H 03-77
60 02-71 953 J 03-77
61 05-72 93 L 03-77
62 05-72 93 M 03-77
63 05-72 93 N 03-77
64 02-88 93 P 03-77
64 P 05-72 93 R 03-77
64 Q 05-72 93 T 03-77
64 R 05-72 S3 U 03-77
64 T 10-89 93 W 03-77
64U 02-88 94 03-77
64V 10-89 95 03-77
65 02-71 26 03-77
66 02-71 97 09-74
67 02-71 98 05-74
68 02-71 99 09-74
69 05-72 100 02-88
69 E 05-72 101 02-88
69 F 05-72 102 02-88
69 3J 05-72 103 02-88
69 K 05-72 104 02-88
70 03-77 105 02-88
71 05-72 106 02-88
72 05-72 107 02-88
73 05-72 108 02-88
74 05-72 109 02-88
75 05-72 110 02-88
76 05-72
77 05-72
78 05-72
79 05-72
80 05-72
81 05-72
82 05-72
83 09-74
84 09-74
85 09-74
86 05-74
87 09-74
88 05-74
89 09-74
S0 09-74

53-15-P2
1095 Page 2

Epreuve U2 technicien aérostructure

Dossier technique 13/34



gerospatiocle
HELICOPTERE S A. 330
MAMUEL DE REPARATION STRUCTURALE

T - CARACTERISTIQUES STRUCTURALES

1.1 - Généralités (Figure 1)

La structure arridre est compogée de la structure horizontale )
- . TAEY
la structure oblique (2.

~ La structure horizontale est dans le prolongement de la structure avant
Ie) o=

et relide & la structure intermédiaire au nivesu du cadre 9000, Elie est
4 - .
composée de cadres {7) et d'un rev8tement (8) portant un lissage.

3

- La structure oblique est assemblée par des nervures et bande\é doigts &
la structure horizontale. Elle est com osée : de nervures (4) et longe-—
rons (5) recouverts d'un rev8tement (3) avec lissage d'un bord de fuite

(6).
~ J
Apres AMS 07.11.141/8177
La structure arriére est renforcée au droit du cedre oblique, de ls nervure
140, des panneaux latéraux et du revdiement bord de fuite, pour recevoir
la béquille de protection rotor arriére, assemblée sur celle-ci par trois

ferrures.

Structure oblique (2)

Fanneaux de o
revétements latéraux 4 =

4 N/
\/ ///» /
: 2 A
g Structure horizontale (1) 3 / > /,a A
\ R £ /
[Nervure A 140 ~~ i\ /&
3 > = & . 5 N - 5
‘ < \ “"\ = \ 4
g X O . \\ L 4‘.‘" N : \
A y = ” q 3 / N
. \ B ~
. B \ - ~ = = »
f \ 7)o 6
S8 ) / et ',: ’
. . 7 ; g
\ & Z [ggdre obliqué]
Fig. 1 -~ Ensemble structure arridre
53-15
Mai 1972 Page 1
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aerospatiale

HELICOPTERE S A. 330
MANUEL DE REPARATION STRUCTURALE

1.3 - Classification des dommages nécessitant wne intervention

1.3.1 - Généralitds : Les dommages ont été classés en quatre catégories suivent
leur importance et leur position.

~ Dommages admissibles sans réparation.
~ Dommages nécessitant une réparation.

- Dommages nécessitant 1'accord préalable des services techniques de la
S.N.I.Aérospatisle avant réparation.

Dommages nécessitant le remplacement d'un ou plusieurs éléments.

1.3.2 ~ Dommages admissibles sans réparation : Ces dommages sont sans influence sur

la sécurité de 1'hélicoptére et n'introduisent sucune limitation de perfor-
mances.

Pour ces types de dommages, il est recommandé d'exercer une surveillance
lors des visites périodiques.

Ces dommages admissibles sont :

~ Cloques ou creux ne laissant apparaitre aucune crique ou rayure suscep-
tible de créer une amorce de crique.

~ Rayures :

. sur revétement, toutes rayures peuvent &tre élimindes aprés brunissa-
ge, polissage et protection.

..gur ferrures se reporter au manuel des techmiques courantes.

1.3.3 - Dommeges nécessitant une réparation : Ces dommages devront 8tre réparés,

soit d'une fagon temporaire au cours d'une visite avant vol, soit d'une
fagon définitive si 1'appareil est immobilisé pour une visite périodique.

1.3.4 - Dommages nécessitant 1'accord des services techniques de la S.N. X, Aérospa-
tiele : Les zones nécessitant 1'accord préalable des services techniques
pour réparation, sont traitées dans la section 53.00.

- le paragraphe 5.5 de la présente section défini
deux types de réparation applicables & ce jour dans cette !
zone et en accord avec les services techniques de S.N.I. §
Aérospatiale. '

H

. 1.3.5 - Dompages nécegsitant le remglacement d'éléments : L'1mportance de ces dom-—
mages est telle que la réparation ne peut &tre envisagée, soit & cause du
coflt prohibitif de la réparation, soit parce que les zones détériorées
exigeraient une reconstitution totale.

53215
Mai 1972 Page 3
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aerospatiale
HELICOPTERE S.A. 330
MANUEL DE REPARATION STRUCTURALE

5.2.5 - Remise en condition .

1) Poser la porte de visite c8té gauche
2) Poser suivant MANUEL D'ENTRETIEN

- La béquille

~ L'empennage suivant carte de travail 55-00-401

— La transmission oblique suivant carte de travail 65-42-401
-~ La boite de transmission arri&re suivant carte de travail

65-22-401
~ Le capotage. Lisse 1 .,
Lisse 2 ‘/1;7
W Ligse 3 _ /
<2y Lisse 4
N N
AN
Ve e
2o 5 P
d @% .,4 AV de
®y % 73
Yo 9
%1’@
4 70
/VS i (95 Oo
b”ob.4 o Q
e 2
e P !
szbb . ' s
45
47@‘}“ ‘ “9 7 -
Besp 7‘*"@4 b i Corniére de liaiscn
057~ Ca Chy ¢ Y du revl@iement
Jl?lzs dne 40, P
Zone de réparation
4 v autorisée sur panneau
) /' droit et gauche
Y
Référence longeron 68 %
N
Nota : Les limitations sont définies
dans les généralités au para-
graphe 5.2.1
Figure 39 - Définition de la zdne de réparation panneaux latéraux
droit et gauche et des lisses sur structure oblique.
53-15
Mai 1972 Page 75
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5.5 -~ Renforcement cadre 12349 sous attache B T.I (Aprés modification 07-11-464/
5274 (Flgures 43 - 44)

Nota :

Cette modification s'appliquera dans le cadre d'une solution de répa-
ration en acccrd avec les critéres définis au parsgraphe 5.5.3

505'1 - But
"Eviter 1'amorce de criques sur le U de renfort d'attache B.T.I (1)
5.5.2 ~ Description (Solution de réparation)

Adjonction de cales de dépliage sous le bord tombé du U renfort sous at—
tache de B.T.I au cadre 12349 (Figure 44)

5.5.3 -~ Vérification du cadre 12349

5.5.3.1 - Validité

Hélicoptére SA 330 toutes versions ayant des poutres de queue non
modifides AMS 07-11-464,

505n3-2 - But

Inspection de la structure arriére au cadre 12349 sous attache avaent
de 1a B,T.I,

5.5:3.3 = Deacription

1) Mode opératoire (Figure 43)

A lt'intérieur de la poutre de queue, vérifier 1'état du renfort (1),
et plus particuliérement le pliage de 20 mm au niveau des plaquettes-
écrou de ¥ 6 mm.

2) Contr8le de la zone critique

S'assurer de 1'absence de criques au niveau des plaquettes-écrous.
Une seule crique ne débouchant pas est admlse (Ve pas arréter
celle-ci par pergage).

3) Critdres de maintien en service
Une crique débouchant soit & 1'extrémité, soit sur l'aile du bord
tombé du renfort ou plusieurs criques ne débouchant pas, nécessitent

le remplacement immédiat du renfort (1) objet de la présente gamne
opératoire,

53-15
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Zone & Ferrure de
contréler fixation B.T.I Pliage 20 mp

o

Corniére supérieure
Section

AL enfort (1)

-

Cadre 12349 e du cadre

Corniére//’////

renfort

Fig. 43 - Cadre 12349 sous attache B.T.I avant modification

5.5.3.4 - Périodicité de contrdle

a) Chaque 50 heures : si aucune crique n'est décélée
b) Chague 25 heures : si une seule crique ne débouchant pas
(pour en suivre 1'évolution éventuelle)
c) Sans objet apres application de la modification 07-11-464 présentée
ci-apreés.

5.5.4 - Renforcement du cadre

5.5:4.1 - Moyens nécessaires

1) Outillages

i

Outillages standard de mécanicien
Perceuse preumatique

Riveteuse pneumastique

- Couteau de nettoyage et spatule

- C1é dynamométrique capacité 1 m.daN
Trousse de ressuage

2) Ingrédients

~ Trichloréthyléne
Mastic PR 1221 B2
Alodine 1200 /
_ Primaire Epoxy 7828 A/C
Peinture {q}einte finition gamme 4080

53-15
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3) Rechanges

- Renfort Repére (1) Eventuellement

- Corniére Repére (20) Bventuellement

Plagquette écrou Repére (21) Eventuellement

Cale de dépliage Reperes (2 - 3 - 4)

Rivet L 21215-32 D¢

Rivet L 21215-40 DEJ

Vis L 22138-60~18 BCL Repere (5)

Rordelle L 23111-60 AGL

Bcrous & river L 22552-60 1 Repeére (6) Eventuellement

5¢5.4.2 - Opérations préliminaires

- Déposer le matelas d'insonorisation de poutre de queue.

- Ouvrir et déposer le carénage arridre de transmission horizontale
et le carénsge B.T,I,

- Déposer la B.T.I, Se reporter & la carte de travail 65-43-401 du
Manuel d'Entretien,

- Débrancher les cables de direction du rotor arrigére, pour éviter de
les détériorer lors du dérivetage. Se reporter au Manuel 4'Entretien
tien Carte de travail 67-20~404,

- Poser le plancher outillage dans la poutre de queue afin d'accéder
au cadre considéré, :

5.5.4.3 - Mode opératoire

Notea général :
~ Le dérivetage sera effectud avec soin, les trous étant
réutilisés & leur diamdtre d'origine.,
- Au montage, interposer du PR 1221 B2 sur les faces en
contact. Enduire également les rivets de PR au moment
de la pose.

- Procéder aux retouches de peinture.
1) Dépose d'éléments pour application du renforcement
a) Sur la poutre de queue

- Dévisser et déposer les 4 vis (5) de fixation du support
d'attache avant de B.T.I (30), puis les rebuter. Déposer le
support.

b) A 1'intérieur de la poutre de queus au droit du cadre

- Vérifier 1'absence de crigue sur le renfort (J). 3i une crique
est décelée, se reporter au parsgraphe 5.5.3 pour définir les
mesures & prendre. Si le remplacement du renfort (1) s'avere
nécessaire, appliquer le mode opératoire défini ci-apres.

53-15
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Récupérée

Application de mastic \ 20

PR 1221 B2 1ors de

1'assemblage des é1éments '

j/,Ame du cadre
Réf. 12349

|

Rivet U L 2121540-DBJ . -
Rivet U L 21215-32~IC

*¢

DETAIL A

Récupérées

Rivetage existant & reprendre

M

—// .
——— 1
—.f._
[ S 1 = =

o1 ele s N o
LA N
‘ Récupérées 6 @

Fig. 44 - Renforcement cadre 12349 sous ettache B,T.I I
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c) Dépose éventuelle du renfort, (1)

- Effectuer le dérivetage du renfort (1) et de la cornidre (20).
Récupérer cette dernidre et rebuter le renfort aprés avoir
dériveté les écrous & river (21) si ceux-ci sont en bon état.

2) Nettoyage et vérification

- Nettoyer le plan de pose

- Rechercher toutes traces de corrosion éventuelle et éliminer celles-
ci suivant les prescriptions du Manuel des Techniques courantes.

- Rechercher les criques éventuelles sur 1'ame du cadre et réparer
celui-ci suivant les réparations dites standards, définies au

Manuel des Techniques courantes. Employer la méthode de recherche de
crigque par ressuage si cela est ndcessaire.

3} Pose du renfort (1) et de 1a cornidre (20)

- Effectuer le tracé des lignes de rivets sur le renfort neuf (1)
et éventuellement sur la corniére neuve (20) en accord avec les
éléments déposés,

- Présenter le renfort et la cornidre sur son plen de pose.

~ Centrer et immobiliser celle-ci, puis percer et contrepercer les
éléments (1 et 20) en accord avec les trous existant sur le cadre.
Ceux—ci étant utilisés comme gabarit de percgage.

- Déposer le renfort (1) et la cornidre (20), ébavurer les trous de
rivets, moucher les angles vifs et évacuer les copeaux effectuds
au cours du pergage.

- Appliquer sur les faces en contact, ame de cadre, renfort (1) et
cornidre (20), une couche de magtic PR 1221 B2,

- Présenter et centrer ces éléments sur 1'ame dy cadre, puis effec-
tuer le rivetage en accord avec la figure 44 (Position géogra-
phique de chaque type de rivet)

9 Rivet U 121215-40-DEJ $ =4 m
- Rivet U 121215-32-DC $=3,2 m

4) Adjonction des cales de dépliage (Application de la modification)
- Présenter les cales de dépliage (2-34-2) sur le plan de pose en

accord avec les positions définies & 1a figure 44 ; puis immobi-
liser celles-ci,
- Contrepercer les cales de pliage en accord avec les trous existant

sur le plancher et assurant :

. La fixation du cadre et des écrous & river sur celui-ci
Percer & # = 4 mm

. Le passage des quatre vis de fixation du support de B.T.I.
Percer & § = 6 mm .

« Du rivet supplémentaire pour la cale (3)
Percer & # = 4 mm

53-15
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. - Déposer les cales, ébavurer les trous, moucher les angles vifs
et évacuer les copeaux.
- Appliquer sur les faces en wuppui, renfort - revBtement plancher,
cale-renfort, écrou & river-cale de pliage, du mastic PR 1221 B2.
- Présenter sur le renfort (1) les cales de pliage (2-3-4-2), les
écrous A river (6) et immobiliser le tout sur le plancher mécani-
que, puis effectuer le rivetage.

. Rivets UL 21215-32 IC @ = 3,2 mm pour la fixation des dcrous
4 river avec le plancher et cadre.

. Rivets U L 2121540 DEJ & = 4 mm pour fixation des cales de plia~
ge avec le cadre et le plancher.

- Effectuer les retouches de peinture dans le zone de réparation
suivant les prescriptions du Maenuel des Techniques courantes.

5.5.4.4 - Remise en condition

1) Poser le support d'attache avant de B.T.I (30), puis assurer son
assemblage sur le plancher avec les vis (5) rondelles (22). Serrer
les vis au couple de 0,6 & 0,75 m.dal.,

2) Déposer le plancher outillage de la poutre de queue.

3) Rebrancher les cables de direction, se reporter &4 la carte de travail
67-20-404 du Manuel d'Entretien.

4) Poser la B,T.I. Se reporter & la carte de travail 65-43-401 du
Manuel d'Entretien.

5) Poser les carénages de transmission horizontale et de B.T.I.

6) Poser le matelas d'insonorisation poutre de queue.

2+2:4.5 - Consignes d'utilisetion
La consigne de surveillance figurant & 1'alinéa 5.5.3.4 du présent
paragraphe n'est plus & prendre en considération eprés application de
la modificetion 07-11-464/35274.

5.6 - Réparation de lisses criquées su droit de la porte de visite sur panneau
latéral gauche de structure oblique

Nota : :
. Cette réparation est applicable sur l'ensemble des lisses au droit de
cette porte.

5.6.1 -~ Moyens nécessaires

5.6.1.1 = Outillages

~ Perceuse pneumatique
- Riveteuse pneumatique avec renvoi d'angle

53-15
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carte de travail 65-43-401 du manuel d’entretien

@ . : -
CARTES | BOITE DE_TRANSMISSION INTERMEDIAIRE Exécutants Temps
= Dépose - de 1a B.T.I. '
RAPPELEES S pose - pose de 13 B.T.I 342 DY
3408 | . Voir consignes genérales Moyens nécessaires
A. PREPARATION DY TRAVAIL Qutillages communs
dans trousse MECANICIEN ALAT
1. Tmmobiliser la transmission arridre {frein rotor).| — Atrache goupille
. - Pince coupante
2. Immobiliser le rotor arridre (outillage spécial). | — Pince a torsader le fil frein
-~ C1é & fourche de 13 mm
3. Installer 1'échelle d'accés & la B.T.I. = C1é & deil de 13 mm
) - Douille de 13 mm
4. Ouvrir les carénages des transmissions horizon- - Brosse.de nettoyage
tale et oblique. - Jeu de calss d'épaisseur
[ hors_trousse MECANICIR
5. Déposer le carénage de la B.T.I. LA
~ Clé dynamométrique,
341D 6. Déposer le dernier élément de la transmission capacité : 3 m.dalN
horizontale. Outillages spsciaux
3438 7. Déposer 1'élément de transmission obligue. - Echelle amovible 330A-95-0160
R ~ Rallonge d'échelle 3304-95-0170
342¢C 8. Vidanger la B.T.I. (éventuellement). - 2 stabilisateurs d'échelle -
330A-95-0180
B. DEPOSE ~ Immobilisation des pales arridre
3304-92-1200
i, Dégg‘gpil?.er et Q(\éposez‘/l'égrou {2) sur 1la ferrure Rechnages systématiques
de fixation arridre. Récupérer la rondelle (3).
- 3 goupilles (1 et 5)
2. Dégoupiller et déposer les dcrous {6) sur - Fil frein de 0,8 mm
1'gtrier de fixation avant. Récupérer les ron- I $d4d
_ fdecu = i ingrédisnts
delles (7). sgrediznt
- White spirit
MAT /8582 | Février 1969
CARTES BOITE DE TRANSMISSION INTERMEDIAIRE SA3308
RAPPELEES Dépose - pose de 1a BT1 342 D 2/4
3. Soulager légérement la BTI et déposer les axes (9 ou 12). Récupérer Jes cales lamellées (8) entre 1'étrier
(11) et la cornidre de fixation (10). Déposer la BTL.
4. S'assurer de I'absence de criques dans les alésages de 1'étrier (11) et 1a cornitre (10).
5. Poser & "blanc” les organes de fixation sur les ferrures de I'appareil.
C. POSE
320A ‘1. Vérfier les axes de fixation (9 ou 12) et le goujon (4). Voir carte de travail rappelée pour les critzres de
rebut.
2. Présenter la BTI sur le goujon (4) de la ferrure arritre, poser la rondelle (3) et 'écrou (2) sans bloquer.
3. Présenter les axes (9 ou 12) sur la fixation avant pour maintenir la BT1 et déterminer 1'épaisseur des cales
lamellées (8) & mettre en place entre la cornigre et 'étrier (I'épaisseur des 2 cales (8) doit éire égale).
AVANT MODIFICATION 07.22.462
073B 4. Assembler en assurant la métallisation sur 1'une des fixations (voir CT rappelée).
' - Disposer impérativement une rondelle (13) (Réf. FOI111 23112AG080L) sous la 18te des axes (9) et
engager ceux-ci dans l'étrier (11), insérer les cales lamellées (8), poser la rondelle (7) d’épaisseur 1,5
mm et 'écrou (6).
- Appliquer le couple de serrage aux écrous (2 et 6). -
Couple de serrage : 1,9 2 2,3 m.daN.
- S'assurer que les tétes des axes (9) ne tournant pas.
Lors du premier montage, percer un trou @ 2 mm dans I'axe (9) puis goupiller (5).
| MAT 8582 | DCMAT : 11.92
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CARTES BOITE DE TRANSMISSION INTERMEDIAIRE SA330B
" RAPPELEES Dépose-Pose de la BTI '”3';'2' D 34
APRES MODIFICATION 07.22.462
0738 5. Assembler en assurant la métallisation sur I'une des fixations (voir CT rappelée).

- Engager les axes spéciaux (12) dans l'étrier (11), insérer les cales lamellées (8) poser la rondelle (13)
d'épaisseur 3 mm et "écrou (6).

- Appliquer les couples de serrage :
ECROU REPERE 2

Couple de serrage : 1,9 2 2,3 mdaN.
ECROUS REPERE 6

Couple de serrage : 1,5 3 1,9 mdaN.
Freiner : goupille (5).

D. REMISE EN CONDITION
341D 1. Poser le dernier élément de la transmission horizontale.
343B 2. Poser 1'élément de transmission oblique.
3428 3. Faire le piein d'huile de la BT1 (éventuellement).
Si la BT1 déposée est remplacée par une BTI neuve ou révisée.
342N 4. Déstocker la BTI.
024B 5. Voir carte de travail rappeiée pour la mise en service des boites de transmission.

6. Nettoyer le poste de travail.
7. Fermer les carénages des transmissions horizontales ou obliques. Poser le carénage de BTIL.

8. Déposer I'outillage d'immobilisation du rotor arrigre.

r MAT 8582 DCMAT : 11.92

Aun montage., déterminer Vépaisseur des cales
larmmelldes (8) (lamelles de 0,05mm) A introduire l’l ) 3273 mdaN)
entre I'étrier (11) et la corniére (10) de fixation avant. 2. 2 2
I ’épaisseur des cales lamellées doit étre épale de
chague coté de la fixation de la BTI.

8 {1 T 73w

Détail A
AVANT MOD.07.22.862

7 - Dépose-pose de la BT] 1
Détail A Figure 1
APRES MOD. 07.22.462

&

[ MAT 8582 DCMAT :11.92
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carte de travail 67-20-404 du manuel d’entretien

Exécutants Temps SA 3308

[-%]
CARTES B COMMANDES DU ROTOR ANTI-COUPIE
RAPPELEES E Dépose - pose des chbles de commande de direction 352G%
]
3504 e Voir consignes générales Mayens nécessaires
O <
A. PREPARATION DU TRAVAIL Sutillages communs
dans irousse MECANICIEN ALAT
113D 1.. Déposer le capot coulissant. - C1é & douille de 15 mm
N - C1é & douille de 10
2. Déposer le capot fixe de transmission arrilre. - 012 : 303;112 d: 7 mﬁm
- C1é ré ible
3. Ouvrir les carénages de transmission B.T.I. et _ Pinc;e;iZ:;
transmission oblique. : - Pince & freiner
- Pince pour circli téri
4, Déposer le carénage B.T.I. P cHps exterieur
hors trousse ALAT
DEPOSE - (Figure 1) - C1é dynamométrique,
3 L. capacité : 2 m.dal
1. Déposer les épingles (28) et desserrer les - Tensiomdtre pour clbles de # 3,2 mm
tendeurs (10) pour annuler la tension des cibles. capacité : 400 N \
2, Désaccoupler les deux tendeurs, les récupérer. Qutilleges spéciaux
) ~ Jeu de broches 330A-94-2714
3. Déposer : .
i Rechanges systématiques
- Les 6 guides cébles (18) - Fil frein (5-9-14 et 20)
- Les 5 poulies, 2 avant (11) - 2 niveau B.T.I. - 4 goupilles (16)
(21) et 1 niveau B.T.a. (6) . - 1 goupille (25)
- Le guide c&ble de secteur arriére. - 4 épingles de freinage (28)
- 5 cirelips (19)
4. Désaccoupler les quatre chbles des deux secteurs
. Ingrédients
(1 et 15). 2ngredients
. - Mastic Mastinox 6856 KD 150/2
5. Déposer les quatre cAbles.
MAT 8582 | Février 1970
- @
CARTES 2 COMMANDES DU ROTOR ANTI-COUPLE 5
I E Dépose -~ pose des chbles de commande de direction 3526/6
RAPPELEES 3 .
ATTENTION : DIAMETRE MINIMAL D'ENROULEMENT DES CABLES DEPOSES ; § = 500 mn
C. POSE
1. Vérifier les cAbles avant montage :
- Déformations AUCUN DEFAUT
~ Sertissage des embouts NtEST ADMIS
- Epingles (2 1'état neuf)
ATTENTION : a. SUR UN CABLE EN SERVICE, IL EST ADMIS AU MAXIMUM 1’ BRIN CASSE SUR UNE

LONGUEUR DE 25 mm

b. POUR NETTOYER IES CABIES, LES ESSUYER AVEC UN CHIFFON SEC ET FROPRE.
IL EST INTERDIT DE NETTOYER A L'ATDE DE SOLVANTS TELS QUE TRICHLORETHY-
LENE, ACETONE, ALCOOL ....

2. Engager les cfbles dans les supports de guide-cibles et dans le support de poulie avant :

~ Cébles "bleu" 4 droite

- Cables "rouge" i gauche

- C&bles longs & 1'arridre de 1'appareil
- Embouts sphériques cb6té s=cteur.

3. Immobiliser les embouts sphériques (17) sur les secteurs (1 et 15) : goupille (16). _

| MAT /8582 | Feévrier 1970
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CARTES |3 COMMANDES DU ROTOR ANTI-COUPLE -SAJI0B
RAPPELEES| & Dépose ~ pose des clbles de commande de direction 352G Ve
QS
4. Poser :
- Les guide~cbles (18) : segment extérieur (19) c6té avent de 1'appareil. Ne pas
freiner les guide-clbles avant d'avoir réglé la tension des cibles
~ Le guide-cBbles (2) de secteur arriére : vis (3) - rondelle (4) - fil frein (5).
Couple de serrage : 0,20 & 0,25 m.dal .
5. Poser les cing poulies en engageant les cibles dans leur gorge :
- Vis (7) - rondelle (8) - freinage (9).
Couple de serrage : 1,9 2 2,3 m. dalV
- Vis (12) - rondelle (13) - freinage (14).
Couple de serrage : 1,9 & 2,3 m. daN
- Axe (22) - rondelle (2'5) ~ édcrou (24) - zoupille (25).
Couple de serrage : 0,6 a U,75 m.dal
6. Accoupler les cibles "bleu" et les clbles "rouge" au niveau des intermédiaires de
douille (27).
Couple de serrage : 0,25 I 0,025 m.dall
7. Freiner les intermédiaires de douille (27) de la fagon indiquée (figure 1).
~ Rondelles (26 et 28)
8. Araser verticalement les rondelles frein (26 et 28), entre les deux clbles, de fagon a
les espacer au maximum. :
NOTA : En cas de changement de cible ou de tendeur — voir figure 2 - POSE D'UN TENDSUR.
| MAT /8582 | Avrii 1972
CARTES % COMMANDES DU ROTOR ANTI-COUPLE
RAPPELEES ;g' Dépose - pose des clbles de commande de direction 352G 4//6
D. REMISE EN CONDITION
350K 1. Régler éventuellement la tension des cibles en accord avee le brochage des secteurs.
2. Centrer et immobiliser les guide—cébles : fil frein (20) (Figure 1).
3. Fermer les carénages de transmission B.T.I. et transmission oblique.
4. Poser le carénage B.T.I,
5. Poser le capot fixe de transmission arriére.
113D 6. Poser le capot coulissant.

| MAT /8582 |  Février 1970
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=T. S T  SA330Ba

352 G 5/6

Vis de maintien secteur,
0.6 4 0,7 mdaN.

. A/
Couple de serrsge [—2L2213.24-25 N‘Mﬁ;7 -———~_~:::7

Détail : 18 0,6 & 0,75 m.daN

Couple de serrage

A 2.34-5— 0,2 3 0,25 n.daN
A 3
\ o - ,
7.l [ Couple de serrage
— 1,9 4 2,3 m.daN
.~ . . .
P ' i Couple de serrage

0,25 % 0,025 m.daN

Détails : 1 et 15

Couple de serfage
1243145 9y 2,3 mada

Dépose - poce des cAbles de commande de-direction
Figure 1 MAT 8582 | DCMAT :02.92

POSE D'UN TENDEUR DE CABLE

1. Enduire les embouts (2) de MASTINOX
6856 XD 150/2
2. Visser sur la douille de tendeur (4) les
deux embouts (2) d'un méme nombre de tours.
5. Engager 1l'extrémité d'un fil frein dans les
orifices (5) et s'assurer que 1'extrdmité
des cables (2) est suffisamment vissée sur
la douille de tendeur (4).
4. Aligner les gorges des embouts filetés avec
l'une des deux gorges du tendeur.
5. Introduire la partie droite de 1'épingle
(1) dans la gorge de 1'embout et du tendeur.
6. Engager le crochet (3) de 1'épingle dans le
; tr.a central du tendeur. Exercer une pres—
! ) sion sur le crochet pour le verrouiller dans
le trou du tendeur.

NOTA : 1. Les deux épingles peuvent 8tre
aises d'un méme cdté ou de part
o et d'autre da tendeur.
2. Pour vérifier la bonne tenue des

épingles, exercer une légére trac-
tion sur le crochet.

ATTENTION : REMPLACER SYSTEMATIQUEMENT LES
EPINCLES DE FREINAGE.

Pose d'un tendeur de cible
Figure 2

| MAT, 3582 | Pévrier 1970
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MAT /8582 - HELICOPTERE SA 330 B

342 — BOITE DE TRANSMISSION INTERMEDIAIRE

0. GENERALITES - (Figure 7)

A. BUT - CARACTERISTIQUES

)

Située au niveau de la jonction poutre-pyléne, la bofte de transmission
intermédiaire constitue un renvoi d'angle & 140° réalisé par un pignon et
une roue conique a denture spirale (taille GLEASON).

Elle regoit son mouvement de lg transmission horizontale, et le transmet
a la transmission oblique apres réduction de la vitesse de rotation.

~ Vitesse d'entrée & 1a B.T.I. : 4888 tr/mn pour 265 tr/mn
du rotor prin-
- Vitesse d'entratnement de 1'arbre oblique : 3751,25 tr/mn cipal

- Rapport de démultiplication : 33/43

La lubrification est assurée par barbotage, le refroidissement s'effectue

au travers des parois du carter.
Capacité de lubrifiant correspondant au niveau maximal du voyant : 0,750 1.

%,25 tx/mn

W\

Boite de transmission intermédisire
Figure 7

34
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MAT /8582 - HELICOPTERE SA 330 B

B. ELEMENTS CONSTITUTIFS - (Figure 8)

La boite de transmission intermédiaire est constituée par

Un carter (8) )
Un couvercle (4)

Une prise de puissance (entrée B.T.I.) (12)
Une prise de mouvement (sortie B.T.I.) (5).

2 3 4 5

—_—

~a
9,

(%
)

IXX
09,99,
55

&
N>
¢

= 17

>
7
6%

R
&L

X
o

Bouchon de remplissage d'huile
. Cuvette de retenue d4'huile Lbémil environ

1

2

3. Forages de circulation d'huile a Véchelle 1:1
4. Couvercle

5
6

« Prise de mouvement !
« Bouchon
7+ Ferrure de fixation arrisre —
8. Roue conique i
9, Carter :
1

i

I

10. Pignon conique
1. Btrier de fixation avant S

. . o
12. Prise de puissance \/@ .
13. Bouchon d'axe de pignon conique 3

Bolte de transmission intermédiaire
Figure 8

34
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Annexe 1

mboles chimiques internationaux

le

0,05
=01

0,5 :

- Tolérances -

002 006 01

Coefficient multiplicateu

iade amnaravds A Al

NF EN 22788 -1SO 2768

43 0,4

005 01 02 04 06 04 0 08
01 02 04 0B 1 1 15

Dimensions angulaires

Axil
¢ / Z(/( Radiai

//

©

Méime valeur que la tolérance dimen-
sionnelle ou de rectitude oy de
planéité si elles sont supérieures,

Méme valeur gue la tolérance digmé-
trale mais & condition de rester infé-

rigure & la tolérance de batternent.

Les écarts de coadalité sont himités
par les tolérances de battement,

REGLES GENERALES

d'eux peut 8tre pris comme rérérence.

® Siplusieurs tolérances géométriques s'appliquent 3 un mame

glement, retenir I phus large.

# Choisir comme référence le plus tong des deux eléments. Si les éléments ont la méme dimension nominale, chacun
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ARBRES

au-delade| | 3 | 6 10 [ 18 1.30 50 80 [ 120 180

jusqu’a 3 6 10 1 18 [ 30 | 50 | 80 [ 120 | 180 ] 250
i6 +4 +6 +7 +8 +9 +11 +12 +13 +14 +16
-2 -2 -2 -3 -4 -5 -7 -9 -11 -13

i7 +6 +8 +10 +12 +13 +15 +18 +20 +22 +25
-4 -4 -5 -6 -8 -10 -12 -15 -18 -21

jsS +2 +2.,5 +3 +4 +4,5 +5,5 +6,5 +7.5 +9 +10
-2 -2,5 -3 -4 -4.5 -55 -6,5 -7,5 -9 -10

js6 +3 +4 +4,5 +5,5 +6,5 +8 +9,5 +11 +12,5 +14,5
-3 -4 -4.5 -5,5 -6,5 -8 -9.5 -11 -12,5 -14,5

187 +5 +6 +7 +9 +10 +12 +15 +17 +20 +23
-5 -6 -7 -9 -10 -12 -15 -17 -20 -23

k5 +4 +6 +7 +9 +11 +13 +15 +18 +21 +24
0 +1 +1 +1 +2 +2 +2 +3 +3 +4

k6 +6 +9 +10 +12 +15 +18 +21 +25 +28 +33
+0 +1 +1 +1 +2 +2 +2 +3 +3 +4

mS +6 +9 +12 +15 +17 +20 +24 +28 +33 +37
+2 +4 +6 +7 +8 +9 +11 +13 +15 +17

mb +8 +12 +15 +18 +21 +25 +30 +35 +40 +46
+2 +4 +6 +7 +8 +9 +11 1 +13 +15 +17

p6 +12 +20 +24 +29 +35 +42 +51 +59 +68 +79
+6 +12 +15 +18 +22 +26 +32 +37 +43 +50

p7 +16 +24 +30 +36 +43 +51 +62 +72 +83 +96
+6 +12 +15 +18 +22 +26 +32 +37 +43 +50

ALESAGES

audelade] | 3L 6. ].10_ ) 18 | 30 [ 50 | 80 | 120 ] 180
jusqu’a 3 6 10 18 30 50 80 120 180 | 250
H6 +6 +8 +9 +11 +13 +16 +19 +22 +25 +29
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

H7 +10 +12 +15 +18 +21 +25 +30 +35 +40 +46
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

HS8 +14 +18 +22 +27 +33 +39 +46 +54 | 463 +72
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

H9 +25 +30 +36 +43 +52 +62 +74 +87 +100 +115
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

H10 +40 +48 +58 +70 +84 +100 +120 +140 +160 +185
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

H11 +60 +75 +90 +110 +130 +160 +190 +220 +250 +290
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

H12 +100 +120 +150 +180 +210 +250 +300 +350 +400 +460
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

H13 +140 +180 +220 +270 +330 +390 +460 +540 +630 +720
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Annexe 4.1

R

& Ces roulements supportent des charges
radiales et axiales relativement importantes.
# {Is exigent une bonne coaxialité des portées
de l'arbre d'une part et des alésages des loge-
ments d’autre part.

# C'est un type de roulement trés employé.

Représentations
compléte siviplifide

En fonction des besoins, on utilise ;

# soit une représentation simplifiée générale
valable pour les types de roulement ;

# SOMt une représentation simplifide spéci-
fique & chaque type de roulement.

Ces roulements existent en trois variantes :
Z avec une rainure dans la bague extérieure
pour maintien par segment d’arrét ;

& avec protection latérale par un ou deux
flasques ;

# avec protection latérale par un ou deux
joints (lubrification a vie).

H

Jyec rainre
&t segrnent  ayrdt

conyentis

Protection d'un send  Protection dis deux
«5té par flasque cbiés par fasques

# Ces roulements supportent des charges
axiales relativement élevées dans un seul sens,
ou des charges axiales et radiales combinées.
En général, ils ne sont pas démontables.

# His conviennent pour de grandes fréquences
de rotation.

# Ils demandent une bonne coaxialité des
portées.

Pyatection $un soud
«b1é pay jolnt

Profection des deux
©61¢s pay joinis

Représenta
simplifies

* Pour un seul flasque ou un seu! jeint, ne mettre gu'un symbole ™.
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Annexe 4.2

2 Ces roulements supportent des charges
radiales assez importantes et des charges
axiales alternées.

# Les fréquences admissibles de rotation sont
plus faibles que celles des roulernents & une
rangée de billes.

# lls exigent une trés bonne coaxialité des
sortdes.

# Ces roulements supportent des charges
rathales moyennes et des charges axiales
faibles.

& JIs conviennent pour de grandes fréquences
de rotation.

= lls sont utilisés lorsque Falignement précis
zes paliers est difficile.

ROLIBIC S A rasle

& Ces roulements supportent des charges
“zdiales élevées mais aucune charge axiale,
2 IIs conviennent pour de grandes fréquences
e rotation.

2 Hls exigent une trés bonne coaxialité des
ortées.

# Ces roulements supportent des charges
adiales trés importantes et des charges radiales
&t axiales combinées.

% Les fréquences admissibles de rotation sont
moyennes,

& lIs sont utilisés lorsque Falignement des
caliers est difficile.

* # Ces roulements supportent des charges

:zdiales et axiales relativement importantes.

# Is ne conviennent pas pour les grandes
quences de rotation.

- % lls exigent une trés bonne coaxialité des

portées.

# La bague extérieure ou « cuvette » est

Zparable.

@ Les'cOnes formés par les chemins de roule.

ment et les rouleaux conigues ont le méme

sommet § situé sur I'axe du roulement.

@ Ces roulements sont habituellement utilisés

ar paire et montés en opposition.

% lls permettent de régler fe Jeu de fonction-

ement.

# lls sont utilisés pour des paliers de dimen-

ions grandes et moyennes pour des méca-

aismes précis fortement sollicités.

rHssde -

w:pelés aussi « roulements TIMKEN » dy nom de leur invenseur,
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Annexe 5

Degrés Symbole :
Nom de la de Mouvements R L tati Vl Exemples
Liaison liberté |  possibles epr e“’; 4 ;03 i ane et Perspective (automobile)
' (d.d.J) perspectiy
Tx=0 Rx=0 ‘
Encastrement ¥
Fi 0 Ty=0 Ry=0 e I e
‘ z &
ou Fixe Tz=0 Rz=0 N P -
T™x=0 Rx=1 s
Pivet 1 Ty=0 Ry=0 g ﬁ RS ;
P },.e/ {Principe)
T2=0 Rz=0 Partes / Carrosserie
Tx=1 Rx=0 <
Glissigre 1 Ty =0 Ry=0 @ m:_.\ i
- - (Prir{ape)
Tz=0 Rz=¢ Vitres / Portes
Tx=1 Rx=1
Hélicoidale 1 Ty=0 Ry=0 — gi:}
Tz=0 Rz=0 @g‘y
Tx=1 Rx=1 y A
Pivot glissant 2 Ty=0 Ry=0 . 56
Tz=0 Rz=0 i -
Tx=0 Rx=0 ¥
Sphérigue a
pherig 2 |Ty=0Ry=1
doigt
T2=0 Rz=1 Cardant
Tx=1 Rx=0 y P
| )
Appui plan 3 Ty=0 Ry =1 o e 1 e
A zOyf' (Priﬁ&i@e)
Tz=1 Rz=9¢ Plaquette de frein / Disques
Tx=0 Rx=1 | TN
Rotule ‘ 7 4
. 3 |ty=0Ry=1 , R
ou sphérigue : -
Tz=0 Rz=1 (Principe) ]
Rotule de direction
Linéaire
Tx=1 Rx=1 T 7] ST,
annulaire ou [, { ;na
. 4 lry=0ry=1 S i
sphére- T2=0 Re= 1 [T
Z= - b‘k"‘-\\_‘_ 'r‘_»‘
cylindre b
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