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SESSION 2009

EP1-3 COMMUNICATION TECHNIQUE

DOSSIER RESSOURCES

Ces documents sont a rendre en fin d’épreuve

Ce dossier comprend :

- Page 2/8 : Le schéma constructeur du circuit électrique du guindeau et sa nomenclature.

- Pages 3 et 4/8 . Des renseignements concernant l'alternateur du moteur VOLVO D2 75 CV
et son diagnostic.

- Pages 5 a 7/8 : Le systéme d’allumage.

- Page 8/8 éclaté et nomenclature filtre a gazole.
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Figure 1
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DOCUMENTS RESSOURCES du GUINDEAU

SCHEMA CONSTRUCTEUR DU CIRCUIT ELECTRIQUE DU GUINDEAU

NOMENCLATURE

1 > Moteur du guindeau

2 » Fusible du circuit de puissance
3 » Fusible du circuit de commande
4 > Relais de descente

5 > Relais de montée

6 > Contacteur de descente

7 » Contacteur de monter
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DOCUMENTATION DE L’ALTERNATEUR

Figure 2

@ Flasque arriére

Q Flasque avant, avec la bride de fixation
@ Ventilateur de refroidissement

@ Poulie d'entrainement

© Pont de diodes

@ Bobinage inducteur ou Rotor

@ Bobinage induit ou Stator

€ Régulateur de tension

€ Balais

CARACTERISTIQUE DE L’ALTERNATEUR DU
MOTEUR VOLVGO D2 75 CV

Systéme électrique :

Tension systeéme ..., 12V
FUBIBIBS v SOy i Vi s ivins isaarais 15 Ah
Capacité de batterie (batterie de démarrage) ......... 70 Ah
Alternateur CA tension/courant maxi. ................. 14V/116A
Puissance d'environ ..................... 1610 W
Démarreur, puissance approximative ..................... 2,0 Kw

L’alternateur fournit le courant alternatif (14 V /115 A).
Le régulateur de tension de l'alternateur est fourni avec un dispositif de détection.

Ce dispositif de détection compare la tension de charge entre les bornes de I'alternateur, B+ et
B-, a la tension entre les bornes positive et négative de la batterie, le régulateur de tension
compense alors |la chute de tension dans les cébles entre l'alternateur et la batterie en
augmentant selon les besoins la tension de charge fournie par I'alternateur.

eme
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Démarche de diagnostic

DEFAUT CONSTATE
Voyant allumé Voyant éteint Voyant allumé Voyant correct
contact coupé Contact mis Moteur tournant Mais défaut de
charge

h 4

Excitation alternateur

Contact mis, contrdler la

A 4

Moteur & l'arrét
contact mis Excitation

débranchée. tension sur la borne
Contréler la tension sur d'excitation de alternateur débranché
la fiche de I'alternateur (fiche non
L'alternateur débranchée)
v A A l l
0 Volt 12 Volts 0 Volt 12 Volts ; ,
Voyant Voyant
l l l ; allumé éteint
Q
e ] 1
_Com_th- Court- circuit Cont.réler. P —
circuit sur dans -Fusible Sur la ligne
la ligne I'alternateur -Voyant g
(entre la (diodes.) -Coupure sur
batterie et laligne v v A
I'excitation d'excitation Controler : - le débit de I'alternateur
alternateur alternateur - la tension de régulation
h h 4 l
Bon Tension trop Deébit trop
elevée faible
* Y Y
Controler : - Connexions Régulateur Alternateur ou
- Fils defectueux régulateur
- Batterie défectueux
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DOCUMENTS RESSOURCES ALLUMAGE

ELEMENTS CONSTITUTIFS DE I’ ALLUMAGE DU 15 CV 4 T HONDA

v

Bobine d'impulsion Volant
Selon modéle

Controle ‘ Bobine de fourniture du
possible courant (bobine

d'excitation)

Commande d'allumage

Interrupteur de

|\_’ BOBINE primaire

marche/ arrét

BOBINE secondaire
Contrdle ;
B
possible { ougle
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Principe d’'allumage du moteur HORS BORD F15B :

Lanceur ou contact Position moteur Réglﬁges
Infos réglages Coupe circuit O/
w
Mécaniqu¢ v
| ::> Produire % tr/min
W BT
X tr/mn
i |: Déclencher

Volant L*allumage

magnétique

Bobine de charge

Commander,
L’allumage
Transformer
W BTenHT
Y
Produire W
L’étincelle Salorirgue
Bougie
AO

Systéme
d’aitnnsge

Fonctionnement allumage CDI :

Lorsque le volant tourne, les masses magnétiques induisent une tension alternative de 250 volts environ dans la
bobine de charge.

Celle-ci est redressée par la diode du module électronique (CDI), (les alternances négatives sont supprimées) et
vient charger le condensateur du module qui stocke I'énergie électrique.

Une deuxiéme bobine, appelée générateur ou capteur, délivre des impulsions positives et négatives. Les négatives
sont supprimées de la méme fagon que précédemment par la diode.
Les impulsions positives viennent commander le thyristor.

C'est un interrupteur électronique qui ne laisse passer le courant que lorsque son contacteur de commande est
positif.

Le fait d’envoyer une impulsion positive entraine une mise a la masse de la sortie de la diode du thyristor et une
décharge immédiate de I'énergie emmagasinée dans le condensateur au travers du primaire de la bobine alimenté
par la batterie (12 V).

Cette brusque variation engendre dans le secondaire une tension d’induction trés élevée de 30000 & 40000 volts
transmis aux électrodes de la bougie. Pour arréter le moteur, il suffit d’évacuer les impulsions du capteur 2 la
masse par l'intermédiaire de la diode et du bouton coupe-circuit.

Le boitier CDI ne gére aucune autre information que l'allumage, toutes les autres informations (charge, starter etc)
sont gérées par des eléments auxiliaires.

Coef EP1: 4 Sous-épreuve . EP1 Communication technique 3°™ partie
DOSSIER . .
RESSOURCES Théme : Analyse technologique approfondie Durée : 2h00 Page 6 sur 8




Valeur constructeur :

L VALEUR
el CONSTRUCTEUR
Bobine d’excitation 6,8 OHM
Bobine d'impulsion 400 OHM
Bobine d’allumage (enroulement
primaire) R RN
Bobine d’allumage (enroulement
secondaire) 30K OHM

Systéme d’allumage avec calculateur ECM

Bobine d’allumage.

+ aprés contact 12V
( Relais principale)

Les transistors de puissance sont

intégrés dans les hobines
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19 {23

FILTRE A GAZOLE

1 Pompe d’amorgage
2 Joint de purge
3 Vis de purge
4 Joint de réduction
5 Réduction
6 Joint
7 Bloc de dégazage
8 Joint
9 Clapet de refoulement
10 | Clapet d'aspiration
11 | Coupelle
'i2 | Joint de cartouche
13 | Elément filtrant
14 | Ensemble cuve
15 | Joint conique
16 | Coupelle
17 | Ressort
18 | Joint de cuve
19 | Cuve
20 | Joint de tige
21 | Tige
22 | Joint de vis de vidange
23 | Vis de vidange
Rep | DESIGNATION
NOMENCLATURE

Nota : le kit de filtre a carburant acheté au magasin de piéces de rechange comprend
les piéces 12, 13, 15, 18 et 20. Il n’est pas nécessaire de remplacer 3 nouveau ces
piéces pour ’échange de la pompe d’amorc¢age.
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