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Systéme d'air conditionné du CITROEN C4 Picasso
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MISE EN SITUATION

Quatre niveaux de climatisation sont proposés sur C4 Picasso :

- Chauffage bizones (CH)

- Climatisation manuelle bizones (RF)

- Climatisation automatique bizones (RFTA)

- Climatisation automatique quadri-zones (RFTAGA, GA="Groupe Additionnel’)

Les composants du systeme RFTAGA sont les suivants :

- Groupe de climatisation placé a I'avant

- Volets de distribution, mixage et recyclage motorisés

- Reglage bizone de ia température Gauche / Droite a I'avant

- Pour les places de rang 2, présence d’un groupe additionnel pour la production de
froid (Groupe additionnel et prise d’air placés sous le siége passager avant)

- Reglage individuel du débit d’air et de la température des sorties «-aération » des
places de rang 2, soit 2 zones supplémentaires

- Sorties d’air rang 1 : Dégivrage, aération, pied

- Sorties d’'air rang 2 : Pied (provenant du groupe principal), Aération (provenant du
groupe additionnel et relayé par les pulseurs additionnels gauche et droit)

- Sorties rang 3 : Aération (provenant des sorties aération de rang 2)

- Capteur d’ensoleillement

- Capteurs de température d’air soufflé placés dans les conduits « Pied » avant et les
conduits d’aération de rang 2

- Capteur de température évaporateur dans chaque groupe

- Capteur de qualité d’air, Capteur de température extérieure

- Fonction REST (mise en marche de la ventilation. moteur a I'arrét)

- Filtre combiné (a charbon)
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Présentation des panneaux de commande

Visualisation des flux d’air :

Pour la version RFTAGA, la présence d'un groupe additionnel nécessite une
architecture a deux boucles de froid :
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FONCTIONNEMENT
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Le systeme de réfrigération (voir ci-dessus)

Entrainé par le moteur thermique au moyen d'une courroie, le compresseur 1
aspire le fluide réfrigérant a basse pression et a I'état gazeux, et le refoule a haute
pression. Le fluide réfrigérant traverse alors le condenseur 2, d'ou il ressort a I'état
liquide avant de passer dans le filtre 3. Celui-ci amortit les excés pendant les
phases de charges variables et filtre les particules solides. Le détendeur 4, réglée
au montage et pilotée par une sonde, assure le débit et abaisse la pression du
fluide a I'entrée de I'évaporateur 5.

L'évaporateur a un réle primordial. Le fluide réfrigérant qui le traverse absorbe la
chaleur de I'air ambiant extérieur, qui est pulsé vers I'habitacle. L'air, qui pénétre a
l'intérieur de I'habitacle, est donc refroidi. De plus, la capacité réfrigérante de
I'évaporateur permet la déshumidification de l'air, ce qui accroit notablement le
bien-étre dans I'habitacle. Le fluide ressort de I'évaporateur a I'état gazeux avant
d'étre ré-aspiré par le compresseur.
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GESTION DU COMPRESSEUR DE CLIMATISATION

Pour que 'enclenchement du compresseur soit autorisé, il faut réunir les conditions
suivantes :

- Moteur tournant

- Demande utilisateur sur AUTO, A/C ou DEGIVRAGE

- Commande de pulseur différente de 0

Le compresseur est coupé dans les conditions de fonctionnement suivantes:

- Température en sortie évaporateur inférieure a 1°C pendant 1 minute. Il est
autorisé a se réenclencher si la température repasse au dessus de 2T et apres 1
minute minimum. Cette fonction permet de protéger I'’évaporateur du givre.

- Pression du circuit basse pression de climatisation inférieure a 2.8 bars. Le
compresseur se réenclenche lorsque la pression remonte au-dela de 3.3 bars.

- Pression du circuit haute pression de climatisation supérieure a 27 bars.
L’autorisation d’enclenchement est donnée si la pression repasse en dessous de 20
bars.

- Température extérieurs inférieure a 3.5T. Il se réenclenche si la température
passe au dessus de 5TC.

GROUPE PRINCIPAL DE CLIMATISATION

Volet dégivrage et aération avant

Volet pieds avants

Fi{tres\ % Pe

, / Volet température superieur
Evaporateur ~_ T
Aérotherme ———_1
5t 75 “; |
CTP peec T : ’L// Volet température inférieur

Volet aération arriere (RFTA) au centre
et volets pieds arriéres sur les cdtés

Vue en coupe du groupe principal de climatisation (RF, RFTA et RFTAGA).
Pour un chauffage seul, I'évaporateur et le filtre a pollen ne sont pas présents.
La CTP (chauffage additionnel) est présente seulement sur les motorisations diesel.
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Rang 3
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Schéma du circuit aéraulique du systéme de climatisation automatique quadri-zones
(RFTAGA) :

Ar

abitade

Air Habitacle
sous sikge
passager R 1

Adralion Aération

Comme le montre’ ce schéma, le groupe principal avant gere les zones 1 et 2 a
'avant, ainsi que la ventilation des pieds de rang 2. Le groupe additionnel quant a lui
geére les zones 3 et 4 a l'arriére au niveau des aérateurs arriére.

A noter gu’il n’y a pas d’aérotherme dans le groupe additionnel, mais seulement un
évaporateur. Cela signifie pour le client qu'il lui sera possible de réfrigérer I'air, mais
pas de le réchauffer.

Dans la pratique, cela se traduit par le fait qu’il est impossible de choisir une
consigne arriére de température supérieure de 2T a la consigne avant conducteur.
On trouve également en plus du systéeme RFTA, 2 capteurs de température d’air
soufflé (un dans le conduit d'aération arriere gauche, l'autre dans le conduit
d’aération arriére droit), ainsi qu'un capteur de température en sortie d'évaporateur
du groupe additionnel. On trouve également une sonde de température extérieure
implantée dans le rétroviseur extérieur droit.

La présence du capteur de qualité d'air est systématique sur le systeme RFTAGA. |I
permet de garantir une stratégie de fermeture automatique du volet de recyclage en
cas de forte variation de pollution extérieure.
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3.4.3. Synoptique
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Vitesse d'exécution des réseaux :
LIN: 10 kb/s CAN: 250 kb/s CAN I/S: 500 kb/s
8ot | Boltier de senvitude intelligent 80A7 | Moto réduciewr volet de mixage ARG 3048 Relais pulssur
B3 | Boitier de servituda moteur 8348 | Module commande pulseur ARG 8050 | Moteur pulssur ;
0004 | Conbing 83A0 | Module comniande pulseur ARD 9063 | Moto réducteur volet de mixage droit
1320 | Caiculateur moteur 2006 | Thermistance évaporateur 8064 | Moto réducteur volet de mixage gauche
5031 | Module de porfe drait &007 | Pressosiat 9070 | Moto réducteur volet entrée d'air
5032 | Module de porte gauche 8020 | Compresseur réfrigération 8071 Woto réducteur volet de distribution
8411 | Ratoviseur gauche 8021 | Facade dimatiseur conducteur 2679 | Capteur qualité d'air {optionnel)
65418 | Rétroviseur droit 8023 | Facade climaliseur passager 8080 | Calcuiateur de climatisation
8043 | Thermistance d’air souffié droit 8024 | Thermistance d'air souffle gauche 8081 Facade cimalisation ARG
B0A4 | Thermistance d'air souiflé gauche 8028 | Themmistance d'air soufflé droit 8083 | Facade climatisation ARD
8045 | Thermistance évaporateur AR 8035 | Capleur d’ensolsillenyent 8120 | Vitre amiére chaufiante
2046 | Mota réducteur vole! de mixane ARD 8045 | Module de commande puiseur
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[T Informations Ligison N Informations Lisison
1 Commande dégivrage rélroviseur droit Filgire G Températurs extérieure Filaire
z Commande dégiviage rétroviseur gauche Filzire T® air souffié (AVG, AVD, &8RG, ARD), T°
3 Damande de dégiviage CAN CONF &vaporateur (AV, AR), Ensalellement, Mode

Température extérisure ’ 4o | economie d'énergie, Mode REST, Consigne CAN
Cansigne de cammande du compresseur recyclage, mixage ot distribution, Consigne CONF
4 Cammande embrayags du conipresseur CAN CAR pulssurs, Dermands d'extinction LCO, Denvande
Autorisation foncliornement pulseur AC
Demande RTE, Etat RTE, Denande CTP, Phase de vie motaur,
Cansighe soulagemant puissance compresseur, Elat embrayage
& compresseur, couple comprasseur, T eau, Régime moteur, CAN S 11 Commande {+12V) du relals de pulseur Filaire
Pression climatisation, consigne GMY T extérieure, Vitesse
véhicule, Marche arriére
G Commande chauifage additionnsl Filaire 12 | Alimentafion +12Y du module des pulssurs Fllzire
7 Comnyande des moio ventilsteurs moteur Filgire 13 | Commande du pulseur principal Filzire
Demandes conducteur ef passagers avant et
8 Commande dégivrage lunsite amigre Filaire 15 | arriére {consignas de température, choix du LIN
niode, dégivrage, eic...)
N® Informations Lisison N® informations Ligison
18 Consigng de posilion volel recyclage LIN 26 Information qualite d'air Filaire
17 Consigne de position volgt distribution LN 27 Information ensoleillement Filsire
12 Consigne de position volet mixage avant droit LN 28 | Température d'air snuffié avant gauche Filaire
15 Consigne de position volat mixage avant gauche LN 20 | Température d'sir souffié avant droit Filaire
20 | Température sarfie évaparateur aroupe principal Filaire 30 | Consigne mixage arriére gauche Filaire
21 Pression circult climatisation Filairs 31 | Consigne mixage armigre droi Fllaire
22 | Commands embraysge de climatisation Filaire A2 | Temparature d'air souffié arfere droit Filaire
23 Commands actiohnelr compresseur variable Filaire 33 | Température d’airsoufé arriére gauchs Fllaire
24 Commansde pulseur amigre dioit Filaire 34 | Tenpérature sortie évaporatewr groupe additionng Filaire
25 Commands pulseur amiére gauthe Filaire

Graphe en rateau position débrayée

SE1 SE2

SE3
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COMPOSANTS

Compresseur ’ V

Les compresseurs de climatisation de type cylindrée variable sont pilotés par une
électrovanne

Compresseur de réfrigération SD7C16

Poulie de compresseur de réfrigération 6V

Contenance du circuit : 675g +- 25¢

Pressostat
En piéces de rechange, les pressostats sont identiques quelque soit le systeme de
climatisation monté (RF, RFTA, RFTAGA). Les caractéristiques sont les stivantes :

100 1 ; , ‘ NERE [ :
90 - . : . ; : ' m 94

80 +——o~——+ + 1+ -
i IO S B AN B 1o 7T
70 «‘ dole /
50 T—— ~ 47
40 1—1- :
30 32
0 +—92 |
0 5 10 15 20 25 30

Tension sortie (en % de ia tension
d'alimentation du capteur)

Pression circuit climatisation {bar)
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Capteur de température d’air soufflé
Le capteur est de type CTN.
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Diagnostic du systeme :

Modes dégradés de la régulation :

Les modes dégradés varient en fonction du type d’'information perdue :

- Température extérieure : si aucune valeur ne circule sur le réseau ou si une valeur est
invalide, c'est-a dire supérieure a 85T, le logiciel détecte une erreur et on considére alors
une valeur par défaut. La valeur par défaut est 18°C.

- Ensoleillement : si la sonde lit plus de 100%, on bascule sur la valeur par défaut qui est 0%.
D’un point de vue client, le véhicule sera trop chaud par temps ensoleillé.

- Température de sortie évaporateur : s'il n’y a aucune valeur ou si la valeur lue estinférieure
a -407C ou supérieure a 120C, une erreur est détec tée et on prend la valeur par défaut qui
est:3C

- Température d’air soufflé : si une sonde est en défaut (valeur supérieure a 120C), on ne
prend plus en compte cette valeur et on recalcule la température d'air soufflé a partir de la
position des volets de mixage. A l'initialisation, la valeur est 20C.

- Haute pression : si la valeur est hors de la plage, c'est-a-dire inférieure a 1,1 bar ou
supérieure a 29,15 bars, on considére qu’il y a un défaut efla valeur par défaut est : 10 bars.
Par précaution, le compresseur est coupé dans ce cas-la.

- Température d’eau moteur : si un défaut est détecté (Teau> 215 T), on envoie une valeur
par défaut : 85T

Le fonctionnement du compresseur est inhibé pourles défauts suivants :

- Défaut d’'embrayage de compresseur

- Défaut d’électrovanne de compresseur

- Défaut capteur de pression du fluide

- Défaut du pulseur

- Défaut de communication CMM €=» BS|

- Défaut de communication BSM €. =>» BSI

- Défaut de communication BSI € = Calculateur de climatisation (selon montage)

Mesures parameétres :

BSM
Commands Inactive
sompresseur de Active i Le 8BSl pileie endlenchement du comprezseur de climatisaticn
réfriggration (1) o=
Commande de Ia Inzctive Le bolfizr de servitude moteur infervient dans cedte rommiandea de miss en route d=la
sorfiz autorisation i clisnslisation.
compresssur (1) Adtive
Chautfags additionnsl Inactive | | & befier de servituds moteur pliots |3 miss en roste du chauffage addifionne par nisistanoss.
par resistances (1} Akt
Active
Er rcieur toumand

Le BSA foumi Falimentstion ndosssaire an pulssur d= dimatisation.
Alimentation du pulseur @@@w | Leooloulateur de cimatisafion pilot | vitesse du puiseur.

de dimastisafion {1} = A 0% le putseur de cimatisation est & Farrt
A 100% e pulseur de climakisslicn fonclion & ke vilesss maximum:
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Mesures paramétres
BSI

Température d'air extérear
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Paramiddre fondlicrngl selon équipement du véhiodlz.

ATTENTION: Ce parameétre n'est fanctanne que sur les dimatisations sans régulation
de tempirature.

Tempgraiure mesurée par |z sonde dvaporataur siuds dans le groups de dlimatissticn,
La sonde évaporaieur est relige directemant au B3,

Valewrs fypiques :

Tempsarature sonde evaporsteur ea.& - comgeressaur de dimatisation & I'xrrét depuis plus dun quart dheure : fatempénaiure
mesurée est proche de la température habitacle.
-~ sompressaur de oimatisation enclenché, s iempérature descend progressivement
pewr ateindre une valeur comprise enta 0 &f 5°C {aves uns fempéraiure arnbiants
'environ 20°C)

Etzt de la sfounité gheage Inactve Si &tat ack, Interdistion dendenchemen? du compresseyr de climatiszfion parle B

Evaporataur Active pour une iemperatare vaporateur masurée T2 -2°C,

Demands uiilisateur mise en roule Hor L'uilisstear demande la mise en rouie de ia dimatisstion 3 |'side des boutors présent

dimatisation Qi sur bz taldesa de dimaiisaton.

Irformation autorisstion on Irdemmation délivrés par le caloulatzur corindle moteur autorisant la mise en roule du

COMpBrasseur Ti comprezs=ur de dimalisaficn

Caractéristiques constructeur

" o Types Mines Puissance fiscale
otorisations Berline Break encv
Berline/Break
20i16V DCRFNC DERFNB 9
2.0i16 VBVA DCRFNR DERFNE 9
2.0 HPI DCRLZB DERLZB 8/9
3.0ve DCXFXC DEXFXC 13/14
3.0 V6 BVA DCXFEXE DEXFXF 14
2.0 HDI DCRHZB DERHZB 6
2.0 HDI BVA DC4HZE DERHZE 7
2.2 HDI DC4HXB DE4HXB 8
2.2 HDI-BVA DC4HXE DE4HXF 8
Yersions 2,016V | 2,0HPI (3,0V624V| 2,0 HDi 2,2 HOi
Type EWi0J4 | EW10D | ES9J45 |DWHOATED DWAZTED4
Cvlindrée {om®) 1997 1997 2646 1097 2179
Alésagex course (mm) |85 x 88 | 85x 88 | 87 x 82,5 | B5x 88 | 85x 06
Bapport volumétrigue  110,8:1 | 11.4:1 10.9:1 17,61 18 : 01
Puissance maxi (Kw/ch)| 99136 | 103/143 | 182/210 | 80110 cgM36
au régime de I/min) 6000 5500 €000 4000 4000
Couple maxi (Nmfm.kg) |180/18,8 | 192/20,1 | 28B5/28,9 | 205/26 | 317/328
au régime de {t/min} 4100 4250 3750 1750 2000
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