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THEME A : PLANNING DE SORTIE D’EAU D’UNE EMBARCATION

Planning entreprise et moyens de manutention

1- Informations sur I’entreprise :

Horaires d’ouverture : 8 - 12h;14-19h
Votre planning d’activité de la semaine 25-2010

Jours Matin Aprés midi (
E— 8%19h|92110h10a11k112‘112 14215115416h (164 17h|{17218h|183 19N
Lu 21/06 |  Accueil  [Fs52iDB |
Gars
Sortie eau
Ma 22/06 Parklev

Me 23/06

Je 24/06

Semaine N°25-2010

Ve 25/06 lerlelson

Sa 26/06 Accueil

2- Moyens de manutention :

# La remorgue de type « Parklev »

La durée nécessaire de I’opération de manutention est de. 20 minvies permettant la sortie d’eau et I’installation sur
ber de stockage

La configuration de la cale de mise & I’eau nécessite une hanicur d’eau minimale de 1,50 m 4 laquelle il convient
d’ajouter la valeur du tirant d’eau de 1’embarcaticn. manuteationnée.

Planning d’exploitation du 25 Juin 2010 v In remaorque « Parklev »

i/latin

Jours 8h00 a | 8h30a| 9h0Q 4| 915G al 10h00 § 10h30 4 | 11h00 2| 11h30 4
8h30 9h00 | Su30 | 10h00| 10h30| 11h00 | 11h30 | 12h00

Comptoir| Loc Ma‘u' Struc-

maritime | Serviced tures

Ve 25/06

i Apres-midi
Jours 13h30 2| 14h00  14h30 § 15h00 § 15h30 § 16h00 2| 16h30a| 17h00a] 17h30 2] 18h00 2
14420 | 14h30} 15h00| 15h30| 16h00| 16h30 | 17h00 | 17h30 | 18h00 | 18h30

Comptoir Electro
!

Ve 25/0_6__] mer marine
#La gruc

La anée nécessaire de 1’opération de manutention est de 60 minutes permettant la sortie d’eau et I’installation sur
Lo de stockage .

La hauteur d’eau minimale permettant 1’exploitation de la grue est égale a la valeur du tirant d’eau de I’embarcation
manutentionnée & laquelle il faut ajouter 60cm.

Planning d’exploitation du 25 Juin 2010 de la grue

Jours Matin L Apres midi
8a9h| 9ai0h|10a 11 h[ 112 12 hil 15216h[16417h[172 18018219 h
Ve 25/06 Troise | Entretien Pagé |PL Yacht
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o |

. Courbe d’évolution de ’hauteur dans le port et extrait de ’annuaire des marées

3- Courbe d’évolution de la hauteur d’eau aux lieux de manutention pour la journée du vendredi 25 juin 2010.

Hauteur d'eau
en meétres

Heures
———
19
4- Extrait de I’annuaire des marées :
2 Horaires des marées Juin 2010
Matin | Hauteur . i Coef. | Matin | Hauteur| Seoir | Hauteur
1| 1,18m | 1,04m
0,98m 0,81m
0,83m
0,63m 0,74m
0,58m 0,76m
0,61m 0,83m
0,76m 1,00m
1,00m 1,23m
1,28m 1,46m
1,54m 1,67m
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. THEME B : Le systeme EVC -C « Electronic Vessel Control »

Descriptif du svstéine EVC-c Moteur Volvo Penta D4

La centrale €lectronique de navigation (EVC) est un systéme dit distribué. Le principe d’un systéme
distribu€ repose sur de petites unités €lectroniques appelées noeuds de réseau, placées a des endroits appropriés du
bateau.

Les nceuds EVC sont 1'unité de commande du groupe propulseur (PCU) et I'unité de commande du poste
(HCU). Ces derniers sont placés a proximité des composants auxquels ils sont branchés. Un nceud de com mande
du poste est placé pres du poste de commande. Le nceud de groupe propulseur est implanté dans le corsnartiment
moteur, celui-ci commande le systéme d’inversion de marche et I’unité de commande moteur (ECM- =DC7).

Chaque nceud commande un certain nombre de composants adjacents, tels que capteurs, ceminandes,
instruments et actionneurs.

Chaque PCU et HCU est programmé pour un moteur en particulier. Un autocollant porfan: le numéro de série
et le numéro de chassis est apposé sur chaque PCU et HCU. Le numéro de série doit ceut2spondre 3 1’autocollant
sur le moteur.

Les nceuds de réseau sont interconnectés par bus de données CAN. Ensemble, 1is forment un réseau,
échangent des informations et des valeurs de mesure. Le principe de création d’un éseau nodal sur lequel sont
interconnectés les composants permet de réduire sensiblement le cablage. Un i$seau bus CAN peut &tre trés long,
mais sur le systtme EVC, la longueur de bus ne doit pas dépasser 40 métrcs.

Le CAN (Controller Area Network) est une norme industrielle utilisée pour 1’échange d’informations entre
nceuds dans les systémes distribués.

Un systeme distribué prend en charge une multiplicité croissonie de configurations systéme et d’éléments
optionnels. De nouveaux nceuds peuvent &tre connectés au réseau avec un réacheminement minimal des cables. De
nouvelles fonctionnalités efficaces peuvent &tre réalisées en prrmettani wux nceuds d’interagir et de combiner leur
capacité, créant ainsi un produit encore plus utile et siir.

Unité de commande dv n»oste HCU

(poste secondaire, mote o Tribord, Commandes électroniques
Unité de commande du poste HCU ! " Instrumentations

(poste secondaire, moteur Bibord) I

Unité de commarax cu poste HCU
(poste princip-1, woteur Bibord)

Unité de commande du poste HCU
(poste principal, moteur tribord)

Unité de commande du

groupe propulseur PCU

Moteur babord !
Module de commande
moteur (ECM)

Electrovannes
d’inverseur
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Schéma de ciblage du systéeme EVC-c

Poste de
commande secondaire \

Poste Ade
cowmande
mincipal

MOTEUR

i INVERSEUR

La figure montre un exemye d'installation EVC. Le principe est le méme pour toutes les combinaisons de
moteurs, de postes de oi'otage et de commandes

Les réseaux de_c mmunication du systéme EVC

- Le systme comporte deux types de bus de communication série.
¢ Le véceau CAN

Une lizison de données (bus CAN) relie entre eux les différents noeuds. CAN (“Controller Area Network™) est une
resvue utilisée dans 1'industrie pour les systémes distribués.

Le bus CAN se compose d’une paire de fils en cuivre torsadés 30 fois par metre. Les nceuds communiquent via le
bus CAN et forment ensemble un réseau dans lequel ils échangent des informations et exploitent les services de
chacun des nceuds.

Le bus CAN est un bus série et le bus de commande primaire.
¢ Leréseau J1587

Le bus de communication J1587 est également employé pour les accessoires et pour le diagnostic.
11 s’agit d’un bus série conforme 2 la norme SAE J1708.
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. Schéma d’ensemble du systéme EVC

12724 Volt

n/w 4 Boitier fusibles
., Convertisseurde
tension
Connecteurs 89 voies 171213 @
3 9141510 38 5
Ll EDC7
58
—
m
= R/SB
|1 2 3 4 5]
£l ¢e o
o | IS
Wl g E 3
gl sl =
— o
2les] 2] ol
ut S]] ® ol oo
L]
~ Interrupteur a clé )
Key switch —_
a %zg R/BL) b Commande
230{ 50,
RA|[R™ Panneau de

commande EVC

-
(] Q

A0 J:!!”\_\

Séquence de démarrage

Phase 1-Quand Ic coupe-circuit principal se ferme,
P’unité de commande du moteur (EDC7) et les PCU et
HCU sont ri'is sous tension (via les broches 3 et 4 dans
le ENGiNi: CONN

- Phasc 2-Lorsque la clé de contact est en position « I »
(12 roche 15a sur le contact de démarrage est reliée a la
hroche 30), un signal d’activation est transmis 2 1’unité
de commande du moteur « EDC7 » (broche 39) du
connecteur 89 voies par le PCU (via la broche 5 dans le
connecteur « ENGINE CONN. »). Quand le contact est
mis, cela implique que 1’équipement EVC (panneaux
de commande et instruments) est activé. Tous les relais
reli€s au contact d’allumage et au panneau Marche -
/arrét sont activés pour alimenter en courant
I’équipement appartenant 2 EVC.

Phase 3-Contrdler que les leviers de commande
sont en position point mort (neutre) et que le
bouton d’arrét n’est pas enfoncé.

Tourner la clé de contact en position III démarrage
(la broche 50 sur le contact de démarrage est reliée
a la broche 30).I’information de démarrage est
transmise de I’unité de commande de
poste(HCU) a I’unité de commande du groupe
propulseur(PCU), par le réseau CAN. Le PCU
communique via le réseau la demande de
démarrage a PEDC. Ainsi, une tension électrique
est transmise a la broche 5 du connecteur 89 voies
de I'unité de commande du moteur et lIe démarreur
est activé.
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Les affectations des connecteurs des éléments du systéme EVC-c (Pages 8§ et 9/21)

Les principaux composants du systéme EVC —C

L’unité de commande du poste propulseur HCU

Le HCU est placé pres du poste de commande et de ses
composants (instrumentation). Il commumque avec le PCU
par le bus standard.

*Assignation des bornes de Punité HCU

-X2 (Vert) : Liaison de données — Cable

X4 X7 X2 X3 Xs X8 ‘bus EVC

-X3 : (Rose) Bus auxiliaire sur le module

( l HCU - Instrumecuis, buzzer, panneau
00000 -
\.

-X4 :(Giis) Interrupteur a clé ou panneau

marchesarrét
X2 (Vert) -XZ :(Jaune) Multilink — Afficheur EVC,
1 Tension de sortie, positive interface, NMEA, synchronisation moteurs
2 CANL -&7 : (Bleu) Commandes
3 Tension de systeme, négative -X8 (Marron) : non utilisé (fonction IPS)
4 Alimentation négative, réserve
5 CANH |
6 Alimentation positive, réserve e
o X5 (Jaune)
W o Xod 1 CANH
X3 (Rose) 2 CANH
1 Sortie buzzer 3 CANL
2 J1708B pour tableau EV(_ et équipement 4 Tension de sortie négative (-)
auxiliaire 5 CANL
3 Sortie données Fasy-Link 6 Tension de sortie (+)

4 Tension de scrde négative (-)
5 J1708A vers tableau EVC et équipement

auxiliaire X7 (Bleu)
6 Tension de sortie (+), max. 1 A

== 1 Potentiometre de commande du papillon, signal
d’entrée

Xa (Gris) . .
; . 2 Contacteur de point mort, signal d’entrée
1 Signal d'entrée, arrét (panneau M/A) e, P g
| . , . 3 Non utilisé
2 Signal d’entrée, démarrage . N R
. , ek 4 Tension de sortie négative potentiométre (-)
3 Signal d’entrée, allumage
4 Non .utlhse .. 5 Potentiometre de changement de marche, signal
5 Tension de sortie négative (-) d’entrée
6 Tension de sortie positive (+) 6

Potentiomeétre, tension de sortie positive (+)
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L’unité de commande du groupe propulseur PCU

Le PCU peut étre monté sur le moteur dans certaines
installations ou implanté de maniére indépendante. Il

standard, avec ['unité HCU

*Assignation des bornes de 'unité PCU

X2 TX3

1 Alimentation en tension 12/24 V

CANL

Alimentation en tension, 0 V

Réserve, alimentation en tension, 0 V

CANH

o|lolsfleln

Réserve, alimentation en tension, 12/ 24V

(« low-side switch »)

19. Commande de changement de marche, secondaire

20. Non utilisé

21.  Nonutilisé

22, Non utilisé

23. Signal d’allumage, interrupteur a clé

24. Nonutilisé

25. Non utilisé

26. Non utilisé

27. Non utilisé

28. Alimentation entension 17,2,V

7 Nan ufilicd

communique avec le moteur et la transmission et, via le bus

X2
X3

PQ006669

(Vert) Liaison de données — céable bus EVC
(Rose) Moteur et transmission.

1

Non utilisé

Non utilisé

Non utilisé

Non utilisé

J1708B -~ Liaison de données au macaur

Non utilisé

CAN L- Liaison de donné 3 au moteur

Signal d’entrée sond > d= niveau de carburant

R E I T E= N T g (W

Commande de ciixngerent de marche, secondaire
(« high-side swiiun »)

10.

Comm~ndve de changement de marche, primaire
{«lew sice Switch »)

11,

12.

Alimenation ¢ ta sion changement de marche et niveau de carburant,
nins (-

Non Lilica

15

15.

]
13.

No - utilisé

Ter:sion d’entrée, o V

J1708A - Liaison de données au moteur

' 16,

Non utilisé

17.

CANH - Liaison de données au moteur

18,

Commande de changement de marche, primaire
(« high-side switch »)

L’unité de commange moteur « ECM »

chaque cylindre au moment voulu.

coniinu concernant :
® Le régime moteur
® [La pression d’huile
® Pression de carburant

e Température liquide de refroidissement

L’unité de commande moteur est montée a 1’avant sur le
coté droit du imoteur. Elle gere et contrble les injecteurs de
maniere Gu:2 la quantité exacte de gazole soit injectée dans

L’miné de commande transmet et recoit des informations en

Unité de commande EDC 7 moteur Dg
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. Le panneau EVC et les leviers de commande des moteurs (Pages 10 et 11/21)

Le panneau de commande EVC

Le panneau de commande est utilisé en combinaison avec le
tachymetre du systtme EVC.L’afficheur du tachymatre présente
les données de fonctionnement et le menu dans lesquels il est
possible de naviguer a partir de panneau de commande.

Panneau double meotorisation

4

2 v

o O

O

o0

XTI PFRNTA

\

o Bouton de neutralisation

Utilis€ pour activer le mode « mise en température » et pour
augmenter le régime du moteur sans enclencher la
transmission.

Egalement utilisé pour activer la fonction Volvo Penta
Lowspeed (option).

Voyant (vert) :
Eteint : Marche/inversion de marche enclenchée.
Allumé : Levier de commande au point mort.

Voyant clignotant : Marche/inversion de maiche dé- brayée
ou systtme en mode étalonnage.

O Molette de navigation

Guide I’utilisateur 2 travers les diitZrentes options des menus
présentés sur I’afficheur du *acuymétre du systeme EVC.
Faire tourner la molette pour naviguer dans les menus.
Appuyer sur la molette pour valider une sélection.

e Bouton d’activation

Utilisé pour activer et verrouiller le panneau de commande
et le poste de commande.

Voyant (rouge) :
Eteint : Panneau de commande désactivé,

Allumé : Panneau de commande activé.
Voyant clignotant : Panneau de commande désactivé dft a1 fait
que le levier de commande n’est pas en position point wort ou
que le systéme est verrouillé A partir d’un autre paaveau de
commande

. Cadenas

Le symbole de cadenas s’allume si 'e panneau de commande
est verrouillé manuellement en appuyant sur le bouton ou si
une marche est enclenchée lors du

« Changement de panneau d: ~ommande pendant la
navigation ».

Allumé : Le systdme ca1 verrouillé et le moteur peut
uniquement étre corunandé A partir du pannean de commande
activé,

0 Sélecvion d’affichage sur le tachymétre
(Doubiz mofo: isation, tachymeétre babord ou
tri- ovrd)

Uitisé povr €lectionner les systémes de menu moteur qui
ssront navigables & partir du panneau de commande. Le menu
apparait sur I'afficheur du tachymetre correspondant.
Sélecuonner babord ou tribord.

Voyant (rouge/vert) :

Eteint : Impossible de naviguer dans le menu.

Allumé : Possible de naviguer dans le menu du moteur
sélectionné : babord (rouge), tribord (vert).

Voyant clignotant : Mode OEM activé.

e Bouton multifonction

Utilisé pour augmenter ou réduire le rétro éclairage des
instruments et du panneau.

Appuyer sur ce bouton au moins 1 seconde pour allumer ou
éteindre le rétro éclairage. Le réglage du rétro éclairage
comporte cing crans réglables a partir du bouton
multifonction.

Si le bouton est appuyé sur un panneau de commande inactif,
les données de fonctionnement sont affichées sur le(s)
écran(s) et il est possible de naviguer dans les menus.

9 Touche Retour

Utilisé pour revenir au menu précédent

Examen : BCP Maintenance nautique
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. Schéma électrique du panneau de commande EVC (double motorisation)

APAVESTI TN

BLADLISHY £V

UMENDSS PORT

DIANOSIS STARDIARD

i

42

_57] R

4

-

1. Bouton d’activation pour poste de commande
2 Bouton de neutralisation ’

3 Bouton du gradateur

4.1 Bouton de diagnostic — moteur babord

4.2 Bouton de diagnostic ~ moteur tribord

5. LED*, indication de fonction de
synchronisation (blen)

6. LED*, « poste de commande verrouillé »
(rouge)

7. LED*, « éclairage instrumeniaiion EVC »
8 Connecteur, numéro de tricise :

1. Plus(+)

2. Moi%s--)

3. Boutou de diagnostic

4. Bcuton d’activation du poste
o2 commande

5. Bouton de neutralisation

6. Poste de commande
verrouillé

7. Synchronisation
8. Gradateur

I * LED = (DEL = diode électroluminescente)

Les leviers de commande

Seuls des leviers de commande électroniques peuvent &tre utilisés sur les
moteurs.
NOTE: Si une commande est remplacée, la norv=iie deviz étre
étalonnée avant le démarrage.

Potentiomeétre

Le potentiometre enregistre les déplaceinen‘s du levier de commande et
transmet a 1'unité de commande des ivformations sur le régime moteur et les
changements de marche. Le poteniico.étre est monté a l'intérieur de la
commande. :

NOTE: Si un potentiomeétre ¢st remplacé, la commande devra étre
étalonnée avant le démarrase.

Interrupteur de séciv ité de point mort
L'interrupteur 2 sécurité de point mort est un dispositif de sécurité qui
empéche tout déwnarrage e point mort. L'interrupteur de sécurité de point
mort est mout¢ a l'intérieur de la commande.
pEagiO

| e (B e
2ols 9 |3 ' 1- Connecteur (femelle) 6 broches étanche a I’humidité
| 2-Potentiometre, accélération
- 3-Connecteur (« THROTTLE POT. »)
4-Potentiométre, inversion de marche
5-Connecteur (« GEAR POT. »)*
6-Connecteur (« NEUTRAL SWITCH »)*
g 3 d § 3
|1 2 3 4 5 5 1
1
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Les codes défauts du systeme (Pages 12 et 13/24)
Recherche d’un défaut sur le systéme EVC

MID 164, SID 226 Boite de vitesse, contact
position neutre

MID 164: HCU

FMI 5 : Courant anormalement bas ou coupure
FMI 7 : Réponse incorrecte du systéme mécanique.

FMI Explication de code d'erreur

5,7 Défaut dans le contacteur de point mort ou défaut

de concordance entre le contacteur de point mort et la
position réglée

Indication de défaut

FMI 5: L'avertissement s'affiche sur le
compte-tours ou sur I'écran.

FMI 7: Un voyant rouge clignote sur I’écran

d’alarme + alarme sonore.

Symptome

FMI 5: Impossible d’activer ce poste de commande.
Le systeme demande au systéme de
transmission de passer au moins inort.
Lancement du moteur désactive.
Démarrage autorisé€ aprés acquittement.
Le moteur passe en mude gégradé

FMI 7: Lancement du morear désactivé.
Démarrage autorisé aprés acquittement.

123

R/BL Supply (-) a
R/Y Supply (-)

R/GN Pot. Signal
SB/BL
R/Y

Fonction paiicage fluide désactivée.
Impossibis 4’ activer ce poste de
commanae. Le syst¢éme demande au

__R/Gnl
|SB/BL
a|R/BL

systnae de transmission de passer au point
LT

1 [SB/Y
R/Y

Le moteur passe en mode dégradé.

) pO005144
Loscription du cablage

Le contacteur point mort est normalement fermé.
Les broches numéro 1 et numéro 3 dans le
contacteur point mort sont fermées et forment un
circuit fermé, quand le levier de commande est en
position de point mort.

Examen : BCP Maintenance nautique Epreuve : E2 - Ftude de cas — Analyse technique N° sujet : 1TOMNE201 Page : 12/ 21



Recherche de pannes

FMI 5§

Conditions générant un code de défaut

Le contacteur de point mort n’indique pas le point
mort lorsque le levier de commande est réglé en
position point mort.

Raison possible

o Circuit coupé dans le céble du contacteur de point
mort entre le levier et le module HCU.

Action corrective

1 Contrdler le fonctionnement de 1'interrupteur de
sécurité point mort et le céble d’interrupteur de
sécurité point mort, ainsi que toutes les connexions
entre l'interrupteur de sécurité point mort et le module
HCU.

2 Vérifier la liaison mécanique entre le contacteur de
point mort et le levier de commande.

3 vérifier si le potentiometre de(s) levier(s) préseoi= un
court-circuit interne.

« Court-circuit interne dans le potentiomeétre du levier.

FMI7

Conditions générant un code de défaut

Le contacteur de point mort n’indique pas le point
mort lorsque le levier de commande est réglé en
position point mort.

Raison possible

« Le contacteur de point mort est actii mi€me si
le levier n'est pas en position poin- r1ort.

« Le contacteur de point mor: n'est pas centré dans
la commande.

o Court-circuit intern< dans le potentiomeétre du
levier.

Action corrective

1Contrlzr le fonctionnement de l'interrupteur de
sécurite poirt 1nort et le cable d’interrupteur de
sécovuité noiaf mort, ainsi que toutes les connexions
entre Vi wirupteur de sécurité point mort et le
moauie dCU.

Z Vérifier la liaison mécanique entre le contacteur
de point mort et le levier de commande.

3 Vérifier si le potentiometre de(s) levier(s)
présente un court-circuit interne
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Les mesures électriques du systéme (Pages 14 et 15/21)

Mesures

Controéle du potentiométre sur des commandes
électroniques

Outils spéciaux: 88890016, 9998699, 9812519.

1 Couper le courant & ’aide des interrupteurs principaux.
Débrancher les cables entre le module HCU et la commande. Si
nécessaire, déposer 'unité de commande du poste.

2 Vérifier que les connecteurs ne sont pas oxydés ou humides.
Utiliser le multimetre 9812519 pour vérifier si un circuit est
coupé dans le céblage.

3 Débrancher le bloc connecteur du potentiométre de papillon
des gaz. Connecter le céble adaptateur

88890016 avec le boitier de mesure 9998699 sur le levier de
commande.

4 Utiliser le multimeétre 9812519 pour contrdler la résistance
du potentiométre.

POINT DE MESURE Valeur nomisale ]
13 - 15 (1 - 2 sans 88890016) R~2,0kQ£10% |

5 Utiliser le multimetre 9812519 pour contrbler 14 résistance du
potentiometre. Déplacer le levier de commaudic entre scs deux
positions finales.

Points de mesure: Broches 15-10 et 10 - 12,
(Sans boitier : broches 1 -3 et 2 -3)

Valeur nominale:

Le multimetre doit afficher "ze valeur supérieure a 0,9 kQ a I'une
des fins de course et une valeur de moins de 2,9 kQ 4 I’autre fin de
course

6 Sile défavr r.eusiste. Remplacer le potentiometre.

7T Effacerwous les codes de défaut du HCU en coupant le courant
a l'aid~ de la clé de contact.

% Controler les fonctions d’accélération et d’inversion de marche
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Mesure de la tension du module HCU a la commande

Outils spéciaux: 88890016, 9998699, 9812519.

1 Débrancher le connecteur X7 du module HCU.
Connecter le cible adaptateur 88890016 avec le
boitier de mesure 9998699 entre le HCU et la commande).

2 ATlaide du multimétre 98125 19, mesurer la tension.

POINT
Levier de commande DE Valeur nomjnale
MESURE

U=25-3V

U = 3,6 Volt indique

une discontinuité sur

le circuit

) d'alimentation au

Point mort 13 - 15 | potentiometre.

U =0 Volt indique

un court-circuit entre

les cébles

d'alimentation du

potentiometre
Point mort 13-10 |U=1,3-15V
Inversion, ralenti 13-10 |U~1,1-13V '
Inversion, position - T
maxi p 13-10 |U=0,2-0,5V

a J— p0005159

Marche avant, ralenti 13-10 |U=1,7-19V%

Marche avant, pleins
gaz

13-10

U=25-2&Y

Mesures

coetacteur de point mort

Controle du contacteur ac sécurité point mort

Outils spéciaux: ©%12519, 88890016, 9998699.
1 Coupez le courant a I’aide de I’interrupteur principal.
2 Débrancl.2: ie connecteur X7 du module HCU.

Branchez ie connecteur X7 sur le cable adaptateur 88890016 avec
le boier de mesure 9998699.

3 Utfaser le multimétre 9812519 pour mesurer la résistance sur le

POINT DE MESURE Valeur nominale
11 - 15 (Levier en position point mort) RO00
11 - 15 (Levier en position marche avant) | R0 ¢
11 - 15 (Levier en position inversion) RO O

Examen : BCP Maintehance nautique

Epreuve : E2 — Etude de cas — Analyse technique

N°sujet : 10MNE201 Page :15/21



. Schéma électrique du systeme EVC
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. L’extrait du catalogue des piéces de rechange (Pages 17 et 18/21)

Unité de commande et cables, EVC-C2

REF | No Piéce | QTE DESIGNATION Voir NOTES
1121173162 1] Presentoir
2|._830028] 4~ Goujon _ - ] ]
3| 830930 4. Ecrou o
4 | 3588207 1| - Kitcables )
5 881786 1 | Kit cables .
6 977184 1| Isolant _ o o e R
71873765 1| Relais - 1 12v LMY
120374662 1| Relais o |24V ([OME
|81 3842733| 1| Cable de rallonge - L=3,0m G
3842734 1| Cable de rallonge L=5,0m e
] 3842735 1 | Cable de rallonge L=70m &
3842736 1 | Cable de rallonge L L=9,0m O
3842737 1 | Cable de rallonge L=11,0m o\ N
_ 121172469 1| Cable de ralionge | L=20m . 4 ]
121172470 1| Cable de rallonge L=40m_ ) ) ]
_ _ 874789 1| Kitcables . PCU-HCU, 6 broches. !'=50m —
889550 | 1| Cable _ . | PCU-HCU, 6 brochos., L=7,0m
889551 1| Cable _Y PCU-HCU, 6 brochas., L=9,0m
889552 1|Cable e b | PCU-HCU, B brozhes., L=11,0m
|| 888013 1| Cable ) PCU-HCU, & bhoches., 1.=13,0m
___ 9140005754 1| Faisceau de cables Moteur - 2aki2 PCU., L=265 m
10 874676 1 | Kit cables Cable .wvier commande EVC, 6 broches., L=1,
5m
11| 3588972 1 | Kit cables ! Cable de liaison connecteur T, 6 broches., L=0,
| . |Sm
12| 3587070 1| Verrouillage de déma, jeu . Kit avec 2 interrupteurs a clés avec cié
idertivue.
13 3587071 1 | Verrouillage de déma - ek '
14| 859955 11- Ecrou plastigue -~ X
15 859953 1)- Clé o __—_ .indiquez le code de clé & la commande. .
_| - bulletin 49-30 - Z9-30F1 | OutilNoderéf, 859953 |
16| 888004 1 | Cable, contact demarreur |
17 | 21339291 X | Unité de commande, non
_ programme Ve R .\~ A S, i
-_bulletin P-28-4-12 ~~;©-28-4-12-EN | Unités de commande supprimées
17 | 3586261 X | Logiciel Programmation entrepdt. Cette référence ne
peut pas étre commandée, mais sera utilisée
N~ A pour la facturation.
3586259 X | Logiciel Programmation Vodia. Cette référence ne peut
pas étre commandée, mais sera utilisée pour
L G~ — . _ |lafacturation. o .
121172467 Unité d= commande . XCU
18 | 21339311 X | UnitZ 92 commande, non PCU. Logiciel & commander séparément ou a
5 _niugrammeé .__ | télécharger via VODIA. L -
. »_bulletin P-28-4-12 . 1 P-28-4-12-EN | Unités de commande supprimées
18| 3586267 X | Logiciel Programmation entrepét. Cette référence ne
peut pas étre commandée, mais sera utilisée
\ _ ) pour la facturation.
3586260 | X| Logiciel Programmation Vodia. Cette référence ne peut
pas étre commandée, mais sera utilisée pour
SR S A NSO la facturation.
19 376104 4 | Vis a bride .
201 3886666 1 | Cable, synchronisation Céble de synchronisation pour installation
L o o double. 6 bornes., L.=1,5m -
3 ( 21166002 1| Faisceaude cables L=7m §
i 21166003 1 | Faisceau de cables . L=9m
._.121166004 1 | Faisceau de cables . L=13m
| 21] 3885343 1| Faisceau de cables L R s
22 3807229 | 1| Faisceau de cables, carburant |
23 | 40005753 | 1] Faisceau de cables L —
241 3588206 1 | Kit cables, céble de dérivation Y Pour raccorder équipement suppl. a
- ; IMULTILINK
25| 3808852 Kit cables, instruments, panneaux |
26| 3587054 Lot _
7746200 - 30 - 35138 24709 Upd: 2009-11-20
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Commande pour installation supérieure avec contact de point mort 27

REF | No Piéce | QTE DESIGNATION Voir NOTES
1 3819900 1 | Commande, noir Pour installation double., Noir., Avec contact de point mort.
. 1|+ bulletin P-28-4-13 P-28-4-13-EN | Nouvelles commandes électroniques pour les moteurs EVC
1 3819902 1| Commande, stainless Pour installation double., Inoxydable., Avec contact de
o ) o _point mort.
3 -+ bulletin P-28-4-13 P-28-4-13-EN | Nouvelles commandes électroniques pour les moteurs EVC |
2 1]+ Isolant Y - 3
3 | 3581674 1]+ Joint L e e 4
4 1)+ Plaque o N\
5 | 3581666 2 | - Rondeille de friction — a
8 . 2|+ Disque _ ~\
7 T o Ressort e ] ;
8 2|- Talonguide | . R . O,
9 ~ 2 | - Bague entretoise - . ~N\
_10_| 3581676 2|+ Bague _ r
11 3581668 2|+ Vitesse
12 | 1336385 2 | - Potentiométre
13 _ 4] - Rondelle ) ; O\
14 | 3581678 | 21 Vis RN ¢4
15 | 3581680 2[- Ecrou _ I B A ]
16 2 | - Rondelle >,
17 | 3581681 2] Vis .
18 2 | - Levier vitesse e O
19 | 3581675 2 |- Bille . .
20 2|+ Roulement A o
21 _ _ 21+ Rondelle 2 i
22 2 | + Ressort diaphragme B . Y4 L
22A 2)- Rondelle _ SN
23 ° 2]+ Vis reglage A 2N
24 | 3581686 4|+ Ecrou ] N N
| 25 | 3584000 2 | - Autocollant o 1 VULVC PENTA
3581669 2 | - Autocollant L _+ebC
26 | .| _ 4| Goujon N 7.4 ax . -
27 3582830 2 |+ Tampon A _JPlactique, Pour 874663
2 |~ Bouchon ~ _]'ﬂoxydable., Pour 874813
28 4 | - Rondelle oL ¢ )
29 | 3819903 2 | - Microinterrupteur | ) ~
30 4 |- - Rondelle | ) | L
3N 4|- - Ecrou _ i
32 X |: - Boitier isolort / VOIR GROUPE 30
33 X|+ - Cable VOIR GROUPE 30
1746200 - 27 - 8666 21947 Upd: 2009-11-20
, VOLVO
PENTA
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THEME C.: Inverseur & commande électromagnétique

L’extrait du catalogue des pieces de rechange de ’inverseur.

Inverseur: RATIO 2.41:1

44

[HS45A-A |

REF | No Piéce | QTE DESIGNATION NOTES
1 1 Isolant
2 3582057 1| Gaine exiérieurs
3 2 | Goupille guide
4 941808 12 | Rondelle élastique -
5 970849 8 | Vis a 1éte hexagonal s
8 947790 | 4| Vis abride ©70858)
7 35682047 1| Etanchéité N\
3 | 3582050 1] Valve L
g 3581873 1| Tampon )N\

10 3582083 11 Couvercle de filtre A

11 3582088 1 | Filtre huile, kit N\

12 3582065 11 - Joint torigue A

13 3582064 1.1+ Joint torigus (/;

14 11+ Fiitre huils ~

15 3582049 1 | Etanchéité N

16 | 3582067 11 Jauge -\

16A 11+ Jointtorigue N\

17 | 3582054 1| Valve AN

18 | 3582053 11+ Etanchéité tige pist >

18 873848 11+ Kit de commutateurs ~

20 £68145 11+ Tampon 0N

21 857173 11+ Joint _

22 11+ Tampon AV A

23 | 3582046 11 Joint \

24 941907 & | Rondelle dlastique ) 2N

25 941781 6 | Vis 4 six pans creux ) .4

7748710 - 44 - 3694C

17201 Upd: 2008-10-09
HS25A, HS25A-A, HS25A-B, HS45A, HB45A-A, HS45AE, HSE34, HS83A-A, HSBIAE, HSB3AE-A, VOINO
HSE3V, HS63V-A, HSE3VE, HS63VE-A, HSS0AE-A, H PENTA
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Caractéristiques techniques Inverseur Série HS

Tolérances, précontraintes

Arbre arbre intermédiaire/ arbre de scrtie
d’entrée de marche arriére

HS25A (IMM) ettt et e e e .0,02-0,12 0,00-0,10 0,05-0,10
HS25A (POUCES) .eveeeeerereerrrnntesesereeeisessssssssesreessensas 0,0008-0,0047 0,00-0,0040 0.0020-0,004
HS45A, HS63A/AE, HS63V/VE (mMm) .....coveeveeerennn, .0,02-0,12 0,00-0,12 G.05-0,15
HS45A, HSB63A/AE, HS63V/VE (POUCES) .eceveevceeeeeerinens 0,0008-0,0047 0,00-0,0047 $,0020-0,0059
Poids (sans fluide, bride adaptatrice de volant moteur incluse)
HS2B5A ..ottt ire e sttt ensanaes 24,8 kg (54.7 Ib)
HSABA oottt ees e s an s s e s e s ea s e s e 47,0 kg (103.6 Ib)
HSBBA et s s e s sae e s e e s e s 56,0 kg (123.5 Ib)
HSBBAE ....cveeeeceeter st ees e ees et sesseseeeaseenesenemsenssenanns 56,8 kg (125.2 Ib)
HSBBY cooeeeceeecereeeeeeeeeveceesens s eeresesesne e enese e eneneaees 74,0 kg (163.1 Ib)
HSBBVE ...ttt s et cscrs s st s bt s e e s e ae e nrnssane 74,8 kg (165.0 Ib)

L5724 SO 2,311 -2,71

HSASBA ...t 1,5:1-2,000 - 2,411

HSB3A, HSB3AE ......cc oottt e 1,611 -2,0:1 .- 2,51

HSB3V, HSB3VE ....coevrmereeriec e erres e 1,6:1 =281 =250

Fluide

HS25A .ot e 1,8 lires (1.9 US-qts)

HSABA ..ottt s e 2,0 litves (2.1 US-qgts)

HSB3A, HSB3AE ......oooiirrtccceeiee e ceetees st v 2Q.itres (3.2 US-gts)

HSB3V, HSB3VE ...t ot 1,0 litres (4.2 US-qts)
QUALIE.........oeieee e e e e e ATF (Automatic Transmission Fiuid), Dexron Ili

Couples de serrage

Vis de montage de I'inverseur ....... ..vrvvveecvreccvnnnnnn. M12 76 Nm (56.7 ft Ib)

Vis de bride de sortie HS45A, HSESAT ......ccevveeeeneeen, M16 100 Nm (73.8 ft Ib) + produit de blocage 1161053-2
Vis de bride de sortie HSB3L _..........cceveervirivenrcvereciees M16 75 Nm (55.3 ft Ib) + produit de blocage 1161053-2
Vis de bride de sortie HS6%\ ..., M8 32 Nm (23,6 ft Ib) + produit de blocage 1161053-2
Bague écrou de bride de suitie HS45A ........cocecerrneee... 32x1,5 120 Nm (89 ft Ib)

Vis de carter ............... ettt et s s s rer e rve e rner e M10 40 Nm (30 ft Ib)

Vis du bloc de commA.ide .....verecevceecriceeceee e s M8 18 Nm (13 ft Ib) + produit de blocage 1161053-2
Vis du [evier dlinvarSION ... ccievveeereevererneneeresessrecsseens M8 23 Nm (17 ft Ib)

Vis de butée 1HEB3V ..ot M16 Serrage a la main + produit de blocage 1161053-2
Reniflard ....... B et tr et e s e re v e rr s e r e nrresare s barearsonueraERETeS Serrage a la main

JAUGE .ottt Serrage a la main

FIII® oottt st se s s r s ssnes Mini. 5 - maxi. 8 Nm (mini. 4 - maxi. 6 ft Ib)
FIRIC HISB3VY ittt se e e s s s s it e ne s eae Serrage a la main
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Tableau d’analyse de pannes de I’inverseur

Symptome

Cause possible

Remaéde

1. Inversion impossible.

1.1 Le levier d'invarsion n'esf pas fixd.
1.2 La commande 3 distance ne permat pas la
course nacessaire au levier pour ls tast.

1.3 Commande & distance défectususe.
1.4 Absence de pression dinversion.

Serrer la vis de setrage du levier dinversine.
Dépeser I3 commande 3 distancs, i lew
pignuons peuvent &re déplacés manuciaaent,
réparer la commande & distance

Réparer fa commande 3 distanca

Yoirle point 7.

2. Dédal dinversion:

2.1 Articulation de changement de marche
ncorrectement ajustée, ne parmat pas
un enelenchement complet.

Déposer la commande 2 1istanes, si ls pignon
peut &tre déplacé & fs main, répararla
commande & distacne. S Tinversion na peut
pas &lre effectule correctement 3 ka main,

- remplacer ls b ow de commands.

3. Lembrayage paline, fe régime
dhélice est insufficant par
rapport & celid du moteur.

3.1 Un fluide incorrect ast utilise.

3.2 Le fluide contient de 'eau.
3.3 Prassion d'inversien insuffisante.
3.4 Disgues d'embrayage usés.

3.5 Segments de piston endommagés
dans Tembrayage.

4. La transmission est bloquée
dans Tengrenage, les
arbras sont usés.

4.1 Le segment intermédiaire de piston
sur l'arbre d'entrée est uce, e ble
est endommagé.

42 Disques défonmas par suite
de surchauffe e fembrayage.
4.3 Roulemeuts. d aiguilles vur Parbre
dantrén urls.

Yidange: .3 Muide, faire le plein avec le fluide
prese'w, Lneer Tinverseur avec le mofeur
tolrnong et en position neutre, vider ks
furle, remplir de nouveau linverseur.

Vol le point 9.

Yaoir e point 6.

Désassembler Finverseur, remplacer les
disques dembrayage.

Désassambler linverseur, remplacer
Pembrayage.

Déposer le bloc de commanda, remplacer
le sagment de piston, si le bloc de
commande est endommags,

la remplacer.

Voir le point 3.

Désassembler linverseur, réparer si possible
ou remplacer Finverseur.

5. L'arbrs de sortie fourne n
position neutre.

5.1 la vonne dis glesement rotative
Jars le blo ae commande est usés.

K2 Boulements & aiguilles sndommagés
sur Parbre d'enirés.

5.3 Disques déformés par suile de
surchauffe dans embrayage.

Remplacer la bloc de commande.

Désassambler Finverseur et Tarbre d'entrés,
remplacer le roulsment concams &t les
aufres pidtes endommagées.

Vair le point 3.

6. Pression d'inversion insu% sante.

5.1 Filtre colmaté,
6.2 Miveau de fluide insuffisant dans la
transmission.

6.3 Lz pompe =5t uséa.

5.4 Le ressort dans |a soupape do décharge
de pression dinversion est cassé.

6.5 Les segments de piston sur 'arbee
d'entrés sont endommagés.

6.6 Les segmenis de piston dans
Pembravage sont endommagsas.

Remplacer o filtre.

Faire le point avec du fluide: en cas de futes

de fluids, vérifier Finverseur, I refroidisseur

&t les canalisations au point de vue Sanchsité

ot réparer. Yoir sgalement du point 10 3 13.
Remplacer le bloc de commands, pompe incluss,
Remplacerie bloc de commande.

Déposer le bloc de commande et remplacer les
segmenis de piston. En cas dusure dans le

blot de commande par suite de segments
défectueux, remplacer également le bloc.
Désassambler linverseur, remplacer Yembrayage.
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