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Généralités

Les Renault Modus peuvent étre équipées d’'un ensemble chauffage ventilation classique, et
suivant version, en option ou en série, d'une climatisation manuelle ou régulée.

Pour la climatisation non régulée, I'enclenchement du compresseur est geré en fonction de la
demande du conducteur. .

La climatisation automatique fait appel & un calculateur, intégré au bloc de commandes sur la
fagade centrale de la planche de bord. Il commande les différents actuateurs des volets o air,
alors que le compresseur est piloté par le calculateur de protection et de commutatior, et le
calculateur de gestion moteur.

La fonction climatisation est alors divisée en 4 sous fonctions : chauffage, boucle froi.ie, selection
utilisateur et ventilation habitacle.

Climatisation régulée

Le systéme de climatisation régulée reprend les éléments de base dee versions non régulees
mais auxquels sont ajoutés différents capteurs. Ces derniers informant le calculateur du systéme
afin de gérer automatiguement la demande du conducteur, nctainment la température dans
I'habitacle, en actionnant differents actuateurs.

En mode automatique, toutes les fonctions de la climatisation sont contrdlées par le caiculateur.
Lorsque le conducteur modifie certaines fonctions, le voyant AUTO s'eteint, mais seule la fonction
modifiée n'est plus contrlée par le systeme.

Calculateur de climatisation

'CONNECTEUR 2 CONNECTEUR 1

Le calculateur de climatisation, intégré au bloc de commande sur la centrale, est en liaison avec
‘le calculateur habitacle, le calculateur de protection et de commutation et le calculateur de gestion
moteur afin de gérer ensemble la climatisation coté compartiment moteur pour que le
fonctionnement du compresseur ne perturbe pas celui du moteur, mais surtout la partie habitacle,
pour gérer automatiquement la température et le flux d'air demandés par le conducteur,
principalement en fonction de la température extérieure et intérieure puis de I'ensoleillement.

| Examen : BAC PRO MVA Option A - E2 | DOSSIER RESSOURCE | Session 2010 | DR:4/12 |
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‘Calculateur d’injection

La gestion de la climatisation est partagée entre plusieurs calculateurs. Le calculateur de gestion

moteur es

t chargé de :

Gérer les demandes de I'habitacle et la valeur de la pression de circuit
Déterminer la puissance absorbée par le compresseur a partir du signal transmis par le
pressostat.

Autoriser la commande du motoventilateur™
Autoriser ou non I'enclenchement du compresseur®

(*) En fonction de la température du moteur, de la vitesse du véhicule et de la pression <u circuit
de climatisation.

Le fonctionnement du compresseur est interdit :

Identification des bornes du boitier d’injection

Aprés le démarrage du moteur, pendant 3 secondes
Lorsque la température du circuit de refroidissement dépasse 116°C

Lorsque I'accélérateur est enfoncé a plus de 75% pendant 5 secondes
Si le régime moteur est inférieur a 690 tr/min
Si le-régime moteur dépasse 4500 tr/min pendant plus d& S secondes

Connecteurs gris 32 voles
AT-A2-A3-
A4-B1-B2-
B3-B4-
C1-C2 -
C3 Signal du messosiat 1e climatisation
C4 Alimentzton du nressostat de climatisation
D1-D2 -
b3 Ligne: de diegirostic du boitier de prechauffage
D4-E1 &z '
E2 | Masse 1 capteur de présence d'eau
E3-E4 P
F1 ":eminande du relais de gestion moteur
F2 Ccemmande du boeitier de prechauffage
F2 Signal du capteur de présence d’eau
F4-51 -
G2 + aprés commutation du relais de gestion moteur
G3 Masse du pressostat de climatisation
G4-H1 -
( H2 + aprés commutation du relais de gestion moteur
: H3-H4 -

Examen : BA
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Paramétres boucle froide véhicule en fonctionnement correct dans le
calculateur d’injection

RE EN CLi‘MATiSJiTlON ;
DEMANDE ENCI ENCHEMENT COMPRESSEUR S ACTNVE
nu'Tohtl_s".t:i.T@ﬁ CONDITIONNEMENT D'AIR . ow _ i}
PRESSION FLUIDE REFRIGERANT . 2 00 Lar i
REGIME MOTEUR 2447 amin :
DEMANDE RALENTI ACCELERE o S | ABSEMWTE ’
TEMPERATURE D'EAU . 87 °C :,
VITESSE VEHICULE Co o ' o kmm “
PUISSANCE ABSORBEE PAR LE COMPRESSEUR AC S ' S W ;
DEMANDEGMVPETTEMINESSE . o - " ACTME - f
DEMANDE GMY GRANDE VITESSE ' WNACTNE d

Calculateur de protection et de commutation (1327}

Il est situé dans un boitier fixé sur le passage de roue g=a':che dans le compartiment moteur.

Il assure {alimentation et la protection électrique de difidrents composants du véhicule et
notamment ceux du systéme de gestion moteur, le comuiecseur de climatisation, depuis la borne
9 du connecteur 16 voies blanc repéré MN et le motoventilateur de refroidissement.

Le compresseur

Compresseur a cylindrée variable

Les compresseurs a cylindrée varizhle comariment un volume de gaz optimisé a chaque rotation,
ce qui permet pratiqguement de subnpiimer le cyclage (Alternance de fonctionnement du
compresseur).

Les principaux avantages scit :

. Eviter les a-couvps moteur.

_Maintenir ur.e température de soufflage d’air sensiblement constante.

_ Maintenir 'a basse pression sensiblement constante dans 'évaporateur.
. Augmerner la longévité du compresseur.

. Dimiruer la puissance absorbée.

Arbre d’entrainement

Plateau porte-pistons oscillant

Pression de carter

AW N N

Soupape de régulation

Examen : BAC PRO MVA Option A - E2 [ DOSSIER RESSOURCE | Session2010  [DR:6/12 |
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Il est fixé sur un support a I'avant droit devant le moteur et est entrainé par une courroie multipiste
depuis le vilebrequin. '

Marque : Sandem SD6V16

Le fluide frigorigéne :

Capacité : 510+/- 35 grammes.

Préconisation : fluide frigorigéne R134a.

Contréle et mise a niveau tous les 4 ans

A 20°C, lorsque la climatisation est coupée, la pression est constante dans le circuit : Sbars

Les pressions mesurables en fonction de la température.

B
A '
26 - ; /) \
24 - Haute pression (bar) :
22 t—_ff’f
18 —_—1 . -~
14 o HP | o
12 T et
10 e
.ro—"""_.._-‘r‘_ N
8| —21 —— e - K~
619 [ —eeee L > A =TT
e -
Y7 Basse pression (bar) TN T B
N i - ol
Température 15 20 25 30 35 40 45
L’embrayage
Pasition debrayée Position embrayéa

Piat=al pression S —
3 : Poulie A

Entrefer réglable 0,4 & 0,8 mm

L'embrayage commandé par 'UPC (1337) en plus 12 volts par l'intermédiaire du calculateur
d'injection qui autorise ou non son alimentation.

Résistance du bobinage 3,8 Ohms.

Examen : BAC PRO MVA Option A - E2 DOSSIER RESSOURCE Session 2010 | DR:7/12 J
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Le pressostat (1202)

C'est un dispositif de sécurité placé sur le circuit Haute Pression. ll est de type linéaire.

¢ GR
; NO

Ca B

c3 C

G3 A
S \ A

120 1202

Signal de sortie
4 Usignal
//
: / R
7
~
0,5V
- >

‘ 2Ezis | 27 Bars Pression

En réparation. il n'est pas nécessaire de procéder a la vidange du circuit pour déposer le
pressostat car son raccord sur le condenseur est équipé d’'une valve. A la repose s’assurer du
bon forc.iiunnement de la climatisation et du motoventilateur.

Il ect alimenté par le calculateur de gestion moteur en 5 voits a partir de son signal le calculateur
¢z gestion autorise ou non l'enclenchement du compresseur, afin de ne pas perturber le

fonctionnement moteur et d'assurer la protection du circuit de climatisation. !I commande
également le motoventilateur de refroidissement en fonction de la haute pression et de la vitesse
du véhicule.

Marque : Texas Instruments.

Examen : BAC PRO MVA Option A - E2 DOSSIER RESSOURCE Session 2010 | DR:B/12 4]
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Le bloc de ventilation

On y trouve les moteurs :

De recyclage d’'air, de mixage d'air, de distribution d’air et le ventilateur tous commandés par le
calculateur de climatisation.

Filtre a pollen ou & charban actif

Soflie pour le ¢

5 .
. Ap y . Aérateurs centraux
dégivrage latéral ) # & Pare-brise -

Arrivée d'air d'habitacle

Vers les zifluseurs

Volet de dégivrage Cratix
Volet d'entrée d'air ' \.f"ole_t
d'aération

Evaporateur " Volet de chauffage
P | des pieds

i

L

v Vers les places
T arriéres

Evacuation des eaux de condensalion ——

COMPARTIMENT
MOTEUR

Tablier —

Les sondes et capteur

Sonde de température habitacle 1e type TN montée sur le rétroviseur intérieur : il informe le
calculateur de climatisation de %2 iemnerature régnant dans 'habitacle.

Résistance de la sonde a 20 : 12,5 kQ

Sonde de température exiérieure de type CTN montée sur le rétroviseur extérieur droit : il informe
le calculateur de climatisation de la température extérieure via le calculateur habitacle (UCH).

Résistance de 2 sonde de 21a 25°C : 2,5 a 3kQ

Capteur d'ensoleillement implanté sur le dessus de ta planche de bord. Il informe le calculateur de
climatisciioin de l'intensité de rayonnement solaire pour corriger le débit d'air aux aérateurs.

Examen : BAC PRO MVA Option A - E2 | DOSSIER RESSOURCE | Session 2010 |DR:9/12 |
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Décrets, arrétés, circulaires du 18 juillet 2008

TEXTES GENERAUX
MINISTERE DE L’ECOLOGIE, DE L'ENERGIE, DU DEVELOPPEMENT
DURABLE ET DE L’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE
Arrété du 30 juin 2008 relatif a la délivrance des attestations de capacité
aux opérateurs prévues a l'article R. 543-99 du code de I'environnement

Le ministre d’Etat, ministre de 1’écologie, de I’énergie, du développement durable et de I’aménagement du territcrre,
et 1a ministre de 1’économie, de I’industrie et de I’emploi, vu le code de I’environnement, et notamment les tires 11 et
IV de son livre V.

CATEGORIES D’ACTIVITES POUR LESQUELLES I’ ATTESTATION DE CAPACITE MENTIONNEE A 1’ ARTICLE R.
543-99 DU CODE DE L’ENVIRONNEMENT EST DELIVREE

Catégorie I : Controle d’étanchéité, maintenance et entretien, mise en service, récupdiation des fluides des
équipements de tous les équipements de réfrigération, de climatisation et de pompe a chaleu ;

Catégorie IT : Maintenance et entretien, mise en service, récupération des fluides des ér.ipements de réfrigération, de
climatisation et de pompe & chaleur contenant moins de 2 kg de fluide frigorigine et contrfle d’étanchéité des
équipements de réfrigération, de climatisation et de pompe & chaleur ;

Catégorie III : Récupération des fluides des équipements de réfrigération, Je climatisation et de pompe a chaleur
contenant moins de 2 kg de fluide frigorigéne ;

Catégorie IV : Contrdle d’étanchéité des équipements de réfrigération, de «.1imatisation et de pompe a chaleur ;
Catégorie V : Contréle d’étanchéité, maintenance et entretien, mise en service, récupération des fluides des systémes
de climatisation de véhicules, engins et matériels mentionnés a I’zviicls R. 311-1 du code de la route.

CONDITIONS RELATIVES A LA DETENTION D’ OUTILLAGES
PAR CATEGORIE "ACTTVI1TES

CATEGORIES D’ACTIVITE OUTILLAGE EXIGE

| s:.ation v ¢harge et de récupération conforme a la norme NF EN 354217,
Bouteilies de récupération par type de fluide.
Catégorie I DEiecteur de _fuites conforme 4 la norme NF EN 14824,

h hoccords flexibles avec obturateurs.
Manamétres, thermomaétre électronigue et balance de précision & %.
Matériel de marquage,

Station de charge et de récupération conforme & la norme NF EN 36421,
Bouteilles de récupération par type de fluide.
Catér iell Détecteur de fuites conforme a la norme NF EN 14624.

aweyorie Raccords flexibles avec obturateurs,
Manamétres, thermomeétre électronique et balance de précision b %.
Matériel de marquage.

Station de charge et de récupération conforme & la norme NF EN 35421,

Catégorie 1 Bouteilles de récupération par type de fluide.
Manométres et balance de précision 5 %.

P Détecteur de fuites conforme & la norme NF EN 14624,
Categorle v Manomeétres, thermométre.

Station de charge et de récupération compacte ou en éléments séparés.
Matériel de détection des fuites adapté aux systémes de climatisation de
Catégorie vV véhicules.

Thermometre et balance de précision 5 %.

Tableau mis & jour des charges en fluide et en huile des véhicules.

Examen : BAC PRO MVA Option A- E2 DOSSIER RESSOURCE Session 2010 | DR :10/ IZJ
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CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic — Arbre de Localisation des Pannes

Pas de froid

Conirdle préliminaire d'efficacité de la boucle froide

Moteur tocurnant, la climatisation en position froid maxi, vitesse
de ventilafion maxi, Aprés 10 min, la canalisation en haute
pression sortie compresseur est-elle chaude, la canalisation
basse pression sortie évaporateur est froide gt givrée ?

NON

v

Contréler I'état de propreté du condenseur. Toucher les
fuyaux, le tuyau est-it plus chaud en entrée qu'sn sortie 7

+ : S‘Pds'Jlor que 'Unité Centrale Habitacle soit
woreriement configurée en visualisant la lecture
Je canfiguralion LC013 "TYPE DE

CLIMATISATION".

-»

— NON Remplacer le condenseur.

Moteur au régime de ralenti, vérifier &
l'aide de 'outil de diagnastic, que ['Unité
Centrale Habitacle envole bien la Reconfigurer 'Unié Centrale Habitacle si
demande de mise en route du nécessaire.

conditicnnement d'air au Calculateur
d'Injection. L'élat ET030 "DEMANDE ¥
CONDITIONNEMENT D'AIR 2" do'c élre
"ACTIVE".

S'assurer que ['Unité Centrale Habitacle regoit

bien l'information de 'état de fonctionnement du

moleur thermmique et du vanlilateur habitacle

(pour les climatisalions manuelles).

Dans I'écran sous fonction chauffage, I'état

oOui ET091 "MOTEUR TOURNANT" doit étre "OU{*
. ef I'état ET015 “"WENTILATEUR HABITACLE”
| doil &tre "ACTIF".

L'état 30 est-il activi ? _'}— NON —

— et et il

L'état 30 est-il activé ?

NON

v

oul

v
1 fisaaliser, & l'aide de 'outil diagnostic (ecran sous

| -anction baucle fraide), fes états suivanis :

— ET004 "AUTORISATION CONDITIONNEMENT
D'AIRY, cetl éiat doit étra "OUI",

— ET088 "DEMANDE ENCLENCHEMENT
COMPRESSEUR", cel état doit étre "ACTIVE".

L'état 30 est-il activé 7

Faire un diagnostic du réseau multipléxé, un
diagnostic de lnjeclion (interpretalion de
{'étal ET091), et un diagnoslic de I'UCH
{interprélation de I'état ET015).

PRO37 : et
refrigérant

Fression fluide

1 bar < X < 27 bar

Examen : BAC PRO MVA Option A-E2
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SYNTHESE DES ELEMENTS PILOTES OU GERES PAR LE CALCULATEUR DE
CLIMATISATION REGULEE

A
Ventilateur | Réseau
habilacle |+ multipléxé
vehicule
)
bl Module de B - 3
2] puissance du [53] Moteur de | Moteur de | Moteur de
1 ventilateur : recyclage [ distribution [ mixage
habilacle :
. L
I Pilotage d'actuateurs I “Gestion des capte
\
)
h—_n_ﬁ
Gestion dg confort V Eclairage des ||_— Gestan fl}as i
themmique o touches | demanaas utilisateur |-
{chaud/froid) J:

Calculateur d’injection

Légende :

Liaisons filaires =

Examen : BAC PRO MVA Option A - E2 | DOSSIER RESSOURCE [ Session 2010 |DR:12/12 |






