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PARTIE : MOTEUR

ROLE DU MOTEUR THERMIQUE :
Action du conducteur

|

W électrique —  J3Z d’échappement
i Transformer 'énergie ey W calorifique

chimique en énergie
# W mécanique

W chimique .
mécanique
(air essence)

moteur

Pression A
Ceci est le cycle de Beau de Rochas : :

Légende :
PMH : Point Mord Haut
PMB : Point Mord Bas
v : volume de la chambre de combustion
V : volume du cylindre
A-B : phase admission
B-C : phase compression

C-D : phase combustion
D-E : phase détente c
E-A : phase échappement
A B
> Volume
& Ve v PMB
|-A& 1- Ecrou de vilebrequin PMH

2- Ecrou d’arbre a came
13- Pompe a eau

14- Galet tendeur

:5- Ecrou du galet tendeur

Contréle et réglage du jeu aux soupapes

Cette opération doit étre réalisée moteur froid, sachant que lorsqu’un moteur est a sa température
normale de fonctionnement, il faut au minimum deux heures pour que celui-ci refroidisse.

La rotation du vilebrequin s’effectue dans son sens normal de rotation (horaire vue cété
distribution) soit en agissant par I'intermédiaire de la vis de fixation de la roue dentée de vilebrequin, soit
par l'intermédiaire d'une roue avant levée, rapport de 4°™ ou 5°™ engagé.

Le réglage se fait a 'aide d’'un jeu d’épaisseur.

Valeurs constructeur du jeu de fonctionnement a froid :
Admission : 0,20 mm
Echappement : 0,40 mm
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PARTIE : TRAIN AVANT

Le parallélisme se régle par l'allongement ou le raccourcissement symétrique de la longueur du
filetage apparent des bieliettes de direction, en les tournant de chaque cété par leur empreinte
hexagonale (1), aprés avoir desserré le contre-écrou (2) de la rotule de direction.

La crémaillére est positionnée avant les moyeux de roue.

Valeurs constructeur :

Valeur du train avant

C2 (1.1i, 1,4i et 1,4 HDI)

Versions C2 (1.1i,1,4iet 1,4 HDI) Avec suspensions rehaussées
ouCRD*
Carrossage (non réglable)** -031 +ou- 030’ -028 '’ +ou- 030’
Chasse (non réglable)*** 358’ +ou- 08’ 3584 +ou -0%8’
Inclinaison de pivot (non , ) , ,
Parallélisme (réglable)**** Pincement de 2 +ou- 1 mm ou 0°18 +ou- 009
Valeur du train arriére :
C2 (1.1i, 1,4i et 1,4 HDI)
Versions C2 (1.1i, 1,4i et 1,4 HDI) Avec suspensions rehaussées
ou CRD *
Carrossage (non réglable)** -1380" +ou- 0418’ -128 ' +ou- 0%18’
™ . A Pincement de 5,5 +ou- 1 mm ou | Pincement de 5,2 +ou- 1 mm ou
Paraliélisme (réglable) 053 +ou- 009 050 +ou- 009

* Conditions de route difficile.

** Différence maxi. Entre droite/gauche : 0418'.

“** Difference maxi. Entre droite/gauche : 030’
****Réglage par rotation des biellettes de direction.
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PARTIE : GESTION MOTEUR

Systeme : Magneti Marelli MM 48.P2 (moteur TU1JP)

Dispositif d'injection indirecte multipoint séquentielle phasée, commandé par un calculateur gérant
également l'allumage, paramétré pour respecter les normes de dépollution Euro 2000 ou Euro 3. |l utilise
comme principales informations : La pression régnant dans le collecteur d’admission, la position
angulaire du papillon des gaz, la température de 'air d’'admission, la température du liquide de
refroidissement, la détection du cliquetis et des phases d'injection/allumage puis le régime moteur et la
position du vilebrequin.

Le systéme gére également le refroidissement du moteur et 'allumage du type cartographique, a
étincelle perdue avec distribution statique du courant secondaire. Bobine d’allumage double a 4 sorties
commandée directement par le calculateur.

Capteur de pression et de température

Capteur double qui intégre une thermistance a coefficient de température négative (CTN) et un
capteur de pression de type piezo-électrique, fixé sur le dessus du collecteur d’admission.

Il permet au calculateur de définir la quantité d’air aspirée afin de déterminer la quantité d'essence
a injecter et 'avance a l'allumage.

Ce capteur délivre au calculateur, 2 tensions directement proportionnelies a la pression et & la
température régnant dans le collecteur d’admission.

Capteur de régime et de position moteur

Capteur de type inductif fixé sur le devant du carter d’embrayage, en regard d’une cible usinée sur
le volant moteur. Cette couronne-cible comporte 58 dents (60 moins 2) régulierement espacées. Deux
dents ont été supprimées afin que le capteur génére un signal spécifique servant a la détection de la
position des PMH et du régime moteur.

Caractéristiques :
Résistance (borne B1 et B2 du connecteur gris) : 425 a 525 Q.

Capteur de vitesse véhicule :

Capteur de type a effet Hall implanté sur un boitier, monté sur le carter de différentiel, au dessus de
la sortie de transmission droite de la boite de vitesses. Il transmet au calculateur de gestion moteur
(borne G2 du connecteur marron) un signal qui lui permet, en plus de connaitre la vitesse du véhicule, de
déterminer le rapport de boite de vitesses sélectionné, afin d’améliorer le régime de ralenti, véhicule
roulant. Cette information est également utilisée par le calculateur afin d’optimiser les accélérations et de
réduire les a-coups moteur.

Il est alimenté par le boftier de servitude du compartiment moteur, via le fusible F1 (boitier PSF1).
Repére couleur: connecteur blanc 3 voies.

Tension d'alimentation (borne 1 du connecteur du capteur et masse) : 12 volts.
Tension délivrée (aux bornes 2 et 3 du connecteur du capteur) : 6 volts valeurs relevées, contact mis,
roues tournantes et a I'aide d’'un bornier.
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Ensemble pompe/jauge a carburant

Ensemble pompe/jauge a carburant immergé dans le réservoir intégrant le régulateur de pression
d’essence et le filtre & carburant.

L’ensemble est accessible depuis I'intérieur du véhicule, aprées avoir déposé 'assise ou replié puis
basculé le siége arriére gauche.
Marque et type : Bosch 0580314017.

Caractéristique de la jauge :
La jauge est alimentée par le boitier de servitude habitacle BSI1. Ce dernier transmet son

information via le réseau multiplexé au combiné d’instruments.
Tension d’alimentation (aux bornes 5 et 6 du connecteur de 'ensemble) : 12 volts.
Indication au combiné d’instruments : résistance (aux bornes 5 et 6 de I'ensemble) :
Vide (0) : 350 Q Moitié (1/2) : 175 Q Plein (1): 50 Q
Quantité de carburant restant/allumage du témoin de réserve : 5 litres avec émission d’un signal
sonore.

Caractéristiques de la pompe :
La pompe a carburant est alimentée par le relais double de gestion moteur intégré au boitier de

servitude du compartiment moteur PSF1 et le fusible F2. Le relais double est piloté par le calculateur de
gestion moteur (borne F2 du connecteur noir et F3 du connecteur gris).

L’alimentation électrique de la pompe est temporisée pendant 2'a 3 secondes dés la mise du
contact et continue dés que le moteur tourne.
Tension d’alimentation (aux bornes 3 et 4 du connecteur de 'ensemble) : 12 volts.
Résistance (aux bornes 3 et 4 de 'ensemble) : 0,7 Q
Débit de refoulement 90 I/h (sous une tension 13,5 volts, 5,5 ampéres, 3,5 bars et a 23 £ 3T).

Symbole hydraulique :

Symbole Dénomination Symbole Dénomination

Réservoir a Pair
libre dont la
Filtre crépine conduite débouche
Au dessous du
niveau du fluide.

Mesure de pression Electrovalve
@ manomeétre X X injecteur

Pompe hydraulique @Z Moteur électrique

Conduite de
pilotage, de
Liaison mécanique récupération, de
———————— fuite, de purge et
d’évacuation.

WTL Limiteur de o de retour o
pression d’alimentation.
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Vue éclatée du circuit de carburant :

1-Goulotte de remplissage
2-Réservoir

3-Ensemble pompe/jaugeffiltre
4-bague-écrou

5-Obturateur

6-Canister

7-Electrovanne de canister
8-Support

9-Rampe d'injection

10-Valve

11-Injecteur

12-Tuyau d’alimentation de carburant
13-Tuyau de recyclage des vapeurs
de carburant

14-Tuyau d’aspiration des vapeurs
d’huile et de
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