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Caractéristiques technigues MS 441 :

Bloc moteur

Dispositif d’alimentation en carburant

Moteur :

Cylindrée ;

Alésage du cylindre :

Course du piston :

Puissance suivant iso 7293 :
Régime max. admissible
(avec guide-chaine et chaine) :
Régime de ralenti :
Embrayage :

Régime d’embrayage :
Contrdle d’étanchéité du carter de
vilebrequin

2 temps a balayage
stratifié

70,7¢cm3

50 mm

36 mm

4,1kW 4 9500 tr/mn

13500 tr/mn

2800 tr/mn

Centrifuge sans férodos
3700 tr/mn

Contr6le d’étanchéité du carburateur avec

surpression : P=0,8 bar
Fonctionnement de 1’aération du réservoir

avec surpression ; P=0,5 bar
Carburant : Sans plomb 95
Capacité réservoir a carburant : 0,725 litre
Dispositif d’allumage

Entrefer entre module d’allumage et hélice
de ventilateur :

Bougie (antiparasitée) :

Ecartement des électrodes :

Résistance du céble d'allumage

0,15mm ...0,35mm
NGK BPMR 7 A
0,5mm

<10Q

Chaine, guide et pignon

avec surpression : P =+0,5bar
avec dépression : P =-0,5bar
Equipement électrique

Résistance du chauffage de

carburateur : 8Q

Résistance du chauffage de la

poignée tubulaire : 6,4 Q
Résistance du chauffage de la

poignée arriére : 1,6 Q
Résistance génératrice : 0,6 Q

Graissage :

Pompe & huile & débit proportionnel au
régime, avec piston alternatif - Réglage
manuel du débit d’huile

Gouge carrée

Guide a nez interchangeable
Longueur® :

Pignon

Vitesse de la'chaine :

Capacité réservoir a carburant :

* Attention la valeur de la longueur du
guide ne doit pas dépasser la valeur de la
cylindrée

6,0 ... 17 cm3/mn
a 10000tr/mn

RSC

22 pouces
a anneau
26 m/s
0,36 litre

Poignées chauffantes :

1= Feuille a résistance chauffante
dans poignée tubulaire

2= Feuille a résistance chauffante
dans poignée arriére

3= Interrupteur

4= Géneératrice

En hiver, la neige et la glace se prennent sur les poignées de la trongonneuse et les rendent glissantes. Les mains de {"utilisateur
risquent de déraper — une situation dangereuse.
Le chauffage électrique de poignées, pouvant étre mis en circuit & volonté, offre une grande sécurité a 1’utilisation méme par
temps trés froid: les deux poignées ne risquent pas de se couvrir de neige ou de givre et I'utilisateur peut toujours tenir sa

trongonneuse en toute sécurité.

Le chauffage de poignées est composé des feuilles & résistance chauffante dans la poignée tubulaire (1) et dans la poignée arriére
(2). Les feuilles & résistance chauffante sont raccordées 4 la génératrice (4) par I'intermédiaire d’un interrupteur (3).
Le systeme n’est soumis & aucune usure électrique et ne nécessite pas d’entretien.

Schéma électrigque du circuit de

chaufface des poignées

et de

chauffage du carburateur :

G = Génératrice

1 = Poignée tubulaire

2 = Poignée arriére

3 = Interrupteur de chauffage

4 = Elément chauffant
{carburateur)

5 = Thermocontacteur
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Haute puissance, trés faible niveau de vibrations,
machine légére et maniable — tels sont les atouts
des nouvelles puissantes trongonneuses
professionnelles STIHL MS 441 et MS 441 C.

Le nouveau moteur deux-temps STIHL avec
{echnique a quatre canaux et balayage strafifié
présente les avantages suivants :

- haute puissance,

- couple moteur élevé sur une large plage de
regimes,

- consommation de carburant nettement réduite —
jusqu’a 20 % de moins que des moteurs deux-
temps conventionnels,

- moindre pollution de I'environnement gréce a la
reduction des pertes de balayage qui gaspillent
du carburant.

Les MS 441 et MS 441 C sont congues pour tous
les travaux de récolte du bois ef pour le gros bois.

Le systeme de filtre a air avec pré-séparateur
ménage le filtre & air monté en aval et cela prolonge
nettement les intervalles de netioyage du filtre (en
comparaison avec la MS 440, l'intervalle de
maintenance du filtre est environ deux fois plus
long).

Le systéme antivibratoire de conception nouvelle
garantit un trés bas niveau de vibrations, ce qui
réduit la fatigue de l'opérateur.

Le dispositif d'allumage avec correction
électronique du point d’allumage permetun
lancement sans contrecoup ainsi gu’un rendement
optimal et une réduction des émissions-de
nuisances a 'echappement.

Pour facliliter le lancement, les frongonneuses sont
équipées de I'ElastoStart plus (poignée de
lancement ElastoStart et soupape de
décompression).

En option, la MS 441 est livrable avec chauffage de
poignées ou chauffage combiné de poignées et de
carburateur,

Enplus,la MS 441 C est munie du systéme de frein
de chaine QuickStop Super.

1. Description technique

1.1 Principe de fonctionnement du balayage
stratifié

A 'admission, un tampon d’air {(couche d'air pur,
sans carburant) se glisse entre la charge de
mélange carbure frais et les gaz d'échappement. Le
tampon d’air est intercalé devant la charge d'air
frais. Au debut du temps d’échappement/de
transfert, de I'air pur — sans carburant — pénétre tout
d'abord dans la chambre de combustion via les
canaux de transfert et « balaie » les gaz
d’échappement vers I'échappement. Letampon
d’air empéche que les gaz frais qui suivent passent
du c6té échappement. Cela se traduit par une
moindre pollution de environnement, étant donné
la réduction des pertes de gaz frais contenant du
carburant — ce que I'on appelle les pertes de
balayage — et présente 'avantage de réduire la
consommation de carburant.

1.1.1 Compeosition

0ODTI0A3 KN

Le canal de gaz frais (1) et les canaux d'air pur (2)
sont séparés. Une auge de distribution (4) est
moulée dans la jupe du piston. Avec cette auge de
distribution, le piston ouvre et ferme la _
communication entre les canaux d’'air pur (2) et les
canaux de transfert (3). Aucune auire piéce n'est
nécessaire pour la distribution de I'air pur.
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Vétement de protection pour utilisateurs de scies & chaine (tfronconneuses) tenues a la main.
Extrait de la norme EN 381-5

Ce sont des EPI de catégorie 2 : risque intermédiaire
Contenu :
# Conception générale du vétement.
# Définition de 3 types de protége-jambes selon la protection :
e Type A et B sont destinés a étre utilisés par les forestiers professionnels ayant été formés et informés.
e Type C est desting a étre utilisé par des utilisateurs non professionnels ou dans des conditions extrémes tel que le travail
en hauteur par exemple.

Définitions de 3 classes (vitesse d’essai de la chaine) :
b Classe 1 : vitesse d’essai de 20 m/s
# Classe 2 : vitesse d’essai de 24 m/s
B Classe 3 : vitesse d’essai de 28 m/s

Marquage obligatoire ;

* le pictogramme de la trongonneuse » la référence modéle

k le Type » ’ordre de fabrication et la date de fabrication
b la classe # le nom et les coordonnées du fabricant

b le pictogramme normalisée de taille k les conditions d’entretien

¥ le logo CE

Réglages de base carburation

Aprés 'enlévement des capuchons de
limitation de course de réglage, un réglage de
base est indispensable.

Le carburateur et le filtre & air sont montés, les
vis de réglage sont préréglées et les
capuchons de limitation

de course de réglage, neufs sont prémontés.

- Contrdler la tension de la chaine, la régler si
nécessaire.

- Contrdler la grille pare-étincelles (sila -
machine en est équipée), la nettoyeroula
remplacer si nécessaire,

- Contréler le filtre a air, le nettoyer ou Ie
remplacer si nécessaire,

- Contrdler le volet d'air, le nettoyer Si
nécessaire,

En partant de la position de serrage a fond,
tourner les vis de réglage de richesse a bas
régime (L) et de-richesse a haut régime (H) de
1 tour dans leisens contraire & celui des
aiguilles d'une montre.

Faire chauffer le moteur. Régler le ralenti avec un compte- tours. Régler les régimes indiqués en respectant une
plage de tolérances de + 200 tr/mn.

1. En agissant sur la vis de butée de réglage de régime de ralenti LA, régler le régime a 3 300 tr/mn.

2. En tournant la vis de réglage richesse au ralenti L. vers la gauche ou vers la droite, régler le régime

au maximum. Si ce régime dépasse alors 3 700 tr/mn, interrompre la procédure de réglage et recommencer par
l'opération 1.

3. En agissant sur la vis de butée de réglage de régime de ralenti LA, régler a nouveau le régime & 3 300 tr/mn.
4. Agir sur la vis de réglage de richesse a haut régime L pour ajuster le régime a 2 800 tr/mn.

5. Avec la vis de réglage de richesse a haut régime H, régler le régime maximal a 13 500 tr/mn.
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8.2 Controle d'étanchéité

Une défectuosité des bagues
d'étanchéité et des joints ou une fis-
suration des pieces moulées
entraine un manque d'étanchéité.
Dans ce cas, de l'air parasite peut
étre aspiré, ce qui modifie la compo-
sition du mélange carburant/air.

L'une des principales consé-
quences est qu'il devient difficile,
voire impossible, de régler correc-
tement le régime de ralenti.

De plus, une progression impec-
cable entre le ralenti et la charge
partielle ou la pleine charge n'est
pas possible.

Toujours effectuer tout d'abord le
contréle avec dépression et ensuite
le contrdle avec pression.

La pompe 0000 850 1300 permet
un controle précis de I'étanchéité du
bloc-moteur, avec dépression et
avec pression.

8.2.1 Préparatifs

219RA279 TG

~ Démonter le capot,

~ Amener le piston au point mort
haut (O.T. = PMH) (visible a tra-
vers l'orifice pour bougie).

~ Démonter la soupape de décom-
pression,

@ Visser et serrer le bouchon (1)
1122 025 2200.

o Visser et serrer la bougie (2).

- Couples de serrage, 3

_________ >
)k \;___"*—::::‘:3-/} ig

® Dégager le bouchon (1) en fai-
sant levier avec un tournevis.

o Dévisser les écrous (fleches).

o Glisser la plague d'étanchéité (1)
0000 855 8107 entre la lumiére
d'échappement du cylindre et le
dissipateur de chaleur en tdle
puis serrer légérement les vis.

La plaque d'étanchéité doit remplir
toute la largeur comprise entre les
vis.

— Démonter le carburateur,

e Veiller a ce que les douilles (1) et
la rondelle (2) soient montées.

[219RA283 76

e La broche (1) doit &tre montée
sur Ia bride de controle
1138 880 1200.
—~ étancher le tuyau flexible
d'impulsions.

219RA284 TG

-« Glisser la bride de contrble
1138 890 1200 (1).

— £n glissant la bride de contrble, il
faut veiller 4 ce que la broche soit
introduite dans le tuyau fiexible
d'impulsions (2).

o Desserrer les vis (fleches).

— Glisser les douilles (1) de 35 mm
de long sur les goujons filetés
supérieurs.

® Visser et serrer les écrous
(fieches).

8.2.2 Contrble avec
dépression

Un défaut des bagues d'étanchéité
se manifeste surtout en cas de
dépression. En effet, la l&vre d'étan-
chéité décolle du vilebreguin au
cours de la phase d'admission du
piston, par suite de I'absence de
contre-pression interne.

Pour déceler ce phénomeéne, il est

nécessaire d'effectuer un contréle
avec la pompe 0000 850 1300.

i\ )

® Glisser le tuyau flexible
d'aspiration (1) de la pompe
0000 850 1300 sur le
raccord (fléche).

219RA287 TG

@ Repousser la bague (1) vers la
gauche.

@ Actionner le levier (2) jusqu'a ce
que fe manométre (fldche)
indique une dépression de
0,5 bar.

Si fa dépression indiquée est main-
tenue ou si la pression ne remonte
pas de plus de 0,3 bar au maximum
dans un délai de 20 secondes, on
peut en conclure que les bagues
d'étanchéité sont impeccables.

Si la dépression diminue, & l'inté-
rieur du carter de vilebrequin,

il faut remplacer les bagues
d'étanchéité,

— Aprés le controle, glisser la
bague de la pompe vers la droite,
pour la décompression.

— Procéder ensuite au controle
avec surpression, 2 8.2.3.

8.2.3 Controle avec pression

ey
AN

=R
27N
ZVQR;%%?

Les préparatifs sont les mémes que
pour le contréle avec dépression,
11822,

~ Avant le contrdle avec surpres-
sion
— procéder au contrdle avec
dépression, £ 8.2.2.

Glisser ie flexible de
refoulement (1) de la pompe
0000 850 1300 sur le raccord
{fleche).

21orA207 TG

® Repousser la bague (1) vers fa
droite.

@ Actionner e levier (2) jusqu'a
ce gue le manometre (fléche)
indique une surpression de
0,5 bar. Si cette pression est
maintenue pendant au moins
20 secondes, le carter de vilebre-
quin est étanche.

— 8ila pression retombe, il faut
localiser la fuite et remplacer ia
piéce défectueuse.

A l'endroit de fuite présumé, appli-
quer quelques gouttes d'eau savon-
neuse puis remetire le carter de
vilebrequin sous pression. En cas
de fuite, des bulles apparaissent &
I'endroit recouvert d'eau.

— Aprés le contréle, repousser la
bague de la pompe vers la
gauche pour la décompression —
débrancher le tuyau flexible.

— Démonter la bride de contrdle.

~ Monter le carburateur,

— Desserrer le silencieux et extraire
la plaque d'étanchéité.

~ Serrer le silencieux.

— Poursuivre le montage dans
l'ordre inverse.

~ Couples de serrage,
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15. Chauffage
15.1 Chauffage de carburateur

Des cables électriques alimentent
I'¢lément chauffant intercalé entre
le socle de filire et le carburateur,

L'élément chauffant est commandé
par un régulateur de température
situé sur le carburateur.

Si au cours de la phase de fonction-
nement a froid, tout particulierement
par en cas de gel, des irrégularités
de fonctionnement se manifestent
aussi bien au ralenti qu'a charge
partielle, il faut également controler
I'élément chauffant.

De méme, des perturbations du
ralenti sur la machine a la tempéra-
ture de service peuvent signaler un
défaut de I'élément chauffant.

Ensemble de l'installation

Le controle de fonctionnement de
'ensemble de l'installation permet
de vérifier le fonctionnement de la
génératrice et de 'élément chauf-
fant. La condition préalable est que
la température ambiante atteigne
au moins + 20 °C (68 °F).

Si la température est inférieure &

+ 13 °C (55 °F), le thermocontac-
teur peut étre fermé, ce qui fausse-
rait la mesure.

Contrdler le chauffage de carbura-
teur d'aprés le schéma pour la
recherche systématique des pan-
nes du chauffage de carburateur,

- Démonter le socle de filtre,

— Ajuster 'ohmmeétre sur la plage
de mesure « Q2 ».

219RA559 TG

® Brancher un cable de contréle
sur le carburateur, le deuxiéme
cable de contrdle sur une ailette
de refroidissement du cylindre.

— Silinstallation est intacte, I'chm-
metre ajusté a la plage de
mesure « 2 » affiche une valeur
d'env. 8 Q.

Pour assurer un bon contact élec-
trique, au cours de la mesure, pres-
ser la plaque chauffante et 'élément
chauffant contre le carburateur.

Sila valeur se situe en dehors de la
plage indiquée, il faut contrdler indi-
viduellement chaque composant.

2 19RadB TG 1

Elément chauffant
-~ Démonter le filtre a air,

@ Extraire le cable (1) des conduits
(fléches).

~ Démonter le socle de filtre,

-~ Repousser la gaine isolante en
direction de I'élément chauffant
et débrancher la fiche.

® Enlever I'élément chauffant (1).

219RAS61 TG

@ Brancher un cable de contréle
sur I'élément chauffant, le
deuxiéme cable de contréle surla
fiche ronde.

Si I'élément chauffant est intact,
'ohmmétre ajusté a la plage de
mesure « Q » affiche une valeur
d'env. 8 Q.

— Contréler le fonctionnement,

o Glisser 'élément chauffant (1)
sur le carburateur.

Thermocontacteur,

218RA201 TG

® Débrancher la fiche (fléche) du
raccord distributeur.

~ Démonter le carburateur,

[212RASG4 TG

@ Dévisser les vis (fleches).

— Enlever le thermocontacteur (1).

Z19RA566 TG

— Monter un thermocontacteur (1)
neuf.

® Visser et serrer les vis (fleches).

15.3  Chauffage de poignées
16.3.1 Recherche des pannes

L'installation de chauffage des poi-
gnées ne nécessite pas d'entretien
et ne subit pas d'usure du point de
vue électrique. Des dommages
affectant la génératrice, les élé-
ments chauffants et les cables ne
peuvent étre causés que par des
effets mécaniques.

Une défaillance du chauffage peut
avoir deux causes :

1. Coupure du circuit électrique
par suite d'une défectuosité d'un
cable ou d'un composant.

2. Court-circuit par suite
d'un défaut d'isolement.

155  Elément chauffant dans
la poignée arriére

Démontage et montage

— Démonter la monture de poi-
gnée,

@ Repousser les gaines
isolantes (1) en direction du fais-
ceaude cébles et débrancherles
connexions 3 fiche.

— Sortir I'élément chauffant de la
poignée.

o Contréler I'élément chauffant, le
remplacer si nécessaire.

15.6  Elément chauffant dans
la poignée tubulaire
Démontage et montage
L'éiément chauffant de la poignée
tubulaire ne peut pas étre remplacé.
En cas de défaut, il faut remplacer
la poignée tubulaire.

219RA580 TG

— Dégager le cable de raccorde-
ment,

® Brancher l'appareil de mesure
sur les deux fiches rondes.
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Comparatif moteur deux temps et moteur guatre temps :

1 cycle par tour de vilebrequin

1 cycle sur deux tours de vilebrequin

Canaux d’admission et d’échappement,
Canaux de transfert

Soupapes d’admission et d’échappement pour la distribution
du mélange carburé et des gaz d’échappement

Distribution par le piston.
Pas d’arbre & came de distribution; distribution des gaz (mélange
carburé et gaz d’échappement) par des fentes de distribution,
suivant la position respective du piston.

Arbre a came de distribution.

Peu de composants

Composants relativement nombreux.

Besoins de maintenance trés faibles

Besoins de maintenance importants,
besoins de maintenance supplémentaire : controle/réglage
du jeu aux soupapes, vidange d’huile moteur, remplacement
du filtre 4 huile.

Moteur compact, de configuration simple

Moteur relativement gros ;
avec soupapes et commande des soupapes (distribution),
carter d’huile, systéme de barbotage ou pompe a huile, filtre
a huile et réservoir d’huile.

Lubrification du moteur par
mélange huile-essence-air
L’huile nécessaire pour la lubrification des piéces mobiles du
moteur a deux temps doit étre ajoutée & I’essence, c'est-a-~dire
qu’il faut faire le plein avec un mélange composé suivant un taux
bien déterminé.

Lubrification du moteur par circuit d’huile moteur
séparé,

Lubrification de la surface de glissement du piston, des
paliers.d’axe de piston, du palier de bielle, du vilebrequin et
de la distribution par une réserve d’huile moteur séparée,
dans un carter de vilebrequin.

Pertes de balayage
Une faible partie du mélange carburé se mélange avec les gaz
d’échappement, les pertes de balayage sont minimisées par un
systéme de balayage perfectionné et par une installation de
filtration d’air et un systéme d’échappement exactement adaptés
I’un & 1’autre.

Pas de pertes de balayage
Le mélange carburé ne se mélange pas avec les gaz
d’échappement.

Fonctionnement dans toutes les positions

En général, une position de fonctionnement bien
déterminée
Pour que le moteur & quatre temps puisse fonctionner dans
toutes les positions, il est nécessaire d’élaborer une
construction trés compliqué.
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Instructions pour la maintenance et I’entretien

Les indications ci-aprés sont valables pour des conditions d’utilisation o
normales. Pour des conditions plus difficiles (ambiance trés poussiéreuse, LB 2 5 5 é = g
bois trés résineux, bois exotiques etc.) et des journées de travail plus § 2 g‘g % 3| s 5 g 8 s
: . : . . s . o P
longues, il faut réduire en conséquence les intervalles indiqués. 22 |oe|ES|oe| o S1 3 |88 §
En cas d'utilisation seulement occasionnelle, i est possible de prolongerles [ =8 | 32| a2 5| = | £ 8 | 85| £
. s o - @ = e -
intervalles en conséquence. z2185|&828|s5sg| s < S | 581 3
. N controle visuel (état, étanchéité) X X
Machine compléte
nettoyage X
Géchette d'accélérateur, blocage de gachette .
d’accélérateur, levier de commande universel contréle de fonctionnement X X
. contrdle de fonctionnement X X
Frein de chalne 5
contréle par un revendeur spécialise 12 X
contréle X
Crépine d’aspiration/ N
filtre dans le réservoir de carburant nettoyage, remplacement de I'élément filtrant X X
remplacement de la crépine aspirante X X X
Réservoir de carburant nettoyage X
Réservoir d’huile de graissage nettoyage X
Graissage de chaine contréle X
contréle, également vérification de I'affitage X X
Chaine contréle de la tension de la chaine X X
affQtage X
contréle (usure, détérioration) X
. nettoyage et retournement X
Guide-chaine
ébavurage X
remplacement X X
Pignon controle : X
nettoyage X X
Filtre & air thacl
remplacement X
. contréle X X
Eléments AV (butoirs en caoutchouc, ressorts) 0
remplacement par un revendeur spécialisé ") X
Fentes d'aspiration d'air de refroidissement nettoyage X
Ailettes du cylindre nettoyage X X
1) STIHL recommande le revendeur 2) voir « Frein de chaine »
spécialisé STIHL
Les indications ci-aprés sont valables pour des conditions d’utilisation 5
. P . . IS _ = [
normales. Pour des conditions plus difficiles (ambiance tres poussiéreuse, LB = 5 g g - g
bois trés résineux, bois exotigues etc.) et des journées de travail plus £8 % M % % 5 5 g 8 s
v . . - N . . z © = . =1
longues, il faut réduire en conséquence les intervalles indiqués. el |oe |85 e ® by 213 3 g £
T . . o ). -5 3 -E b= ‘5 k=] @
En cas d'utilisation seulement occasionnelle, il est possible de prolonger 28l % 22 «g g ..09) f’; 8 85| 2
. - o b4 = w -
les intervalles en conséquence. zelgs|eg8|lsg| s S |5 534 32
contréle du ralenti — la chalne ne doit pas étre X X
Carburateur entrainée au ralenti
réglage—du ralenti X
Ajustage de 'écartement des électrodes X
Bougie Remplacer la bougie aprés
env. 100 heures de service
Vis et écrous accessibles
(a Fexception des vis de réglage) 2 resserrage X
) i N . contréle X
Grille pare-étincelles* du silencieux
nettoyage ou remplacement X
controle X
Arrét de chaine
remplacement X
Etiquette d'avertissement - sécurité remplacement X

1) STIHL recommande le revendeur
spécialisé STIHL

2) A la premiére mise en service de
trongonneuses professionnelles (a
partir d’une puissance de 3,4 kW),
resserrer fermement les vis du pied
de cylindre au bout d'une période de
fonctionnement de 10 a 20 heures.
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