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1. Caractéristique du tracteur :

Les tracteurs possédent un circuit électrique de 12 V (mise a masse négative). La batterie est
montée dans le compartiment moteur, & l'avant de la cabine.

TeNSION oo 12 V, masse négative

Batterie. .. ccovenriiieiiccccccse oo 184 Ah; 400 A

AREINATEUL ©o..iiivoece e, 120A

Démarreur (ISKra) ..ooovvvvveveceieceeeeeeeeee oo 4,2 kW (T120-T170)

Electric resistor (engine induction air) ...........c.ccocoocvrvnn.... 2,1 kW

Démarrage de SECurité .......ooovvivuivevivieeceee s e oo, Fonctionnant par le frein de stationnement et

le conducteur étant sur le sidge.

Le circuit hydraulique est indépendant des embrayages de la Pdf et du moteur.
Pompes séparées pour I'hydraulique de travail et pour le circuit basse pression avec crépine d'admission
commune. Les deux circuits sont équipés d'un filtre sous pression.

Circuit basse pression

Débit de la pompe : 30 I/mn pour un régime moteur de 2200tr/mn
Pression maxi : 1,8 Mpa

Fournit de l'huile pour les fonctions suivantes :

Power Shift

Le pont avant

La prise de force

Le blocage de différentiel

La lubrification de la boite de vitesses et de la prise de force
L'inverseur de marche

Le frein de stationnement

® & & o o o o

Circuit hydraulique de travail

Débit de la pompe : 91 I/mn pour un régime moteur de 2200 tr/mn,
Pression max. pour un régime moteur de 1500 tt/mn : 19 MPa
Pression d'ouverture de la soupape antichoc de la pompe : 23 Mpa

Fournit de I'huile pour les fonctions suivantes :

La direction hydrostatique (en priorité)
Le relevage hydraulique
L’hydraulique auxiliaire

Le freinage de remorque (option)
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2. Version électrique en fonctions des différents modéles

MODEL ACSYSTEM|  CONTROL UNITS CAN ID
.’i
AC2.3 — _
£200,6300
-"’i
Mezzo-Meg EEM:
5400, (60506150 A(C?"’r £C=0
S0
T120¢, T130c, T140ec
T160c,T170c
"T
(EEH)
HiTach EEM ~
GS;OCH,SBSOH AC54 TC1=3
(BOSDH, 8150H) ) £EC=0
'I
O
TI20CHT130cHT#40ecH
T160cH,T170¢cH
f‘@,’j’l*‘ vg}"
=) ACS5 ‘ TC1=3
M120, Mi30, M1S0 2
TI0-TgeTS0-TI0 | () D) EC=0
'\‘ eoscn TC1=3
At,w[iﬁ & M TC2=4
/,‘ "~\ :D
TCt=3
e TC2=4
T180, T190 (NOG6243-)| & =]
$230, N o PS02= - |AUXT= 129
=y, S260| ACZ0 5 e 131
5240 /AC7 1 \ S I e
5280 B |

Désignations des boitiers

PCU : Boitier de la pompe a injection
EC ou A1M : Boitier moteur

ICL ou A1P : Boitier tableau de bord
TC1 ou ATA : Boitier de transmission 1
TC2 ou A2A : Boitier de transmission 2

X43 : Prise diagnostic
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3. Consignes de démarrage du tracteur :

Le moteur est démarré de telle fagon & diminuer la présence de fumée dans les gaz d'échappement.
Le fonctionnement a froid du moteur est réglé par la température (régime régulier, bon démarrage, fumée
légere...)

Protocole de démarrage :

1. Etre assis dans le tracteur.
2. S'assurer que le levier du frein de stationnement/d'inverseur est en position frein de stationnement.
3. Tourner le bouton d'accélérateur manuel en position de ralenti.
4. Tourner le contacteur a clef en position 1.
* Sile témoin de préchauffage du tableau de bord ne s'allume pas (= moteur assez chaud), démarrer
(contacteur a clef en position de démarrage).
*  Sile témoin de préchauffage s'allume sur le tableau de bord, attendre qu'il s'éteigne et tourner
ensuite la clé en position démarrage.
* Une fois le moteur en route, reldché le contacteur a clef. Régler le régime moteur a l'aide de la
pédale d'accélérateur.

Apres le démarrage du moteur a froid, le témoin de préchauffage peut s'allumer 4 nouveau & une
température extérieure basse (inférieure a +15°C). Avec la fonction de préchauffage supplémentaire, on
peut diminuer les gaz d'échappement blancs, et régulariser la marche du moteur 2 froid.

5. Réduire le régime du moteur dés que le tracteur est en route. Ne jamais "emballer" un moteur froid.
e Ltre attentif & la pression d'huile. Aprés 3 ou 4 secondes, elle devrait &tre 4 un niveau normal
(particuliérement en raison du graissage du turbo).
6. Si le moteur ne démarre pas dans environ 10 secondes, interrompre le démarrage et faire une nouvelle
tentative en fonction des instructions du point 3.

Lorsque la clé du démarreur est tournée en position "on ", les voyants lumineux pour le frein de
stationnement et les quatre roues motrices, doivent étre allumés. Ils restent allumés approximativement
0,6 seconde aprés avoir mis le contact. Ce délai est une sécurité permettant au systéme d'effectuer les
vérifications de démarrage.

IMPORTANT : Si le moteur ne démarre pas du premier coup, attendre qu'il soit complétement arrété
avant d'essayer de nouveau.
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Exploitation des données écrans concernant le « Test démarrage moteur »

Test de démarrage moteur Gréce a cette page, il est possible de
[ENTREE | LIMITES SORTIES [ LIMITES | . ! A
L : diagnostiquer la raison pour laquelle un
Circuit de sécurité : Relais pompe y 1 t dé )
(frein-P/pédale emb) Alim moteur ne demarre pas.
Relais P N St toutes les cases sont vertes
Santrl Show(345) préchauf sauf « Régime moteur », tout est
Tension alim EC 410V | 80 dé?wj?rlasge 1 correct et le moteur est prét a démarrer.
S e = o Tenter un démarrage du moteur,
i inj 12, 0- ompe inj : i 4 i
Alim patnpa Inje it bR et regarder simultanément ce qui se
Contacteur principal | 6,0V 50 - iﬁg‘:? passe sur le display. Si chaque case est
. — . verte, cela signifie que toutes les
=LPressmn alim gasoil 1 1

valeurs mesurées sont a l'intérieur des

limites autorisées, et qu'il est possible de démarrer le moteur. Les limites sont entre parentheses a coté de
chaque case (la couleur est également déterminée en fonction de la limite).

Si des cases sont rouges (matérialisées par des cases de fond GRIS dans le tableau ci-dessus), cela
signifie que les valeurs mesurées ne sont pas dans les limites autorisées. La valeur mesurée figure a
I'intérieur de chaque case. La comparer aux limites, et déterminer la raison de la panne.

Les commentaires pour cette page figurent dans le tableau ci-dessous

Objet :

Commentaire :

Circuit de sécurité

Entrée Ai2, broche n°32 de l'unité de controle EC. Montre si le circuit de sécurité de
démarrage est en bon état (frein de stationnement serré, sur certains modéles la pédale
d'embrayage est enfoncée).

Control stop

Entrée Ai5, broche n°34 de I'unité de contréle EC. Montre si le 'control stop' (option) a
¢té activé par l'interrupteur S36. Si tel est le cas, le moteur ne démarre pas. Il est possible de
tester le fonctionnement de I'interrupteur sur le display, lorsque le moteur ne tourne pas (c'est
a dire lorsqu'il n'y a pas de pression d'huile dans le moteur).

Tension alimentation EC

Entrée Ail0. broche n°70 de l'unité de contrdle EC. L'unité de contrdle du moteur
mesure la tension d'alimentation qu'elle recoit.

Tension alimentation de
la pompe a injection

Entrée Ai 16, broche n°l de I'unité de contrdle EC. L'unité de contrdle du moteur donne
cette tension d'alimentation a la pompe a injection (mesurée dans I'unité EC). La tension que

la pompe regoit réellement est légérement inférieure en raison d'une perte de tension dans les
fils.

Clé de contact

Entrée Ail3, broche n°21 de l'unité de contréle EC. Cette tension doit provenir de la cl¢
de contact avant que EC ne commence & fonctionner.

Pression Alimentation
carburant

Entrée Di9, broche n°55 de I'unité de contrdle EC. Montre sj la pression d'alimentation
est suffisamment élevée (pressostat fixé sur le filtre carburant, pas sur tous les tracteurs).
Remarquer également que la valeur est 1 méme si le fil du pressostat est débranché.

Régime moteur

Régime moteur que I'unité EC a mesuré. Pendant le démarrage, il doit étre suffisamment
¢levé afin que la pompe a injection pompe correctement. En dessous de 100 tr/mn, le
démarrage ne réussit habituellement pas. Dans ce cas, vérifier 'état de la batterie, du
démarreur et de I'alternateur.

Relais préchauffage

Sortie D02, broche n°3 de I'unité de contrdle EC,

ON= EC donne de I'alimentation au préchauffage, OFF= Pas d'alimentation.
Cette sortie commande le relais K2M. 1, qui contréle le préchauffage (‘grill’) R1 grice au relais
K2M.2. Sur certains modeles de tracteur (par exemple 6850EEM), la sortie Do2 controle le
dispositif Thermostart.

Relais de démarrage

Sortie Do8, broche n°52 de I'unité de contrdle EC. Cette sortie commande le relais K14,
qui contrdle le démarreur (EC met a la masse le relais).
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Test des entrées/sorties « I/0 test » avec le Multitool :

« I/O test » contréle les entrées (inputs) et les sorties (outputs) d'un boitier de contrdle.
L'appellation « I/O test » vient des mots « input » et « output »

Exemple :
Quand on engage le blocage différentiel en pressant l'interrupteur, une entrée du boitier devient

active. Apres cela le boitier active une sortie pour la fonction commandée (sortie de courant pour
I'¢lectrovanne). Cette sortie peut aussi étre contrélée par le menu « /O test ».

En utilisant « I/O test », on peut donc visualiser l'état des entrées et des sorties des boitiers.

A l'ouverture de ce mode, une liste apparait & I’écran et on peut voir les
boitiers qui ont ét¢ trouvés.
C’est le numéro de CAN-ID du boitier qui apparait. Dans notre cas,

« MultiTool » a trouvé le boitier moteur EC (CAN-ID 0) et le boitier transmission
TC1 (CAN-ID 3).

Choisir le boitier que 'on veut tester. En pressant « Enter »
sur le numéro 3, le 'T/O test' démarre pour le boitier TC1. La page
'"T/O test* pour TC1 apparait a l'écran.

Déplacer le curseur jaune sur les valeurs a contrdler et
sélectionner les en appuyant sur « entrer ». Le curseur devient alors

rouge. Déplacer a nouveau le curseur afin de sélectionner d’autres
entrées ou sorties.

Pour déterminer les entrées/sorties & vérifier il faut procéder en partant du numéro des bornes des

boitiers électroniques (N° présent sur les schémas ¢lectriques) et en se servant de la vue détaillée
du boitier.

Exemple de recherche d’entrée/sortie a vérifier ¢

AlA?
AIAB.
SALAZ
A1AS.
ALAS
510

TRANSMISSION CONTROLLER TC1
TRANSMISSION CONTROLER TC1

1

—
—3
=
-
- A8
ey m
SAA8
N B
AIAE
8 s
A48
28

ATAT : correspond au connecteur 7 du boitier A1A
5/8 : correspond au N° de borne du connecteur

SEAT SAFETY
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Pour déterminer I’entrée ou sortie associée au capteur du siege S60, il faut se reporter sur la vue
d’ensemble du boitier A1A, au connecteur 7 et a la broche 5.

* I L 2 3 3

Connecteurs de i’unitéAde contriie TCH

Ir oo O oaoa Qo a & o o ]
G W B - o W R TGo
BrOChe n°s @ © o ofulo o DJ oo eono o O
T iz L VT I B g
o 2 Qi - * distance
Z R‘ o 4
FROGRRMMING | oé AN W(E]] | +12vswoy
GNU 0< o] G‘ND
CAN 2 HI o] o r: 6
CAN 2 L0 Oé = o oND
AN SHELD oyl = I\ o © Fis
CAN | HI ( n Connecteur 7 ° oM
Botios 4% A Fid
CAN 110 °§ : du boitier A1A o | s
CAN SHIELD ° LG i 24
din ARE I o Fia
dit <] ’ T Oy 1" o di23
GND "Z CQNTRUL‘UN] o ro
A4 031 33373030 i e
Ve (+5V) © » o m
GND o} - é: 3 @21
A3 o = X i (e 420
N
Vg {H5V) 05 c A s 418
A2 o} o &8
ol N LS8 L TV M3 AGl) v
ey 1 8 ' [
.. l [ '?”3"5“5’2”’3’?3’8"2'“0‘?3"5"8"5] |
O O
i s
22PEIEIE PSSP
V4(+5V) = supply to pedal =R R PN WA MO Ow D
POS. SBNSOrs
ENTREES DIGITALES : ENTREES ANALOGIQUES : SORTIES AUX ELECTROVANNES

di 1=DPS montée (S23)
di 2==DPS descente (S23)
di 3=HIShlft {$45)

di 4=Demarrage PTO en cabine (525)
macteur de sicge (SB0)

di 6=Pédale embrayage, avant (S9)

di 7= DPS position Autot/Auto2 (S47)
di 8= DPS paosition auto/manual ($47)
di @ =Direction avant, avant (S40)
dit0=Direction arriére, arridre (S41)

di1 1=:Pré—program. DPS, avant {S51)
dit2==Regime 1 PTO (S28)
cli13=Régime 2 PTO ($29)
dit4==Position sidge, poste inversé
(S3W)

ditS=Interrupteur a basoule PTO (S25)
dit8=Frein de parking, avant ($15)
dit7=Démarrage PTO, ailes (S1A, $24)
di18=Direction avant, poste inversé
(55W)

ci19==Direction arriére, poste inversé
(S6W)

diz0=Pédale embrayage, poste inversé
(Saw)

di21 =Pré--program. DPS, poste in-
versé (S7TW)

Al 1=Température extéricure (B17)

Al 2=Température huile trans. (B14)
Ai 3=pédale d'accélérateur (B15)

Al 4=Signal, pédale smbrayage avant
(B16)

Aj 5=8ignal, pédale embrayage poste
inverse (B1w)

Al 8=Non utilisé

ENTREES FREQUENCES :

Fi 1=Régime moteur (B11)

Fi 2=Vitesse transmission (B6)
Fi 3=Non utilisé

Fi 4=Régime Inverseur 1 (B12)
Fi 5=Régirne inverseur 2 (B13)
Fi6=Régime PTO (B7)

SORTIES DIGITALES ©

do 1=Display LCD (P&)

do 2=Display LCD (PB)

do 3=Display LCD (P&}

do 4=Display LCD (P6)

do 5=Frein de parking (Y18)
do 6=Voyant PTO arriére (H10)

PROPORTIONNELLES:

Po 1=Electrovanne DPS 1 (Y4)

Po 2=Electrovanne DPS 2 {Y6)

Po 3=Electrovanne DPS 3 (Y17)

Po 4=Electrovanne avant Y1 1)

Po 5=Electrovanne arriére (Y12)

Po &=Electrovanne PTO ¥2)

Po 7=S8écurité de démarrage (K52)
Po 8=Pont avant automatique (K27),
(530)

CANAUX DE TRANSFERT DE
DONNEES

CAN SHIELD

CAN 1 1.0

CAN 1 HI

CAN SHIELD

CAN 2 LO

CAN 2 HI

GND=R8232 programmaticn (X43)
Rx==RS232 programmation (X43)
Tx=AS%232 programmation (X43)

[I faut donc tester I’entrée digitale di05, pour contréler le fonctionnement du capteur du siege S60.
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4. Le frein de stationnement :

[ 1138343 -xansce)
H
¢ N

ST

Yig

»

¢
i 2
{2
i =
I | ( ] ttustration 1. Maocamsme du troin o
{ f‘-4 el SRGONCTRent
(kg @)
i \£
; §£ s T Cyfinidre i trean <de station s
§ «’;/ 2 BI0C da Soupapes ayec diectravanne mangeile
& "—z g freen ity éo
" 7a Electrovanng de reio de statinrnement Y15
| of 3. Levier irverseur (pasiton de statons
e 4 Cabie g trein & main

Raccordé a l'inverseur, le frein a main est
command¢ par un systéme électro-hydraulique.

2EC CONITE ~ RSSO0

Lorsque le moteur fonctionne et que le levier inverseur (3) passe en position de
stationnement (P), le piston (1) n’est plus alimenté par la basse pression hydraulique
(I'¢lectrovanne Y18 désactivée) et le ressort du piston actionne le frein 4 main.

A T'inverse, lorsque le levier inverseur (3) passe sur une autre position (marche avant,
marche arriére ou neutre) 1’électrovanne Y18 est alimentée et dirige I"huile sous pression vers le
piston (1) qui comprime le ressort et relache le frein 4 main.

Lorsque le moteur est arrété (la pompe s’arréte), le frein 4 main s'active automatiquement

grice a la force du ressort.
Sile frein 2 main ne se reldche pas (moteur en marche) alors que le levier inverseur est en position
N.RouF, alors :

- Vérifier si '¢lectrovanne (Y18) est activée (magnétique) lorsque le frein & main est relaché.

Si ce n est pas le cas, mesurer la résistance de I'électrovanne ; elle doit étre de 11-12 ohms

- Si I'électrovanne est défectueuse, la remplacer

- SiI'électrovanne fonctionne correctement, mesurer si le courant parvient au connecteur de

I’électrovanne. Si ce n'est pas le cas, vérifier les fils et les connecteurs de I'électrovanne

- L'état du contacteur du levier inverseur peut étre testé en mode « I/O test »

- Si I’électrovanne, son cablage et le contacteur du frein & main fonctionnent correctement,

rechercher le défaut au niveau du relais du frein 2 main ou de l'unité de commande.

- Si tout fonctionne correctement, vérifier le systéme hydraulique.
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5. Recherche de composants sur les schémas électriques

Dans un premier temps il faut rechercher le composant dans la nomenclature qui se présente de la
maniére suivante :

Symbole Description Page et position Localisation

G2 e AIErnNateur. .. ... e LT el o el LR S Moteur

Pour localiser le composant, dans les schémas électriques il faut se servir du repere « Page et
position ». Ce repére est composé de la maniére suivante :

- le premier chiffre indique la page ou se trouve le composant
- Lalettre suivante, indique la ligne du composant
- Le dernier nombre indique sa colonne.

L’intersection Ligne/Colonne localise précisément le composant.

Ex pour I"alternateur ci-dessus :

| Colonne 3 <2000
e : SIS, S - -
)
q
’ !
| g
%v_*_
|
b : z
oo | e : i
. I - Intersection 4.
Ly ii Ligne/Colonne : ‘
P ”5'-1; i 7« localise précisément |-
@ A5 le composant i
i i 5
b9 g odnse—ed )
| . o
E :; bl WS o A 3
I N ! g ol 4
La oy Yot gl 8 o wpé
e IR
g 7 T U
i ‘/ . i ‘ H ’_‘—ai-' t i
i g‘é?“iﬂi‘ { ) f ; It :!“:4(51“"4\, 5 whor i
é.._m. S . 4. W ; | Fw] a_ ) 4 §
: T " ey (o ol i *age 1
| 5o, T
| o=~ h PR s
L ! SSSIFE}\IJL / K] *[“?”A o et lo s

SIS/ |8 g ,
P e " ENGINE :
VALTRA T420-TA70 {N2B101 - ), M120-M150
. B ‘ WIRING DIAGRAM, AC55
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6. Extrait de nomenclature des équipements du plan électrique

Symbole Description Page et position Localisation
-ATA ... Unité de contrdle, TCL oo 2.B8 o Cabine
-AlA ...l Unité de contrdle, TCL ooviivoeieeeeeeeeeeeee oo /6B6 ................ Cabine
-A1A3 ... Connecteur, 8 bBroches ......ccouivvveivieeicceieee e /6.BS5....oc Cabine
-A1AT ... Connecteur, 8 DroChes ........ovovvveveveveereeciireeeeeeseeee e 2.B8 ..o Cabine
-A1AS8 ... Connecteur, 8 broChes ............covveeieiieeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees /2.B10 ............ Cabine
AIM Unité de contrdle, EC ..., /1.B12 . Moteur
-AIM .. Connecteur, 70 BrOChES ......ovoveiveeieeeeeeeetee et eeer e e, /1.C12 ... Moteur
“AlP Tableau de bord .....ccoeovviiiiiiiii e s /1.A10.............. Cabine
-AIP ... Tableau de bord ...........ccooviiiviiineeeececeeeeee e e 16.C3 v Cabine
D4 ............. Diode, frein de parking ...........occeeveeinerereieeenieee e 12.Cl6 ............... Cabine
-F14 ... 15A, Contacteur & Clé ... e TTLAT o, Cabine
-F24 ... 10A, Unité de contrdle TC1 ..o oo /6.A6 ................. Cabine
-Gl v, BALETIE ..eevveiveetreerieirteee et evecsreseesr et sts st e e eseae e eeresssesseseas NC2 e, Moteur
“G2 e AREINALEUL ..oovviiiiicrireieerieee st se et eeeeser e e see e erens 1.C3 v, Moteur
-GR1 ......... MASSE ...eecreeereeciererr et st RDIS . Cabine
-K4 ........Relais, contacteur A clé..........cocovereeiriiiaaeae e, IMAS. ... Cabine
-K4 ........Relais, contacteur A clé..........oovveeeiiniiiees i A3 ... Cabine
-KS ... Relais, contacteur A clé......o.ovieieiiie e MA6.............. Cabine
K5 ... Relais, contacteur A Clé. .. ...oovvrieerieisee e /LA3...... Cabine
K14 ........ Relais, démarreur ........oiiiiin e /1B6 .o, Moteur
-Ké1 .......... Relais, frein de parking .............cccevvvevieveeeeeeeeeeeeeeeeeeevserenn, /2B16 ............... Cabine
5,Y § DEMAITEUL cvvviiiiiicicece ettt oo /1.CO ., Moteur
-Ql e Contacteur & Clé ...ocoviiiiiiiei e /1.A6 . Cabine
-Q2 . LCoupe-batterie ........coeciiriniecceee s /IB1 v, Moteur
-S9 Interrupteur, sécurité de démarrage (pédale d'embrayage) ....... 2.CI1 e Cabine
-S15....... Commande au volant, position parking ( P ), levier avant ......... 2.C12 v, Cabine
-S40 ......... Commande au volant, marche avant ( F ), levier avant .............. 2C12 i Cabine
-S41 ... Commande au volant, marche arriére (R), levier avant ............ 2.C14 . Cabine
-S51....... Commande au volant,

(Validation des paramétres de Uafficheur digital .................... RCI12............ Cabine
-S60 ......... Contacteur, sécurité du siége (conducteur) .ovvvvveevreeevrreererernnns 2.C8 e Cabine
-X39........ Connecteur, 19 broches.........ooovviriiii e RCI12............. Cabine
-Y18....... Electrovanne, frein de parking............cocoveeiiiiiiiii i, 16.C9..ceiniii. Transmission
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7. Le relevage hydraulique « Autocontrol »

Systeme de relevage hydraulique
Autocontrol

2. Distributeur

3. Vérin de levage

4. Dispositif électronique

5. Capteur d'effort de traction
6. Capteur de position

7. Panneau de commande

Le systeme Autocontrol est un dispositif de relevage hydraulique contrdlé électriquement. 11 est
géré indépendamment du reste du tracteur. Des boutons de commande ou des commutateurs remplacent
désormais tous les leviers mécaniques. Les valeurs optimales mixtes/sensibilité du contrdle d'effort sont
préprogrammeées et peuvent étre controlées a l'aide d'un seul commutateur.

Fonctionnement :

La pompe aspire I'huile du réservoir et 'améne au distributeur (2). Le distributeur dirige ['huile
vers les vérins de relevage (3) maintient la pression dans les vérins, et laisse I'huile retourner au réservoir
en phase de descente. Une soupape anti-chocs se trouve dans le distributeur et protege le systéme des pics
de pression dans les vérins. La pression de fonctionnement est réglée par le régulateur de pression de la
pompe.

Le distributeur du relevage est situé¢ dans le groupe de distributeurs a droite du tracteur. L'huile
sous pression est alimentée jusqu'au distributeur, a partir de la pompe par le clapet de priorité, par le
clapet de surpression principal et par le bloc de distributeur de prise de force hydraulique.
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8. Extrait de nomenclature des équipements du plan hydraulique :

RN L AL~

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
22.
38.
38a.
41,
42.
43,
49,

50.

Réservoir d'huile

Crépine d'admission

Pompe double (32+11 cm3/tr)

Clapet de surpression, 23 MPa, & c6té de la pompe
Point de prise de pression

Filtre de pression avec clapet by-pass 0,35 MPa
Clapet de priorité

Point de prise de pression

Distributeur de direction

. Vérin de direction

. Distributeur de direction, poste de conduite inversée comme au point 9.
. Sélecteur de circuit

. Bloc d'admission (coté pompe)

¢ 13a Tiroir de circulation libre
* 13b Limiteur de pression LS (réglable). Fonctionne en méme temps que le clapet de
surpression de tout le circuit hydraulique.

Distributeur

Distributeur

Bloc d'extrémité (coté réservoir)

Distributeur (option)
Distributeur (option)

Distributeur relevage

Vérins de relevage

Valve de frein (option)

Plaque d’adaptation

Clapet de surpression piloté

Filtre, circuit hydraulique basse pression
Valve 0,3 Mpa

Filtre retour

Distributeur 6/2

¢ 49a Raccords rapides avant

¢ 49b Raccords rapides arriére

Chargeur frontal
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9. Mesure et réglage du circuit haute pression

Réglage du
débit

Réglage du __—¢
temps :

23MPA
(230!)3:)

o5

Prise de
pression

Avant la mesure et le réglage, I'huile de la transmission doit étre & la température de fonctionnement

(+30°C...+60°C).

a) Brancher un manometre 25 MPa & la prise de pression (5), sur le filtre de pression.
b) Régler le régime moteur a 1500 tr/mn en utilisant l'accélérateur a main.
¢) Reégler le temps avec les interrupteurs rotatifs a la position zéro, et le réglage de débit 4 la position

dix.

d) Enfoncer l'interrupteur et lire la pression sur le manométre. Elle doit étre de 19 + 0,3 MPa.
€) Sila pression est différente, la régler avec la vis de réglage 13b (clé a six pans male). En tournant
la vis dans le sens des aiguilles d'une montre, la pression augmente. Avant le réglage, retirer le

bouchon.
Ne pas trop tourner la vis de réglage !

1 tour correspond a environ 10 MPa = 100bar.

Remarque :

Une variation possible peut également résulter d'une soupape de sécurité sale/défectueuse (23
P 8 g P

MPa) dans la pompe hydraulique, ou la pompe peut étre défectueuse.

Session 2011

Mention Complémentaire Maintenance et controéles des matériels

Epreuve E1 Etude technique

Code examen : 25208 Durée : 3 heures

Coef:3

DR 13 /15




10.Recherche de pannes sur le distributeur du relevage :

1 =Soupape de retenue
Si le relevage hydraulique fait de nombreuses

réactions de relevage pendant une minute, lorsqu'il est
chargé, la panne peut résulter de cette soupape.

La soupape de retenue peut étre ouverte et nettoyée. Une
soupape qui fuit est remplacée. Le ressort peut également
étre remplacé.

Remarque : Si le relevage ne maintient pas la charge, la
raison peut également provenir de la soupape anti-chocs ou
des joints d'étanchéité du piston du vérin de relevage.

2 = Soupape anti-chocs (soupape de sécurité)

En phase tenue, la charge repose sur la soupape
anti-chocs. Si le relevage ne maintient pas la charge en
position supérieure, le probleme peut résulter d'une
soupape anti-chocs qui fuit. La soupape anti-chocs permet
aux pics de pression de se décharger vers le réservoir,
protégeant ainsi le distributeur.

La soupape anti-chocs peut étre ouverte et
nettoyée. Si nécessaire, le ressort peut étre remplacé. Des
rondelles peuvent étre placées sous le ressort pour régler la
pression d'ouverture (0,2 mm d’épaisseur pour 40 bars
env.)

3 = Tiroir régulateur de débit a 2 voies

Ce régulateur peut donc étre démonté et nettoyé.
Le tiroir doit se déplacer facilement dans son alésage.

3
O

4l\\§ \\\\%
R '
!( g r

4 = Tiroir de commande

Des boutons poussoirs se trouvent a l'extrémité
des deux électrovannes, pour déplacer manuellement le
tiroir. Cela peut étre effectué si on doute que le tiroir ne se
déplace correctement en raison de la saleté, ctc...

5 = Klectrovanne de montée et 6 = Electrovanne de
descente

Les électrovannes sont disponibles en tant que piéces
détachées. Lors de la pose d'une nouvelle électrovanne, les
meémes pieces de réglage doivent étre montées sur les
tiroirs (s'il y en a). Ne pas serrer trop fort les boulons
d'électrovanne. La résistance d'une électrovanne doit étre
d'environ 1,6 ohms.

Remarque : Lors de I'ouverture du tiroir du distributeur,
toujours monter de nouvelles bagues d'étanchéité sous les
bouchons. Les bouchons peuvent étre trés serrés. S'assurer
que les clés a six pans males correspondent bien. Frapper
d'abord la clé avec un marteau, et ouvrir les bouchons.

o A Orifice aux vérins de relevage

o T Orifice du réservoir

e P Passage d'huile sous pression a partir de
la pompe

e LS Passage de détection de charge a partir

de la pompe
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11.Vérification de la pression d'ouverture de la soupape anti-chocs :

1. Réchauffer I'huile hydraulique 2 la température normale de
fonctionnement.

Baisser les barres inférieures (tige du piston du vérin 4 I'intérieur).
Brancher un manométre et une pompe manuelle

Monter les barres inférieures, arréter le moteur et couper le contact.
Pomper au moyen de la pompe & main la pression dans le distributeur du
relevage, et lire la pression d'ouverture de la soupape anti -chocs qui doit
étre entre 22,0 -22,2 MPa.

Rl o

Remarque :

Le distributeur ne doit pas nécessairement étre déposé pour I'entretien de la soupape anti-chocs.
Conseil :
Lors de l'entretien, si les barres inférieures doivent étre baissées sans démarrer le moteur, ouvrir la
soupape anti-chocs, et les barres inférieures peuvent alors étre poussées vers le bas.

Dépose/remontage du distributeur du relevage :

Remarque :

Le distributeur est monté dans le groupe de distributeurs, situé sous un couvercle de plastique, a
droite du tracteur.

Important :

Toujours observer la plus grande propreté lors du démontage du groupe de distributeurs. Les blocs
de distributeurs pour le circuit hydraulique auxiliaire peuvent présenter des pannes, si des impuretés y
pénetrent. Avant d'ouvrir le groupe de distributeurs, nettoyer entiérement les distributeurs, les tuyaux et
les parties environnantes.
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