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" YAMAHA FJR 1300 AS ||

Commercialisé en 2006, la Yamaha FJR1300 a été entiérement remodelée, bénéficiant d’un
nouveau carénage plus aérodynamique et elle offre un niveau de confort encore supérieur.

Il s’agit d’'une moto type routiére avec des performances de haut niveau :

Moteur : - 4 cylindres en ligne 4 T refroidi par eau,
- 4 soupapes par cylindre ;
-1298cm3 (79 x 66,2 mm) ;
- 144 ch en Full Power ;
- 13,7 mkg a 7 000 tr/mn ;
- boite 5 vitesses ;

La nouvelle FJR1300 se décline en 2 versions :
- La FJR 1300A est équipée de série du systéme ABS complété par un freinage
couple afin d’assurer une sécurité optimale en cas de freinage d’urgence.

- La FJR1300AS dispose d’'une technologie Yamaha inédite (baptisée Yamaha
Chip Controlled Shift (YCC-S)) qui gére le passage des vitesses de fagon semi
automatique. Il a de nombreux avantages : fatigue réduite car plus besoin
d’actionner I'embrayage, confort supérieur: dispariton des a coups,
accélération et décélération en souplesse.

Notre étude ..portera sur le modele FJR 1300 AS équipé du systéme YCC-S
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SYSTEME DE CHANGEMENT DE VITESSE SEMI-AUTOMATIQUE

1. Commande de changement de vitesse

Le choix de passer les vitesses au pied ou au guidon se fait par I'intermédiaire de ce bouton
de sélection.

Sélection au gUiabn ‘ Sélection au ’pied ,

L'utilisateur a juste a appuyer sur la gachette | Par rapport a une moto classique, la

pour monter un rapport et dans l'autre sens | disposition des rapports est modifiée. Le point
pour en descendre un. mort est en bas, sous la 1°,

Gachette pour Bouton de
monter ou sélection
descendre les
rapports

Sélecteur au
pied

Contacteur de
sélection au
pied

Quand le contacteur de sélection au guidon est actionné, un signal est envoyé a I'ECU pour
activer le systeme YCC-S.

Nota : La sélection au pied reste possible quand la sélection au guidon est choisie.
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2. Fonctionnement de I'ensemble changement de vitesse

ﬁ Actuateur d'embrayage \ 3

2. Contacteur de sélection au guidon

3. Bouton de sélection YCC-S
(pied/guidon)

4. Capteur d'actuateur de boite de
vitesse

5. Actuateur de boite de vitesse

6. Contacteur de sélection au pied

7. Capteur de rapport engagé
QCommande d’embravaae /

Biellette

—— Signal capteur

== wee we Signal actuateur

Passage d’'une vitesse (moto en mouvement) :

1. Le conducteur actionne la gachette de sélection au guidon ou le sélecteur au pied. Ces
éléments déplacent le contacteur de sélection (au pied ou au guidon). Ce contacteur envoie alors un
signal a ’'YCC-ECU.

2. Le calculateur envoie un signal afin d’actionner I'actuateur d’embrayage. Celui-ci commande
hydrauliquement le débrayage. Lorsque le débrayage est effectué, le capteur d’actuateur d’embrayage
envoie un signal a YCC-ECU.

3. Une fois cette information arrivée, elle est envoyée a l'actuateur de boite de vitesse qui
commande, par l'intermédiaire de la biellette, le changement de vitesse dans la boite de vitesse.
L’information de rapport engagé est transmise a ’'YCC-ECU.

4. De la méme maniére que précédemment, 'YCC-ECU commande le [ irembrayage”.
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EXTRAIT DU CAHIER DES CHARGES

Temps de débrayage 0,05s

Temps de changement d’une vitesse 0,15s
Temps de rembrayage 0,05s

Temps TOTAL de passage d’une vitesse 0,25 s

FONCTIONNEMENT DE L’ACTUATEUR DE BOITE DE VITESSE

Actuateur de boite de vitesse

Expression fonctionnelle du systéme :

Fonction globale : Actigramme A-0

Informations
Réglage YCC-ECU

Information d’état

TRANSFORMER I'énergie (position capteur)

électrique en énergie TR
ENERGIE mécanique (dans le but ENERGIE

ELECTRIQUE d’entrainer I'arbre sélecteur | MECANIQUE

|:>, de boite de vitesse pour
passer une vitesse)

Puissance (U ; I) A-O| Puissance (C; W)

T Actuateur de
boite de vitesse
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1-L’actuateur de boite de viteese est composé de 3 parties :

- le moteur

- le réducteur

- ’ensemble biellette

1.1 Le moteur

Le moteur

Ensemble biellette

Le réducteur

18 2 | Vis a téte cylindrique a six pans creux Chc M4 - 8
17a 3 | Vis a téte bombée a 6 lobes internes M5 - 20
7 1 Pignon sortie moteur Z:=10
6 1 Roulement radial a une rangée de billes 8x16x4
5 1 Support Moteur
4 1 Joint torique 38x2
3 1 | Chéassis moteur
Rep | Nbr |Désignation Matiere Observation

- Le moteur est alimenté en 12V

- La puissance du moteur : 40W

- Lafréquence de rotation du moteur : Niyoteur = 6000 tr/min
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1.2 Le réducteur

ype

s

oXGe

A

21 1 Joint de couvercle
20 2 Pion
19 1 Capteur sélecteur
17b 4 | Vis a téte bombée a 6 lobes internes M5 - 20
16 1 | Anneau élastique pour arbre 10x1
15 1 Joint a levre 12x24x7
14 1 Roulement radial a une rangée de billes 12x24x6
13 1 Roulement radial a une rangée de billes 10x19x5
12 2 | Rondelle plate
11 4 | Coussinet 4x6x5
10 1 Roue de sortie Z0=42
9 1 Pignon-Roue intermédiaire Z9,=40 ; Zoy=14
8 1 Pignon-roue entrée Z3.=47 ; Zg,=13
7 1 Pignon sortie moteur Z:=10
2 1 Couvercle
1 1 Carter
Rep | Nbr |Désignation Matiére Observation

Fonctionnement :

Le mouvement de rotation du
pignon moteur @ est transmis a la roue
de sortie par l'intermédiaire du train

d’engrenage des sous ensemble § et

Les éléments du train
d’engrenage ont été ramenés
dans un méme plan
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A oy
34
17d
85
36 \. \\\\

Echelle 1:1

25

37

37 1 Ecrou hexagonal H - M6

36 1 Axe de sélecteur de boite de vilesse

35 1 Bras de sélecteur avant

34 1 Bague intérieur de rotule avani

33 1 Corps de rotule avant

32 1 Anneau ¢lastique pour alésage 12x1

31 1 Joint & [évre 8x14x6

30 2 Ecrou hexagonal H — M5

29 1 Tige de biellette

28 2 |Ressort 11,7x2 - L=36 - 12 spires

27 1 Joint rondelie cylindrigue 18x22x1,5

26 1 Corps bielictie

25 1 Base bielletie

24 1 Bague intérieur de rotule arriére

23 1 Corps de rotule arriére

22 1 Bras de sélecteur arriére

17d 2 | Vis atéte bombée a6 lobes internes M5 - 20

17c 2 | Vis atéte bombée a6 lobes internes M5 - 20

10 1 Roue de sortie Zyg=42
Rep | Nbr | Designation Matiere Observation
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Fonctionnement de la biellette

PHASE “REPOS”

e It W ,-/
sokbbbbbELb : Etape 0 :
o

Axe sélecteur Axe de la roue
boite de vite de sortie

Dans cette position la
biellette est au repos :

PHASE “ALLER”

ETAPE 1

==

ﬁébut de I'étape 1 : \

S8

L’axe de la roue de sortie

se met en mouvement de
rotation et entraine en rotation
le bras de sélecteur @ lié au

corps de biellette

&

/ﬂ

Ressort 28a

Fin de I'Etape 1 :

Le ressort se comprime et

I'épaulement de la tige

biellettevient s’appuyer sur
le corps de bielletle
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ETAPE 2

g@ﬁébut de I'étape 2 : \
Y

A partir de la fin de I'étape 1,
I'axe de sélecteur de boite de
vitesse se met en rotation.

Fin de I'étape 2 :

La butée A de la roue de
sortie vient s’arréter en fin
de piste du carter

\& &

PHASE “RETOUR”

(Ecabe eR

Grace au capteur d’actuateur de sélection
, placé sur le carter @ I'YCC-ECU connait la
position de l'axe de sortie du réducteur, et
alimente le moteur de fagon a le faire tourner
dans l'autre sens.

G b

EXTRAIT DU MANUEL D’ATELIER

DEPOSE DE L’ACTUATEUR DE BOITE

. DE VITESSE
: 1. Déposer:
Actuateur de boite de vitesse d. Débrancher le coupleur du capteur et le cou-
YYVVYYVY VYV VYV VYV VYV VYV VVVVYVYVVVYYY p!eur du moteur d’actuateur de boite de vitesse.
a. Faire passer une tige de 5 mm de diamétre
1" par l'orifice du bras de sélecteur arriére et e. Déposer la vis avant “4” de l'actuateur de
de l'actuateur de boite de vitesse i boite de vitesse , puis déposer la vis
afin dimmobiliser la tige de sélecteur. arriere 5",

b. Déposer la biellette 2.
c. Extraire la tige des otifices.

f. Deposer l'actionneur de changement de vi-
tesse.
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EXTRAIT DU MANUEL D’ATELIER-

Tableau des fonctions du dispositif de détection des pannes

N°® de Démarrage diassgiatg:
code 5 Condition de détection de la dé-| possi- 4
d'anoma- Symptome faillance ble/impos- | 58S possi-
blefimpossi
lie sible
ble
Signal de retard d'al- | Signal de retard d'allumage du 5 ;
Sh_ 39 lumage anormal MCU a'ECU anormal Possble Possile
tse?:aéf rg?u?ea%tg L;f if’ Signal du capteur de température
Sh_ _41 gl , »q du liquide de refroidissement trop | Possible Possible
de de refroidissement dlavé outrn Bag
anormal P
?g&mgzégaégon_ etggf Emeur détectée dans les signaux _
Sh__42 | Hifonction anwc))rm& entre 'TECU et le compteur multi- | Impossible | Possible
fa ' fonction anormale
Communication entre | LECU d’ABS envoie constamment
Sh__43 |le MCU et '/ECU des signaux d'actionnement & Possible Possible
d'ABS anormale I'ABS.
Embrayage complétement action-
» Signal du capteur né, mais les signaux du capteur
Sh__44* |dactionneur d'em- d'actionneur d'embrayage indi- Impossible |Impossible
brayage anormal quent que 'embrayage est rela-
ché.
Ty La position de rapport n'a pas
Lag ;iﬁé%r; ;;'; rag—d changé aprés un passage des vi-
Sh_ _45* pgs 3 facti mn%?rzem tesses par lactionneur de change- | Impossible | Impossible
gu sdlaatair ment de vitesse (ereur de
; sélection fréquente)
Signaux du régime du
;“:tmggfg e"%pé%‘g; Position de rapport calculée par le
Sh__46* |%9PO MCU différe du signal du contac- | Impossible | Impossible
de vilesses ne con- | o\ 4o sélecteur au pied
cordent pas pendant | '© pie
la conduite,
Sh_ _47 gégnngfé?eigf 52? gg‘u;z Aucun signal de freinage recu par Pessibl Possible
— Aot = Wie le MCU lorsque le véhicule freine - "
reinage
; . |Régime de ralenti dé- | Régime a la mise en marche du 45
Sh__48 réglé moteur dépasse la limite permise Impossille | impossibie
Régime de ralenti trop : :
Sh_ _49" |élevé a la mise en ?5%?:;‘; gggg”a?; gg veéhicule | pogsinie | Possible
marche du moteur ey pe
Signal du capteur La tige de sélecteur n'est pas en
d'actionneur de chan- | position neutre lorsque 'action- _
Sh.. 51 gement de vitesse neur de changement de vitesse Impossible |Impossibie
anormal n'est pas en fonction.
2 ; Réception de signal de contacteur
Sh__B2* Signal du contacteur & clé sur "OFF" alors que le mo- Possible Possible

a clé anormal.

feur tourne,
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0 translation
2 rotations Ry, Rz

Q translation
3 rotations Ry, By, Ry

2 translations Ty, Ty |
1 rotation Rz |

1 translation Ty
3 rotations R_x. RY, Rz

2 translations Ty, Ty
2 rotations Ry, Ry

2 translations T, Ty
3 rotations Ry, Ry, Ry

0 translation
8 rotation

G translation
1 rotation Ry

| * Sl n'y a pas o ambiguité

Symbaole admissible

r

Symboles admissibies

.

Y HE i
£

Symboie admissible

1 ransiation
et 1 rotation
conjuguées
Ty peRy

2 pas de I'helice

_._.\j'r‘v___
RH 1 hélice a droite
LH : hélice a gauche

w1y

?

Symbole admissible

1 translation Ty
1 rotation Ry

v

116

* £ régle generale, ie sens de Fhélice & droite aest jamais précise, toutefols si dans un schéma, #l y 2 des hefices & draite et des hétices

& gauche, préciser pour chague lialsor ie sens de I'héiice.
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