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Mise en situation

Pour diminuer sa surface de toile exposée au vent (prendre un ris) et pour le ranger lorsquiil est inutile, le
génois est monté sur un enrouleur de voile. Ce dernier se compose:

- Du mécanisme de tambour: intercalé entre le pont et le bas du génois il permet au skipper de régler Ia toile
exposée au vent.
- D'un émerillon: intercalé entre la tétiére du génois et Ia drisse de hissage il guide Ia tétiére en rotation par
rapport au mat,
- D'un tambour et d'un profilé: intercalé entre le mécanisme de tambour et Iémerillon il stocke Je génois.

Emerillon ;

MécanisHp
de tamb mﬁz ey

SADT de I'émerillon d'enrouleur de génois

Montée

Tétiére fixe Guider 1a tétidre du

| génois en rotation
-0

Emerillon

Tétiere guidée
en rotation
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VIS DE PRESSION

CHOIX DE I EXTREMITE NFE0S-0)

Revoir le début du chapitre, Bout borbé ) Bout plat Téton court
Les vis de pression résulient de
la combinaison de deux éléments: o 45° z, min
B lafome de lexnémitédelatige, | Asvq, Yy
8 la farme de la téte ou le mode < R |
d'entrainement )
I

4

(h14)

Téton long Bout trongonique

9pe |

CHOIX DU MODE D'ENTRAINEMENT
'ﬁ j}!ﬂ Téte hexagonale réduite Symbole : HZ

TR NF E 25~ 133
55 | 7
8 | 10
TBE
§ |10
K
- *‘&’;’ il 9 | Extrémité normale : Téton long
NGRS
B G L ——. Symbole : Z

NFE26-134

R

-12-16-20-95-50 Exirémité normale : Téton court T

Saus tée & six pans creux Symbole : HC
NF E 27180
427-183

Vickers
yniimate {voir chaplire 53). La letire H représente Ja dureté,

Tolsaten pour le filtoge :6 9 (6 31.3),

)¥etirmation des dlomélres de vis : (§38.1),

source: Guide pratique du dessin technique - HACHETTE Technique

PRINCIPAUX TYPES DE ROULEMENTS

s Roslombalyd o ongia Habillas & éontoel radighi 2508

radialss el adales relativement
imporanles,

8 Is exigent uns bonne cowmdalité des
portéasde 'arbre dune parl el des
alsoges des logements d'autre part

1 C'eslun type de roulement irés employs.

3 3 Reprézentalion Beprésentation
8 Ces roulements supporient des charges N Tinpilite

Etémsnt roulant

Avec radpure . Représenlation Protectiond'unsen]  Protzciion des deux
ol segmesnl d'amdt simplifize 16 par flasque cdibs pex Hasques

Bague exiérieure

Ces roulements exisier en trols variontes :

B aves une rainure dans labague
extériowe pour maintien par ssgment
dam,

B ave protection latérale par un ou daux
fascues,

B avec protection Jatérale par un o
deux juints llubrification d viel.

Rollepenteinninmgty

1 Ces roulements supporient des charg
axiales relativerent dlevées dans un
saul sons, ou des charges codales et
tadlalos combinses. Engénéral, ils ne
sonl pas démontailes.

1 [is conviennent pour da grandes
{réquences de rotation.

L] l}s demandent une banne comaclité
dastaiides

¢oié pas foint odids paz folnts simplilite*

Prolection das deux Baprésentotion

I Ces roulements supporient des charges radiales

b Lo {réquences admissibles de rolation gont plus
faibles que cellzs des roilements & uns rangée
de hilles,

li 15 exigent une hés bonne cocmalité des portées.

aesvz inportantss et des charges mdales allernées '

GulEmeuts i dRuK Tia40% 24 BRI

moyenneaal des charges arlales falbles.
Tncoriviennent pour de grandes réq
derotation.

B s sont utlisés lorsrque Lalignement précis
des paliers es diiclle,

I Cas ronlemenis supporien! des charges radiales

j Ces roulenents supporiont des chargas radiales
#lovdes mais aucune charge axiale.

s conviennent pour de grandes fréquences

da rolation.

Ju Tlo exigant une trés bonne cocalité des porides.

Baguo séparabla

CISRaEEE o PRAG R 0h Yol

g, B ol dorisda boigto extdlobeg o

8 Ces rovlements supporient des chargea radiales
trézimporiantes ot dos charges indialss et miales
contbinées.
[ Les Iréquentes admizsibles de rolation sont
moyennes.

Ths son! ulitteds lorsque Yalignement des patiers est
diffieite,

H (e roulsments supporient des charges radiales
el adales trés imporlanies.

# Tl na vonviannsnl pas pour les grandes
fréquances da rolation.

¥ 15 axigent une bone cocdall4 des portées.
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Groupe 20 Caractéristiques techniques

Généralités
Désignation dumoteur ..o
Nombre de cylindres ... .

Alésage, MM.....cueirinens
Course, mm .......connemnnees
Cylindrée, totale enlitre ...
Puissance........coevivereennns
Régime de ralenti, tr/min ..
Régime nominal, tr/min ....
Taux de COMPIession .......cvemecncormiescerssenis "
Compression & 250 tr/min, limite de service, kPa.......ccouvinn.a
Ordre d'allumage (No de cyl, le plus élevé le plus
Prés du volant MOtBU) .......cvenivverrrsrinsessscsnesssssssvesrssesessons
Sens de rotation (vue de l'avant).
Inclinaison vers Pavant maxi .......
Inclinaison vers I'arriére maxi autorisée en cours de marche ..
Inclinaison latérale maxi autorisée en cours de marche .........
Jeu de soupape, motsur froid au ralent] ;

admission et échappement, mm .....
Poids, moteur sans huile ni eau, kg
Contre-pression maxi autorisée dans la canalisation
d'échappement, kPa ..........ccouevccernriemireenseieseernns

............................

Pistons

Diamétre, mm

DA=13-A,D1-20:A .. e ernssrsseseessnnessesmsesressssnssnes
Limite de SEIVICE ..uvuvviiiin e st e rens s sneseseons

D1-30-A,D2-40-A .ovrveieirreierene srrrerss s esssessererseseransses
Limite de SBIVICE....u v vcmirietisiesesesesresssrerssesesssesssroncens

Jeu entre cylindre et piston, mm

D1-13-AD1-20-A .t st ress s rs e e
Limite de service....

D1-30-A,D2-40-A.........
Limite de service....

Marquage frontal ...

Segments de piston

Segmentde compression, NOMbre ...........cceuveirenevinrererenen.
Segmentracleurd'huile, nombre ............
Segment de compression supérieur:
Jeu entre gorge de segment et segment, tous moteurs, mm..
Limite de service, tous Moteurs, Mm .......reecineenecenne
Coupe de segment, mm
D1-13-A,D1-20-A
D1-30-A,D2-40-A
Limite de service, tous moteurs, mm. ....... P e
Autre segment de compression :
Jeu entre gorge de segment et segment, tous moteurs, mm ..
Limite de service, tous moteurs, mm ........ccceeeeevevceninennn,
Coupe de segment, mm
D1-18-A,D1-20-A ..ot nrvnsineieeiseseessersesons TN
D1-30-A,D2-40-A ...oeviniirecerrieeecreinnns
Limite de service, tous moteurs, mm

D113-A D1-20-A D1-30-A D2-40-A

3 3 4
67 7 7
72 81 81
0,76 1,13 1,51
Voir la documentation commaerciale
850125
3200
23,5:1 23:1 23,5:1
2450
1-2 1-2-3 1-2-3 1-34-2
Sensd'horloge
0°
25°
35°
) 0,20
96 118 127 148
20

Alliage d'aluminium

66,9375 66,8525

66,7
76,932~76,947
76,7

0,048-0,082
0,25
0,0525-0,0865
0,25

La désignation « SHIBAURA » placée a l'intérieur

du piston doit étre orienté vers la pompe a
carburantaumontage

2
1

0,060,V
0,25

0,13-0,25
0,15-0,27
1,0

0,05-0,09
0,25

0,10-0,22
0,12=0,24
1,0

Régle de service

Programme de maintenance WOLWVO

PENTA

D1-13A, D1-13B, D1-20A, D1-20B, D1-30A, D1-30B, D2-40A, D2-40B

Bateau: N° de série moteur
Simple motorisation :
Client : Moteur babord :

Moteur tribord :

N° de série transmission/inverseur

Simple motorisation :

Coté babord ;
N° de produit moteur : Coté tribord :
Heures de service (h) : N° de produit :
Liste de vérification Contrater | REMBIA Régler/ | oyer Echanger/ E:z?:c‘:{ﬁre\ -

Lubritier Sorrer

Niveau d'hulle transmission

Rempiacet prolongés

Niveau du liquide de refroidissement et mélange antige!

Tension de toutes les courroies d'entrainement

[ ]
®
Filtre & sau do mer ®
®
[ ]

Fonctionnement du tableau de bord

Démarrer et yéchautier le moteur
~ Fuites d'eau / huile / carburant autour du moteur et de la transmission @
~— Bruits anormaux ,moteut/transmission

Arréter le moteur
—~ Hulile et filtres

Redémarrer le moteur
- Pression d'huile et fuites dthuile

Toutes les 200 heures/
D1-13, D1-20, D1-30. Huile moteur

D1-13, D1-20, D1-30, Huile moteur

Inverseur, hulle

Inverseur. Lubrifier {e joint de l'arbre d'hélice ®

Embase 8, huile

Embase S/inverseur, protection contre la corrosion [ ]

7747083 09-2006

* nit ddana lac 18N innire sitivvante la Antn dn lisninnn e & Ja $im ala fa cmcacflon o ote oo 8
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Injecteur

Pression d'ouverture (lors de controle), MPa
D1-13-A,D1-20-A,D2-40-A ......coommcriamimsnmssosenssserans

Systéme d’échappement

Contre-pression maxi autorisée dans la canalisation
d'échappement a un régime nominal, tous moteurs, kPa.........

Systéme de refroidissement

TUDB cormecrracrensrrtanrrrsrriracsaressamte s s asan s sosesnnens sanaras s smssnsnsaanenone s
Contenance approx. du systéme d’eau douce, litres
DI13-A i s snes

D2-0-A .ot e e e e
Thermostat, NOMDIE ....c.ccccvveererieeerererierre s s eeie e snsraeesaes
Début d'ouverture du thermostat a .......cooemvinicincinncrinnnnens
ouvert complétement d ... e e
Liguide dé refroidissement, glycol/eau, proportion dumélange ...

Systéme électrique

Tension du SYSEEIME .......ceevvverremerceeenirecrarceseresrsese RO
Disjoncteur, (BUtomMatigUE) ....ovee i
Capacité de batterie (batterie de démarrage)

D1-13-A,D1-20-A,D1-30-A ....ccevrninnene. et

Bougie de préchauffage :
1ensioNNOMINGIE ..ovevverviicr s re e s ans
COUTANE . eeireeeci i iiier e renrecerssneeeserens et st

Alternateur

Tension de SOrtie & +20°C ....eveeeceeereereneeeeeeeeeeeeeaeeseoevasssaneens
COUTBNEMAXI 1veeivevnririsrinnisineoesesinesssensrerisssesssssssessnecesesnsssns

Démarreur

Démarreur, puissance approx.
D1-13-A,DT-20-A vt scrsessasvnserassrsensbashasssesennns
DA=30-A it ecsn e e s ae e e
D2-40-A et e

105°C
40/60

14,2 +0,15V
115 A
2,2 microF

Groupe 30 Systeme électrique

Généralités
Les moteurs sont équipés d'un alternateur CA fournis-

sant 115 A. La tension du systéme estde 12 Vet le
systéme électrique est unipolaire,

Le systéme éiectrigue intégre un témoinpour la sur-
veillance de la température du liquide de refroidisse-
ment et de la pression d’huile du moteur. Une centrale
électrique comprenant un disjoncteur automatique et
deux relais est placée sous 'échangeur de températu-
re.

6
4
1é2/ 2 3 5
% @ 2@' 7,8,9
Hd 6
D10 ! 2

Bougie de préchauffage
Electrovanne d'arrét
Témoln de température de liquide de refroidissement
Capteur de température du liquide de refroidissement
Centrale électrique
Disjoncteur (fusible automatique)
Relgis de démarrage
Relals de préchauifage
Résislance de contrle de charge
. Démarreur
. Alternateur
. Témoin de pression d’hulle
. Capteur de régime

PR N S .
aRIzPeNomrwNa
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Alternateur

L'alternateur est un modéle de type a courant alterna-
fif (14 V115 A).

Le régulateur de tension de l'alternateur est doté d'un
systéme de détection.

Le systéme de détection compare la tension de char-
ge entre es ~~rneyions B+ et B—de l'alternateur,
avec la tension réelle entre les bornes positive et né-
gative des batteries. Le régulateur de tension compen-
se les chutes de tension éventuelles dans les conduc-
teurs entre 'alternateur et les batteries, ceci en aug-
mentant, le cas échéant, la tension de charge générée
par l'alternateur.

A la livraison de Volvo Penta, le systéme de détection
n'est pas activé. Toutefois, la connexion a vraisem-
blablement dQ &tre effectuée lors de I'installation du
moteur.

Démarreur

Le démarreur est un moteur sétie & courant continu.
Le déplacement axial du pighon et 'enclenchement du
démarreur sont pilotés par un électroaimant sur le dé-
marreur,

Le démarreur est équipé d'un réducteur, lequel contri-
bue a un couple supérieur.

La puissance du démarreur est fonction du moteur
qu'll devra iatiet, voir le tableau.

D1-13,D1-20 0,8 kW
D1-30 1,1kw
D240 1,4 kW

~ Centrale électrique

Fusible

Un disjoncteur automatique de 16 A protége le‘systé-
me électrique et coupe le courant en cas de 'strchar-
ge.

En cas de déclenchement, appuyersur ie bouton de
réenclenchement du disjoncteur suria centrale électri-
que. Toujours rechercher 'origine d'une surcharge.

Relais

Les fonctions de dématrage et de préchauffage sont
chacune pllotées par.un relais commutable. Ces relais
sontidentior~c “tneuvent, si besoln est, étre inter-
changés. Ils sont placés dans Ia centrale électrique.

Résistance de contréle de charge

La résistance de contréle de charge a une valeur de
33 Ohm/a W,

Composanté électriques

Témoin de pression d’huile de
lubrification - alarme

Type de connecteur : Normalement ouvert Les con-
necteurs se ferment si la presslon d'huile de lubrifica-
tion dans le moteur passe en-dessous de 0,5 0,15
bar. '

Le contrble du point de connexion doit se faire lors de
pression descendante.

Témoin de temnérature de liquide de

refroidissement - alarme .

Type de connecteur : Normalement cuvert Les con-
necteurs se ferment si la température de liquide de re-
froidissement dépasse :

D1-13,D1-20 105°C + 2°C

D1-30, D2-40 110°C £ 2°C

Le contrdle du point de connexion doit se faire lors de
pression montante.

Capteur de température du liquide de
refroidissement

Essai de résistance, mesuré avec le capteur immer-
gé Jusqu’a la vis six pans durant trois minutes, dans
un liquide circulant avec le courant connecté ;

Temp. 60°C:134,0£13,5Q (4°C)
90°C :51,244,3Q  (+4°C)
100°C: 38,543,0Q  (24°C)

Capteur de régime

Co capteur est placé sur le carter du volant moteur et
indigue la valeur du régime par inductance qui varie
avec la vitesse de rotation du volant moteur.

' Electrovanne d’arrét
L'électrovanne d'arrét est un arrét électrique qui coupe
I'arrivée du carburant au niveau de la pompe d'injec-
tion.

Bougie de préchauffage

Ity & une bougie de préchauffage par cylindre, montée
dans la culasse. Les bougies de préchauffage sont re-
liées entre elles par un rail conducteur,

Les bougies ont pour fonction de réchauffer le volume d'air aspiré
pour obtenir le démarrage du moteur
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BENETEAU FIRST CLASS 10

- — I S

Caractéristiques :
Architactes :

Groupe Finot/d. Fauroux
Long, H.T.: 10,80m
Long. coque : 10,46 m
Largeur: 2,98 m

Tirant d'eau : 1,80 m
Poids en jauge : 2.500 kg
Lost: 1,000 kg

Moteur 1.B. diesel
Equipage 1526

Grand voile : 28,30 m?
Génois ; 33,30 m?
Spimini: 77 m*

Spi maxi: B8 m?

Specifications ;

Design ;

Groupe Finot/J. Fauroux
Overall length : 10.80 m
Hull length : 10.45 m
Beam : 2.98 m

Draft: 1.80m
Displacement : 2,600 kg
Ballast : 1,000 kg

In board diese! Engine
Crew ; 5 to 6 persans
Mainsail : 28.30 sqm
Genoa : 33.30 sqm

Spi mini : 77 sqm

‘Spi maxi : 88 sgm

Daten :

Architekt :

Groupe Finot/J.Fauroux
Lénge fiber alles : 10,80 m
Rumpftlinge : 10,46 m
Brelte : 2,98 m .
Tielgang : 1.80m
Messgewicht ; 2,600 kg
Ballast : 1,000 kg
Inborddisssimotor
Schiffsmanschaft : B bis

8 Personen

Grosseqal : 28,30 gm
Genua : 33,30 qm
Spimini: 77 gm

Spimaxi : 88 gm

Caractéristiques de I’enrouleur

R250

R350 8
R420 10
R430 14
R480 12,7

R 4]
Avale rid

Garantie
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