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GBA25 - Généralités - Fonctionnement

Module de démultiplication

Le module de démultiplication est placé a I'entrée de
la boite de vitesses. |l permet d'obtenir les rapports E
et F en surmultipliant respectivernent ies rapports C et
D du module Dynashift.

Le multiplicateur est composé d'un train épicycloidal,
d'un frein et d'un embrayage multidisgues.

Le frein est commandé hydrauliquement par une élec-
trovalve proportionnelle  pilotée  en  ON/OFF,
I'embrayage multidisques est commandé mécanique-
ment par le frein précédemment cité.

Les deux rapports fournis par ce module sont 1/1 et
1,423/1.

Module Dynashift

Ce module permet d'obtenir quatre rapports a passage
sous charge A, B, C et D, plus les rapports E et F en
combinaison avec le module de démultiplication.

Le module Dynashift est composé de deux trains
épicycloidaux, de deux freins et de deux embrayages
multidisques.

Las freins sont commandés hydrauliquemsnt par deux
électrovalves proportionnelles pilotées en ON/OFF, les
embrayages sont & commande mécanigue, engagés
par des rondelles Belleville et désengagés par les
freing situés dans ce méme maodule.

tnverseur sous couple

L'inverseur scus couple est placé au centre de la boite.
[I fait la liaison entre les rapports & passage sous
charge et la boite de vitesses.

L'inverseur est composé de deux embrayages multi-
disques a bain d'huile, commandés par deux électro-
valves proportionnelles pilotées en PWM.

Un train de renvoi assure la marche arriére.

Boite de vitesses robotisée

La bofte de vitesses possade guatre gammes. Les
rapports sont sélectionnéds par deux synchroniseurs a
commandes hydraulique.

Le mouvement d'entrée de la bolte est fourni par les
modules de démultiplication et Dynashift.

Les quatre gammes de la boite sont automatisés, tout
les rapports peuvent étre engagés ou désengagés
automatiquerment par la gestion électronique du trac-
teur sans aucune action du conducteur.

Module de vitesses rampantes et super
rampantes

Un boitier monté sur i'arbre secondaire a l'arrigre de la
boite permet d'obtenir des vitesses de déplacement
trés lentes. Ce boitier consiste en un ou deux réduc-
teurs épicycloidaux assurant une réduction a 4/1
(vilesses rampantes) et 14/1 {vitesses super
rampantes). Ces rapports sont engagés meécanique-
ment.

Lubrification

La lubrification est fournie par le circuit hydraulique du
tracteur. L'arnvée d'huile se fait en deux points situés
sur la droite du carter de boite. L'huile est dirigée au
moyen de canalisations internes dans les arbres de la
boite de vitesses jusgu’aux roulements, paliers et
embrayages & lubrifier.

Nomenclature (Fig. 2)

{A) Module Dynashift

{B] Module inverseur sous couple

iC) Pignon menant de marche arriére

(D) Module boite mécanique fournissant quatre
gammes a commande robotisées

(E) Synchroniseur simple cdne

tF) Synchroniseur double céne

{G) Arbre de prise de force

{H) Arbre de sortie de boite de vitesses

{l Boitier de vitesses rampantes

(Av) Embrayage de marche avant

(Ar) Embrayage de marche arriére

(L} Frein
(M) Embrayage
(N) Frein
{0} Embrayage
(P} Frein

(Q) Embrayage

GBA2S5 - Généralités - Fonctionnement

B . Construction et description

La boite de vitesses GBA25 permet d’'obtenir quatre
rapports synchronisés de base et six rapports 4
passage sous charge. Les 24 rapports peuvent &tre
engagés manuellement ou automatiguement en
marche avant et en marche arrigre sans utiliser la
pédale d'embrayags.

Le carter de boite est divisé en deux parties :

- carter avant: monté juste derrigre le moteur, il
supporte la partie passage sous charge de ta trans-
mission {madule multiplicateur, module Dynashift) et
I"inverseur sous couple.

- carter arriére : monté derrigre le carter avant, il
supporte la boite de vitesses principale ainsi aue la
partie commande robotisée de la boite.

Construction de la boite principale

La bolte de vitesses est entidrement traversée par
I'arbre de prise de force {31) qui relie le volant moteur
4 I'embrayage de prise de force situé dans le pont
arriére. Cet arbre tourne au centre de la série d'arbres
formant la ligne supérieure.

Dans ie carter arrigre (1), une cloison verticale (2)
supporte les roulements avant {5){6) et (38)(39) des
arbres de boite primaire {4) et secondaire {32). tlie
contient également des canaux de lubrification.

Les carters sont boulonnés entre eux et servent de
résenvoir d’huile au circuit hydraulique du tracteur.

La bolte de vitesses principale comporte quatre
rapports synchronisés avec deux synchroniseurs (15}
et (54). Quatre trains de pignons sont répartis sur les
deux arbres (4} et (32).

Chaque rapport est obtenu en engageant uniquement
un synchroniseur 3 la fois.

Le premier rapport utilise treis trains de pignons, alors
que les trois derniers rapports utilisent chacun un train
de pignons (voir § C).

L'arbre primaire (4] est supporté par deux roulements
4 rouleaux conigues {B}{B) et (27)(28). Le calage est
réalisé sous la cuvette de roulement (5) par les cales
{3).

|.'arbre secondaire (32} est supporté également par
deux roulements 34 rouleaux conigues (38)(39) et
{34)(33). Le calage est réalisé sous la cuvette de roule-
ment (38) par les cales (43).

Arbre primaire (4)
Sur Farbre primaire (4), les pignons de premiére et de

troisi@me rapport sont solidaires et forment un pignen
doubte (7} qui tourne fou sur I'arbre. Cet ensembie est
supporté par deux roulements a rouleaux conigues
{11312} et {13)(14) montés en X, et deux roulernents &
aiguilles {20) et {21). .

Les roulements {11){12) et (13}14) scnt calés par les
cales {10).

Le pignon de deuxisme est usiné dans {'arbre prirmaire
{4), le pignon de guatrigme (26) tourne fou et est
supporté par une bague lubrifiée (25).

Arbre secondaire (32)

Sur l'arbre secondaire, le pighon de deuxiéme (52)
tourne fou. Il est supporté par deux rculements a
rouleaux coniques (48449) et (50451) montés en X, et
un routement a aiguilles (bb}.

Les roulements (48){43) et (50)(51) sont calés par les
cales {47).

Le pignon de deuxiéme (52) sert d'axe de rotation au
pignon de premiére (53}, qui taurne sans roulement. La
surface de frottement est lubrifiée par des canalisa-
tions interne. Le synchro double céne (54) est monté
sur le pignon de deuxiéme et le solidarise avec les
pignons {53} ou (37).

Les pignons de troisiéme (37) et guatriéme (35) sont
solidaires par cannelures a I'arbre secondaire (32).

M.C. Maintengnce et Controle des Matériels
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G . Cinématique de la boite de
vitesses GBA25

Nomenclature (Fig. 7)

{Av) Embrayage de marche avant

(Ar) Embrayage de marche arrigre

(L) Frein de couronne, 2éme train épicycloidal du
module Dynashift

(M) Embrayage de couronne, 2éme train épicycloidaf
du module Dynashift

(N} Frein de planétaire, 2éme train épicycloidal du
module Dynashift

{0) Embrayage de planétaire, 2&me train épicycloidal
du module Dynashift

(P) Frein de courcnne du module multiplicateur

(Q) Embrayage de couronne du module multiplica-
teur

Cinématique du module multiplicateur
{Fig. 7}

Rapport 11

L'embrayage "Q" solidarise le porte-satellites et le
planétaire du train épicycioidal. L'ensembie du train est
‘bloqué” et tourne & la vitessa du moteur. Le rapport
obtenu est 1/1.

Rapport 1.423/1

Le frein "P" blogus la rotation du planétaire sur le carter
de la boite. Le mouvement entre par le porte-satellites
qui entraine la couronne en rotation. Dans ce cas le
rapport obtenu est 1,423/3.

Cinématique du module Dynashift {Fig. 7)

Le mouvernent passe toujours par le train épicycloidal
primaire, avec |'entrée par la courpnne, et la sortie par
le porte-satellites primairg. Les quatre rapports sont
obtenus en modifiant la vitesse de rotation du plané-
taire primaire, laguelle est déterminée par le train
épicycloidal secondaire.

Rapport A {1/1,698)

Les deux pistons de freins "L" et “N" sont sous pres-
sion. La courcnne et le planétaire du train épicyctoidai
secondaire sont fixe par rapport au carter de baite. Par
conséquent le porte-satellites de ce train est fixe et
retient le planétaire du 1er train.

La réduction est donnée par la vitesse du porte-satel-
lites primaira.

Rapport B (1/1,423)

Le piston du frein "L" est sous pression. L'embrayage
"0" est blogué par les rondeiles Bellevilie, Le planétaire

du train épicycloidal secondaire fourne & la méme
vitesses que §'athre secondaire, entrainant en rotation
le porte-sateilites et donc e planétaire du train épicy-
cloidal primaire.

Le train épicycloidal secondgzire détermine la vitesse
de rotation du planétaire prirmaire.

La réduction est donnée par la vitesse du porte-satal-
lites prirnaire et par la vitesse du planétaire primaire.

Rapport C (1/1,193)

Le piston de frein "N* est sous pression. L'eambrayage
'M" est serré par les rondelles Belleville. L'arbre
primaire entraing les couronnes des deux trains épicy-
cloidaux. Sur le train épicycloida! secandaire, le plang-
taire est fixe par rapport au carter de bofte, la couronne
entraine le porte-satetlites secondaire et le planétaire-
primaire.

La réduction est donnée par la vitesse du porte-satel-
lites primaire et par la vitesse du planétaire primaire.

Rapport D {1/1)

Les deux freins *L" et "N" ne sont pas sous pressian.
Les deux embrayages "M" et *OQ" sont serrés par les
rondelles Belleville. Les couronnes primaire et secon-
daire regoivent la vitesse d'entrée. Le planétaire
secondaire est solidaire de I'arbre secondaire, créant
un verrou mécanigque du module Dynashift,

La vitesse d'entrée et de sortie sont identiques. Le
rapport est de 1/1.

Cinématique de lI'inverseur sous couple
(Fig. 7)

Lorsque la transmission est au neutre, aucun
embrayage de {'inverseur n'est sous pression.

En marche avant, l'embrayage "Av' est serrg, |l
transmet directement le mouvement de la partie
powershift &4 I'arbre primaire de la bofte de vitesses.
En marche arridre, I'embrayage "Ar' est serré, ls
mouvement est transmis & un arbre de renvoi puis au
pignon de deuxiéme sur l'arbre secondaire de la boite
de vitesses principale.

GBA25 - Généralités - Fonctionnement

Schéemas cinématique de la boite de vitesses GBA25
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Synchroniseurs double cone

D . Synchroniseurs (Gamme 1 et 2)

Synchroniseurs simple cone

(Gamme 3 et 4) Nomenclature (Fig. 11) oo
{1} Coulisseau
. (2) Céne (frein)
Nomenclature (Fig. 9) {3) Flasgue d'accouplement
(11 Coulisseau {4y Bille
7L~ @\ | Iy i [

(2} Cone (frein) {5} Eléments de pression
{3) Flasque d’accouplement

4} Bille
(5} Eléments de pression
{6} Ressort

{6 Ressort Bl
(7} Anneau \ O

{8) Cone {frein}

Avantages et fonctionnement

Position verrouillée {Fig. 8)

Le synchroniseur double cbne présente ies avantages — ..' ! | ] "

suivants : meilleure fiabilité et résistance accrue aux N
efforts engandrés par la transmission

Quand le coulisseau (1) se aéplace vers le pignon a
verrouiller, il appuie sur le céne (2) qui appuie & son
tour sur le cone male du flasque d’accouplement (3}
par le biais des bilies {4) et des éléments de pression
{5.

Le synchronisme étant étabii, le coulisseau (1) peut
alors s'engrener et se verrouiller sans bruit sur la
denture du flasque d'accouplernent (3}.

Le principe de fonctionnement du synchroniseur
double cdne est similaire & celui du synchroniseur
simple cone. Les positions (verrouillée et neutre) sont
obtenues de la méme maniére.

Position neutre (Fig. 9)

Le coulisseau {1) se trouve dans la position médiane.
Les billes (4} sont repoussées dans la gorge en V du
coulisseau par les ressorts de pression {6). Dans cette
position neutre, le coulisseau est verrouillé par les trois
billes maintenues par les ressorts de pression.

MA-05-035484

Fig. 11

Fig. 9

M.C. Maintengnce et Controle des Matériels Session 2012
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AUTOTRONIC 5 - Dyna-6 - Tests et diagnostics AUTOTRONIC 5 - Dyna-6 - Tests et diagnostics

: : Diagnostic des gammes :
Ecran de diagnostic global : g g

1309 3B

=
0.18V
| EV?2 OFF

o [ -]

[ or | : =
if 6 J|- Fswa ==l || FVS
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(=]
e

+
Sw4a Ev4 OFF
\ p3d
1| [32% |[1.92v] A
Aucune Erreur Aucune Erreur
J L
PR
ﬁ.@ WA DI4E68
T DCC2 AUTOb
T Vitesses préselectionnées en avant et = Vale_ur du capteur vitesse régime moteur en
Cette fenétre permet dans un premier temps de Information de I'état de |a transmis- I[EI‘ en arriere i ,,!,‘ tr/min (TR10)
diagnostiquer rapidement la boite de vitesses. 3B [N |sion (rapport, gamme et PowerS- i51 3B '
huttle) T 1309
1 Valeur du capteur vitesse régime moteur en " | Contacteur de marche avant, levier inverseur | ————
| e [THH]}D [ Gommes | Diagnostique des gammes l " | ' _]I Valeur du capteur vitesse intermédiaire en
o ; _ e | tr/min (TR23)
| 847 : == : : g ’ :
R — | - passe en violet si la marche avant est sélectionnée P
{777 Valeur du capteur vitesse intermediaire en : e i 1 Vit d héorique indique
| ' : T | | Contacteur de Neutre, levier inverseur | Vitesse d avancement theorique indiquée par
’L tr/min (TR23) (e o | | ' ' | 553 - le capteur d'avancement en Km/h (TR4)
s - Information des états des électrovalves et des ‘ ’ e
579 | contacteurs de position de gamme | 0.0
- est égale a 1 fois le régime moteur en rapport D - Contacteur Normalement.COHH?cte (NC) i . s i : o
- Electrovalve de gamme alimentée = Contact ouvert passe en violet quand lo levier est au neutre , Valeur du capteur température d'huile de
_ o ¢ | transmission en °C (TR22)
] Vitesse d'avancement théorique indiquée par e " du P Shutt "~ ] Contacteur de marche arriére levier inverseur E
5:_'13 le capteur d'avancement en Km/h (TR4) """i"q 88 203UQUe OLERBWETSNEILS | ‘ | =
|FT|| -Information des états des électrovalves | '_ —
00 | proportionnelles |-
: . | l_ff] | SRR Eeeitie i fiaronisbiang : - passe en violet si la marche arriére est sélectionnee
Valeur du capteur température d'huile de ——1 -ON = Electrovalve en ouverture ou pleine
i'c transmission en °C (TR22) ouverture = bleu
L5
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AUTOTRONIC 5 - Dyna-6 - Tests et diagnostics

AUTOS

DCC2
i Demande d'augmentation de la vitesse
o+

- passe en violet si il y a une demande d’augmsntation
de la vitesse par le levier PowerControl ou le levier
dans |'accoudoir

] Demande de réduction de la vitesse

e T
—r C—

- passe en violet si il y a une demande de reduction de
la vitesse par le levier PowerControl ou le levier dans
I'accoudoir

.
— e

Contacteur de changement de gamme {AC7)

- contacté = violet
- non contacté = blanc

DCC 2 Affichage de la vitesse demandeée parle

B el X o o,
i

3B

7 Valeur du signal analogique de sortie du levier

PowerControl (CAB19) en volt (+/- 0,2V) :

. 0.18
- levier position haute (débrayé) ........................ 25V
N s e A e 4V
AN e e R T e 35V
S ANAETE e e e e R i i 3V
s N e e R s VR s i v 05Y
B i R B e e e ik e 1t v e S e 2V
= AR 1,6V
e R e i e e e s e Wb v

T W Mano-contact du circuit hydraulique basse
| pression 20 bar (TR11).

- si pression carrecte, 'affichage est en violet

- si pression inférieure & 9 bar + 1, I'affichage est en
blanc

Affichage de la vitesse sélectionnée par

AuTes I'Autotronic b

SW1

Contacteurs de position de gamme
i (L56 & L59), Normalement Connecte
(NC)

-Gamme désengagée = violet

—Gamme engagee = blanc

SW4

b - Contacteur vitesses rampantes (57)

- engagees = violet
- désengagées = blanc

Electrovalves de gamme (Lb2 a L5b}
_ -OFF = Electrovalve au repos
: -ON = Electrovalve alimentée
EV4

» Affiche le numeéro du code erreur
memeee—ioo_..2 S0 un défaut est apparu depuis
l'ouverture de la fenétre. Cliquer sur l'icdne pour
connaitre la nature du défaut.

AUTOTRONIC 5 - Dyna-6 - Schémas électriques

Nomenclature des faisceaux

FAl 148
FA1 157

FAl 200
FAI 203
FAI 205
FAI 206
FAl 209
FAl 210
FAI 211
FAl 212
FAI 213
FAl 214
FAI 216
FAl 217
FAI 220
FAl 222

FAl 227
FAl 230

Faisceau couvercle droit - hydraulique LS

Faisceau couvercle droit - hydraulique Centrs
Ouvert et TFLS

Faisceau moteur

Faisceau transmission

Faisceau valves électrohydrauliques
Faisceau transmission - PDF
Faisceau tableau de bord

Faisceau transmission cabine
Faisceau relevage cabine

Faisceau éclairage

Faisceau éclairage intérieur cabine
Faisceau accoudoir

Faisceau prise diagnostic

Faisceau Datatronic 3

Faisceau BOC - contacteur de sécurité

Faisceau Autotronic 5 ParklLock/Pont avant
Suspendu

Faisceau climatisaticn automatique - toit
Faisceau PdF proportionnelle & I'avancement

Nomenclature des composants

AC7
ACT
AC12
BOC
CAI1
CABO1
CABO3
CAB10
CABNM
CAB12

CAB19
CAB44
CAB58

CABbS9
CAB66
CABg7
CAB7C
CAB74

Contacteur de changement de gamme
Potentiométre du levier d'accoudair

Joystick

Contacteur bas de pédale d'embrayage (BOC)
Unité de contréle de climatisation
Tableau de bord {Dcc?)

Contacteur feux de circulation
Contacteur de frein droit
Contacteur de frein gauche
Capteur de progressivité de
d'embrayage

Levier PowerControl
Potentiométre de pédale d'accélérataur
Contacteur 3 positions de Pdf
{Pré-ON/QFF/frein)

Contacteur d'automatisation de PdF
Contacteur de blocage du différentiel
Contacteur 4 RM

Contacteur ON/QFF PdF

Autotronic 5 ParkLock/Pont avant Suspendu

pédale

CAB112 Datatronic 3

CAB150 Autotronic 5 - Transmission 2 - Dyna-6
CAB151 Autotronic & - Transmission 1 - Dyna-6
CAB152 Potentiomatre d Autodrive

CAB 160Afficheur des gammes

CAB169 Prise diagnostic moteur

L8
L13

L B2
L 53
L b4
L 55
L 66
L 67
L 68
L 59
L1111
LIG10
LIG11
TR2
TR3
TR4
TR9
TR10
TR11
TR12
TR13
TR14
TR15
TR16

TR16

TR17
TR1S
TR22

TR23
TR24
TRZ25
TR26
TR27
TR43
TR44

o o~ WM

25
32
57

Electrovalve bloc de freinage HP

Calculateur électronigue de relevage Auto-
tronic 5

Electrovalve de gamme 1

Electrovalve de gamme 2
Electrovalve de gamme 3

Electrovalve de gamme 4

Contacteur de position de gamme 1
Contacteur de position de garmnme 2
Contacteur de position de gamme 3
Contacteur de position de gamme 4
Prise diagnostigue 16 voies
Contacteur STOP PdF {sécurité) sur aile
Contacteur ON/QFF PdF sur aile
Capteur de régime PdF

Capteur de régime PdF

Capteur de vitesse d'avancement théorique
Capteur régime embrayage PDF
Capteur de régime moteur
Contacteur basse pression
Electrovalve de PdF

Electrovalve de frein de PdF
Electrovalve de blocage du différentiel
Electrovaive 4 RM

Indicateur de colmatage - Hydrauligue Centre
Quvert et TFLS

Contacteur pression de gavage et lubrification
- Hydraulique LS

Indicateur de colmatage - Hydraulique LS
Electrovalve N du Dyna

Capteur de température d'huile de transmis-
sion

Capteur de vitesse intermédiaire
Electrovalve de marche arriére
Electrovalve de marche avant
Electrovalve P du Dyna

Electrovalve L du Dyna

Capteur Senstronic

Capteur pression bioc de freinage HP

Boite a fusibles
Contacteur de démarrage
Commande PdF éconcmique

Contacteur de sécurité pour PdF proportion-
nelle a I'avancement

Contacteur haut de pédale d'embrayage
{TCC)

Démarreur

Contacteur de sécurité

Contacteur vitesses rampantes
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AUTOTRONIC 5 - Dyna-6 - Codes erreurs

AUTOTRONIC 5 - Dyna-6 - Codes erreurs

B . Liste des codes erreurs Erreurs Eléments concernés Descriptions
H | % L - " | - - n
Transmission n*1 T _ -
T138 Pression freinage inférieure a 70 bar & I'initialisatian

Erreurs Eléments concernés Descriptions 139 Bloc de freinage HP 50kmih Pression freinage mférleure A 70 bar pendant plus de

Ecart de valeur entre les différentes méthodes de 2 secondes en fonctionnement
T101 TRZ5 |Electrovalve de marche avant . . .

mesure du courant T140 Pression de freinage trop élevée
T102 TR24 |Electrovaive de marche arriére Ecart de valeur entre les différentes méthodes de T1 41 Court=circuit au +12V

mesure du courant ]
T103 TR25 | Electrovalve de marche avant Court-circuit au +12V T142 [#12  |Electrovalve de PDF arriére Court-circuit au OV
T104 TR24 |Electrovalve de marche arriére Court-circuit au +12V T143 Circuit ouvert
T105 TR25 |Electrovalve de marche avant Courant mesuré>40 mA de la consigne T144 PDF Chute du régime moteur trop importante
T106 TR24 |Electrovalve de marche arriére Courant mesuré>40 mA de la consigne . o . Régime moteL_Jrlrop 'importan[ {=1780 lr/rniﬁ] en PDF

: T146 | CARGY |Commande PDF économigue L .
T107 TR25 |Electrovalve de marche avant Courant mesuré > max possible {(1,4A) economigue _
T108 TR24 |Electrovalve de marche arriére Courant mesuré > max possible {1,4A} T147 PDF Energie de ['embrayage trop imporlante
T109 TR25  [Electrovalve de marche avant Circuit cuvert T149 | CABY7Y [Convertisseur de tension Probleme d'alimentation du capteur de freinage HP
T110 TR24 |[Electrovalve de marche arriére Circuit cuvert T150 | Pression de freinage lors de I'initialisation hors plage
T111 TR25 |Electrovalve de marche avant Courant mesuré < 13 mA de la consigne Bloc de freinage HP 50km/h . .
_ T151 Chute brutale de la pression de freinage
T112 TR24 [Electrovalve de marche arriere Courant mesuré < 13 mA de la consigne : - g o
T113 TR23 |Capteur de vitesse intermédiaire  |Pas de valeur et vitesse d'avancement présente > 0 T152 A4 | Capteur de pression de fremage | Caplour debranche
T114 TR10 |Capteur de régime moteur Pas de valeur et vitesse d’avancement présente > 0 1153 Bloc de freinage HP 50km/h _ F’re55|on de freinage trop faible
T115 T84 Capteur de vitesse d'avancement |Pas de vitesse détectée et vitesse intermédiaire T154 .56 |Capteur de position de gamme 1 |Courl crcuit au 0V
théorique présente > 0 T155 .57 |Capteur de position de gamme 2 |Court circuit au 0V
BOCO . ignal i ‘ 9 ) — e
T123 BOC (NC} et levier PowerControl Signa duﬁpotentmmétre de pedale d'embrayage > 0% T156 L5 |Capteur de position de gamme 3 [Court circuit au 0V
CAB19 etBOC =0V
T124 | L52 a |5 |CaPteurs de position de gamme et |Les slectrovalves de gamme et les capteurs ne ns7 159 |Capteur de position de gamme 4| Court circuit au OV
Clectrovalves correspondent pas T159 | CABTH1 |Autotronic 5 Défaillance composant interne
T125 | 156 4 L59 |Capteurs de position de gamme ,Eg'ﬁfpc; 1 signal d'interrupteur (NC : OV} en méme
L&6alss Ecart de valeur entre le capteur de vitesse
T126 TR23 \.E!ig[sgg 'a gamme et capteur de intermediaire et la vitesse d'avancement en fonction
TR4 de la gamme engagée

T127 CAN Défaillance des messages CAN
T128 CABI51 |AUTOS Prog_ramme sans parametres ni calibration ou eeprom

défaillante
T130 Alimentation Alimentation &lectrique {(+APC < 7V)
T132 {52 Electrovalve gamme 1 Circuit ouvert ou court-circuit au +12V ou QV
T133 L53 Electrovalve gamme 2 Circuit ouvert ou court-circuit au +12V ou OV
T134 L54 Electrovalve gamme 3 Circuit ouvert ou court-circuit au +12V ocu OV
T135 .55 Electrovalve gamme 4 Circuit ouvert ou court-circuit au +12V ou OV
T136 | CAB151 [AUTOSB Défaillance composant interne
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