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DOSSIER RESSOURCES 2013

Identification du véhicule :

GAMME
> < Type mines Cylindrée (cm3) / g
Appellation commerciale (3/5 portes | SW) : VF3... Type moteur Puissance (kW/ch) Type de transmission
Peugeot 307 (07/2005-)
| 1,6 HDi 16v 90ch 3A9HXC / 3CHXC / 3HIHXC 9HX 1560 / 66/90 BVM a 5 rapports (BE 4/5L)
1,6 HDi 16v 110ch 3ASHYB / 3C9HYB / - gHY 1560/ 80/110 BVM a 5 rapports (BE 4/5L)
1,6 HDi 16v FAP* 110ch 3AQHZC / 3CIHZC / 3HIHZC 9HZ 1560/ 80/110 BVM & 5 rapports (BE 4/5L)
2,0 HDi 16v FAP* 3ARHRH / 3CRHRH / 3HRHRH RHR 1997 / 100/136 BVM 2 6 rapports (ML 6 C/L)
* Filtre a particules.
PRESENTATION

PRINCIPE DE LA FILTRATION DES PARTICULES

Le but du systéeme Filtre a Particules est de réduire les émissions de particules rejetées dans |'atmosphére par les
moteurs, fumées noires (suies) émises an pleine charge ou lors de fonctionnements transitoires.

Le Filtre a Particules est un filtre placé sur la ligne d'échappement qui permet de diminuer la pollution des véhicules
diesel en filtrant et piegeant au moins 95% des particules et des éléments solides des gaz d'échappement.

Cependant, les suies provenant de I'échappement, ainsi que les résidus issus de I'huile et de I'usure moteur s'ac-
cumulent dans le filtre, et le colmatent. Une régénération du filtre, ¢'est a dire une combustion des suies, est alors
necessaire.

A trés forte charge et en roulage trés rapide, le filtre a parficules se régénére naturellement.

En conditions urbaines, la fréquence insuffisante des régénérations conduit, en raison d'un colmatage excessif du
FAR &:

* la destruction du FAP (aprés 2000 a 3000 Km de roulage),

« des pénalités importantes en terme de cansommation, de performance et d'agrément de conduite.

Il faut donc aider le FAP a se régénérer dans ces conditions.

Le principe d'aide consiste a détecter I'encrassement du filtre, et 4 augmenter suffisamment les températures en
amont du FAP {grace a la post-injection), de I'ordre de 550-600 °C, pour provoguer et entretenir la combustion des
suies.

Comme une trop forte augmentation de la température peut entrainer une destruction du FAP, on utilise donc un
addilif (cérine + solvant) pour abaisser la température de combustion des suies (~ 450°C).

Celui-ci doit &tre intimement mélangé aux suies pour étre efficace. C'est pourquoi il est nécessaire que le carburant
injecté dans la chambre de combustion soit additive.

L'utilisation d’un carburant non dosé ou sous dosé en additif, entraine a court terme la destruction du FAP.

L'encrassement du filtre se détecte par la perte de charge aux bornes du FAP due a lI'accumulation des eléments
solides.

Toutefois, la cérine présente dans 'additif se dépose également dans le FAP el a terme, le colmate. Cette ohstrue-
tion lente provoque une augmentation de la perte de charge aux bornes du filtre qui doit étre prise en compte pour
modifier les seuils de declenchement / arrét de la regeneration.
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Nomenclature des schémas électriques :

Repere Designation Chservations
BCP3 Relais de commande du chauffage additionnel Il alimente, soit des resistances dans I'ar soit des ther-
moplengewrs.
a4 Boiter de servitude moteur
BSI1 Boiter de servitude intelligent (ESI)
CO0T Frise diagnosiic ceniralises Elle nt=rroge directernent le calculateur moteur et via
le BSl le calculateur d'additivation.
Cvid Kodule de commutation (scus le wolant de direction]
0004 Combins Il regeit l2s demandes d'allumage du voyant © diagneste
1115 Capteur de position arbre 3 cames
150 Boiter de pre/posi-chauffage
el Bougies de prechauffage
1211 Pompe jaugs a carburan:
1220 sonoe de temperature @ eau maoteur
1221 Sonde de tempeérature carburant Implantee dans le circuit de retour carburant
1233 Electrovanne de regulation de pression de suralimeniation
1253 Elecirovanne de vanne EGH
1261 Capteur de position de pedale d'accslerateur
1263 Electrowanne de papifon EGR
1204 Elecirovanne de commande du “Swin Uniquement sur les motonsation 10 soupapes
1277 DEsactivateur du Jeéme piston de pompe
haute pression carburant
1282 Calculateur d'additvation
1283 Pompe doseuse dadditvation + sonde de niveau ]
d'additivation Elle fait parte du reservoir d additivation
12E5 Electrovanne de rechauffage d'air d"admission (RAA&)
1280 Electrevanne d'eaw rechauffeur air admission
1310 Debitmetre d'air / sonde de temperature d'air
1312 Capteur pression wbuure d admission
1213 Capteur de regime maoteur
1320 Calculateur de contrals motsur
132 Capteur haute pression carburant
322 Regulateur hauts pression carburant
1331 -
H;g T |Injecteurs diese
1334 -
12341 Lapleur de pressicn anerentielle
1243 Capteur de temperature des gaz dechappement Linformation est regue par le calculateur motewr via le
aval catalyssur calculateur d'additvation. Ce demier n'utiise pas cetie
information
1344 Capteur de temperature des gaz d'echappement amont | Suwant =2 wehicule il peul s= trouver soit avani le pre-
catahyseur catahyseur soit avant le catalyssur
=00 Relais moto-ventilatewr Font identification est fonction du nombre de vitesses
disponibles sur e vehizule
1510 oto-wentilateur
1830 Calculateur boite de vitesses automatique
2100 Contactsur pedale de freins
4320 Contactzur de presence de bouchon ressrvoir de carburant
g415 Zonde de temperature 4'air exiensur Sitwe sur le retroviseur de passager, elle envoie Tnfor-
mation soit directement au B3I soit via le module de
pore. En fonclion de I'eguipemeant et du vehiculz.
7020 Calculateur ABS Linformation vitesse vehiculz donnée par le caloulateur
ABS cu ESP
7306 Contactzur pedale d'embrayage
T 20s Contacteur freins recondant Fresent uniquement =1 option regulateur de wiesse.
Doy Pressostat de climatisation D& typs lineaire
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Injecter I'additif

L'additivation est effectuee aprés le demarrage du moteur et uniquement lorsque : la vitesse vehicule est
superieure a 20 km/h ou moteur tournant depuis plus de 5 minutes.

L'injection de I'additf est realisée par un diffuseur implante dans le réservoir a carburant et par une pompe doseu-
se implantée dans le réservoir d'additif.

Calcul de la quantité a
additiver
Q = Nb - Nf

Q = 5 litres

Q=5 litres Q =05 litres
y

Calcul du nombre
d'impulsions

Y

Commander la pompe
doseuse

Si la vitesse véhicule ne depasse pas les 20 km/h la quantite d’additif a injecter sera stockée par le calculateur
d’additivation. De méme si la vitesse vehicule redevient inferieure a 20 km/h avant la fin de I'additivation la
quantite d’additif & injecter restante sera stockee par le calculateur d'additivation. Elle sera injectée lorsque la
vitesse véhicule sera supérieure 3 20 km/h.

La pompe doseuse

Commandée sous 12 volts par le calculateur d‘additivation par un signal RCO de 50 %(rapport cyclique d'ouverture) elle
permet de refouler une quantité bien précise d'additif sous pression vers le réservoir d'additif.

pompe doseuse

connecteur ——m

sortie vers diffuseur /

La qu.a'ntit.é d'additif refoulée est fonction de la cylindrée unitaire de la pompe. Ce parameétre connu du calculateur
d'additivation Iui permet de déterminer le nombre d'impulsion a appliquer a la pompe donc d'injecter la quantité d'ad-
ditif souhaitée.

Nota : Afin de calculer le nombre d'impulsions nécessaires a I'amorgage du circuit, le calculateur doit connaitre la
longueur du tuyau reliant la pompe et le diffuseur dans le réservoir a carburant.

M.C. Maintenance des systémes Embarqués | prosqpeEs | Session 2013 | E1 - Etude technique
de Ilautomobile Dominante VP

Page 4 /14




DOSSIER RESSOURCES 2013

Activation de la régulation température d'air d'admission

L'activation du réchauffage de I'air d’admission est gérée par le calculateur de contréle moteur, elle est fonction des
conditions de température extérieure.
Cette régulation permet de garantir une meilleure stabilité de la combustion pendant la phase de post-injection.

La température d'air en entrée moteur doit étre comprise entre 40°C et 70°C pour permettre une postcombustion

efficace.

Nota :

L'activation de la régulation peut étre déclenchée :
* Pendant une phase d’aide a la régénération,
*» ou bien en dehors d'une phase d'aide a la régénération (faciliter la montée en température du moteur)

Repere |Deésignation Observations
1 Filtre & air
2 Echangeur eau / air {rechauffage de I'air) Implanté dans le filtre & air
3 Electrovanne d'eau 1289 seulement sur DW10, elle est commandée en
tout ou rien
4 Deébitmétre d’air / sonde de température d'air 1310 sur schématique
5 Turbocompresseur Avec régulation par waste-gate
6 Echangeur air / air
7 Capteur pression tubulure d'admission 1312 sur schématique
8 Papillon + poumaon doseur EGR Au repos il est cuvert
9 Culasse DW10
10 Papillon + poumon réchauffeur FAP De couleur marron, au repos il est fermé
11 FPompe a vide
12 Amplificateur de freinage
13 Reserve de vide Petite reserve dans le compartiment moteur
14 Electrovanne de regulation de pression de 1233 sur schématique, repére couleur " gris-blanc "
suralimentation
15 Foumon de waste-gate
16 Electrovanne de vanne EGR 1253 sur schématique, repére couleur " bleu-blanc ™
17 Electrovanne de papillon EGR 1283 sur schématique, repére couleur " noir-blanc "
18 Electrovanne de rechauffage d'air d'admission | 1285 sur schématique, repére couleur " marron-
(RAA) blanc "
19 Repére de peinture sur le tuyau Situe sur la sortie utilisation de I'electrovanne
20 anne de recyclage des gaz d'échappement Au repos elle est fermée
21 Echangeur eau / gaz d'échappement
22 Calculateur de contréle moteur
23 Echappement

L'air d'admission est rechauffer dans le filtre a air grace a un echangeur eau [ air (2).
Une electrovanne d’eau (3) commandee en tout ou rien par le calculateur de contrle moteur permet ou non e
passage du circuit de refroidissement dans I'échangeur eau [ air d’admission.

Un conduit d'admission obturé par un papillon réchauffeur FAP permet de contourner I'échangeur air / air.

Pour modifier la température de I'air d'admission le calculateur de contréle moteur commande en tout ou rien l'elec-
trovanne d’eau (3) et modifie le contournement de I'échangeur air/air (6) & I'aide du papillon doseur EGR (9) et du
papillon rechauffeur FAF (10). Cette déviation sera totale ou partielle suivant I'augmentation de température sou-
haitée par le calculateur de contréle moteur.
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Pour gérer la température de air d'admizsion le caloulaleur de contride moteur ulilise les informations suivantes -

+ température d'air exiérisur (6415) via BSI,
« température admission {1310,

+ lempérature eau moteur {1220),

* réagime moteur (1313).

MAINTENANCE DU SYSTEME

L'apparition de certains défauts dans le systéme d'injection, de filtration ou d'additivation se traduit par 'allumage
du voyant diagnostic.

Vovant diagnostic motewur (V1300

Fanctionnement normal du voyant

« le voyant s'allume dés la mise du contact,
« le voyant s'eteint aprés une temporisation de 3 secondes, aprés démarrage.
L'allumage moteur tournant est accompagne d’un signal sonore et du message sur I'ecran multifonctions.

Dix défauts maximum peuvent étre memorisés par le calculateur EDC15C2, un défaul mémorisé n'est écrasé par
un autre que si ce dernier a une priorilé supérieure.

Defaut aufo-effagable

Le compteur d'effacement commence & 40 et se décrémente aprés chaque cycle d'échauffement (voir cahier de
cours N 01.256) si le défaut n'est plus présent. Arrivé & zéro, le défaut est effacé de la mémoire.

MODES DEGRADES

Le systeme d'injection gére les modes dégradés suivants :

« Arrét moteur,

= débit carburant réduit,
« limp home,

« stratégie de secours

Arrét moteur
Ce mode de fonctionnement interdit au moteur de démarrer ou bien praovogue l'arrét de ce dernier.

Débit carburant réduit

Ce mode de fonctionnement dégrade limite le débit de carburant. Le régime moteur ne peut en aucun cas dépas-
ser 3000 tr/mn.

Limp home
Ce mode de fonctionnement permet de garder un régime moteur minimum en cas de prabléme grave (1200 tr/mn).
Ceci permet de rejoindre le point service le plus proche.

M.C. Maintenance des systemes Embarqués
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Exemple de stratégies de secours

Elément Défaut Voyant| Débit | Limp | Stralégie de secours Commentalres Etat du
ou fonction | par remontée reduit | hame défaut
en cause | Diag 2000
- Ragime maxi - Coupure Injection - Remonte quand ke régima
dépasss mriesund est supéaur 4
5500 trimin Aulo-afacable
- Jignal erong = Coupure Injection
- Démamage moteuwr impossibla
- Cohtrancg signaus - Coaupurs Injection - Ramonte quand le systama
caplaur riégime et effectue une plausibiité
capleur arres a anlre signal régime dvalue
Capteur CAMEs par AAC el sgnal régime
regime &=l 5l v & une différence Mon
mokaur el que le gignal AAC esl Auto-effagable
reconnu valable alors le
défaut rements. Le signal
régime est probablament
- periuri
= Wariation signal - Coupune Injaclsan - Rgemonge quand la valeur
trap brutakes du régime masurée en rou-
Inge n'est pas conforme aux
concilions de roulage du wi-
hicule. Le signal régime st
probablemant défactuawy.
- Fréquenca (nop - Signal A a C probablameant
_ élavae parasilé
- Alimentadion an - Seuils:=a48ivou=a 5w
Capteur CC+ o CC- ou CO
arbras - Absence signal - 5l gignal invalide avant syn- |- Remonle quand |a valeur Man
a anres 4 cames chronisation alors démarage | A& G mesurés est en dehors| Auto-eHacable
GANES moteur impassible. de la fenétre délinie pendani
la phase da démarraga.
A G probalblemanl
dafeciueu
- BCr ou CO Sauils
= GG il masse lension capleur < 250 my
Captewr de x x - La waliewr de remplacemant |Iension capleur > 4750 my Mon
pression rail | - Alimentalion en de: 1500 bars - Beuds < A4 81w ou > A 51w, | Auto-effacable
CC+ ou OG- ou GO
Tensaon - Tension ballerie Tansion = & 7 waolls
batlernc irop faible. Avts-efissahis
- Tension batterie Tension > & 17 wolls
lrap habe
- Resmonte quand la lession
Caplewr de CC+ ow 00 | La valeur da remplacemant =472 VW donc T = <407,
lampéralure  ——— |ast 80° C Audo-efiagabla
carburant | - CC & la maszsa - Rermante quand la lensian
< 48 mv danc T = 120°C
= G0 & la masse | - Coupure EGR - Remonte quand
______ | U= a7 my danc T° > 130°C. Aulo-aNacabla
Captewrda | - GG+ ou CO | - COUPUIE COM@resse.s - Remonte quand
temperature X chmatisation U = 485 W done T < 40°0C,
d'eau - Mondée en - GMY grande vilesse. - Remonte quand aprés
lerrysirabute - 'l.-"n:,r.'l nt alerte T pau di:':rnnnngr: la T oo mael rap | Man
IFag lante - Waleurs da ramplascemant : | de tamps pour altaindra Auta-affacabla
111°C en moteur lournant anC.
/L =107 2 l'arri
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Elément Dafaur Yoyant Deéy | Limp | Suandgle de 5ecOurs Commenialngs Etat du
ou fanction | par rementée reduit | home défast
en cause | Diag 2000
- Vilesse maximale - Remonie quand la vilesse
(eDaEEEE, - Waleur de remplacement | st supérieure & 327 kmih
- Dédaut interne da B0km'h - Remonia quand il y & une
calculaleir detaillance an inlerne cal-
culatoin dang I'dabaoration
de la vitesss.
- Défaul de transmis- - Remanle quand e caloula-
Witease shon MUX de linfo taur regail du CAM une frame Aulo-efiazable
vizhicule vitgsse vehicule wilesgs mvakde {trame émise
par TESP, IABS
= Cohérence avec = Remante quand @ ¥ & un pb
dibil at régima de cohirence enlre vitesse
moteur, vihicule, régime motaur et
débil injecté. Ansi le défaut
ramante s A la fois
le débit = 40 mm3 &l e
rémme > 2500 ir'min e la
wile5se < 15 kil
Elecirovanne |- GG+ Siratégie Swirl désactivie @ [Cour-cirguil au +13v oy
da Swirl - CC a le massa CC bobinage Mo
{uniquement | ou CO Autn-effazabla
pour las molo-
rizabions 165)
= GG & la masse ou = L& cagrleur de pression dilfe-
Iy Ncas renlislle anvase moins de
- Déshit réduit aprés 200 km 0,097V guelle que solent
k=5 condilians,
Capteur de |« CC+ gu CO - Le caplewr de pression diffé-
presson x renliele envoe plis de 475 Y M
diférentiella quele que soient les condtions.|  Aulo-efagable
[circult ouvert)
- Cohérence pression - Le capleur da prassion diffe-
diffénentiels & I'amet rentiella ervole plus de B00m
maleur non démarre
- Defaun capleur de |
présence beachon
rESEMOIr
- Défaut jauge &
carburant. - Provient donc du calculaleur
- Dafaut sonde e | d'adddivalion
Syatéme rmini additif. | Tamps mis a 30 sa¢ & cause) Auto-eflagable
d'additivation | - Dafsuls calculaleur de lnitialisalion akéatore st
dadd@ivalion trap longue du calculatiaur
- Dafaul pompe dadcitivalion,
dadddivalian.
- Défaul prégision
dadditivalion.
- FAP parad o inka - Info pres=sion différentielle
pression différan- Lreap Taibda (=15 mbsrs) pan-
tielle erronee dant 36s pour un debit
X wolurmigue > 300 000 I
Filtre & - FAP colmaté - Info pression différentialla Man
paniculos trop forle (k2 seull est une Auto-effazable
courbe Tonclion du diédl w-
lumigque) pendant & s
- FAP surcharge
- Blratégie aclivea - Limitation du dabi calburant | En fanction du pbgirme, di
Stratégie maximal dabit souhailg at de kb lemps-
anli-ehullition rature (2au ou gazole] le sys-
I&me enire en siralégie
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ENTRETIEN
Systeme d'injection

- Purge en eau du filire & carburant (tous les 20 000 km).
- Echange du filtre & carburant (tous les 60 000 km).

Systéme de filtration des particules

Echange ou nettoyage du filtre a particules (tous les 80 000 km).
Remise a niveau du réservoir d'additif (tous les 80 000 km),

Impératif . Utiliser 'additif préconiseé en pigces de rechange. Tout autre additif (ou produit) utilisé entraine un dys-
fonctionnement du systéme de filtration des particules.

Traitement des dechets :

Le FAP ainsi gue 'additif usage et les composants issus du netloyage du filtre doivent étre traités,
Le contenu de tout bidon entame ne doit pas étre utilise et doit étre traité.

DIAGNOSTIC

Le Diag2000 permet d'assurer I'entretien et le diagnostic du systéme de filtration des particules, calculateur de

controle mateur et calculateur d'additivation a 'alde des opérations :

« identification,

+ lecture des codes defauts,
* mesures paramétres

« télécodage,

+ lest actionneurs,

= régénération forcée,

« réinitialisation quantité totale d'additif et niveau.

FORMULAIRE :

Rapport Cyclique d’Ouverture (%): (Temps de commande) / (Période du signal) X 100

Période (T) d’un signal (ens) : T = 1/f

(f : fréquence du signal en Hz)

M.C. Maintenance des systemes Embarqués
de I'automobile Dominante VP
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Réqgénération forcée du Filtre A Particule

FILTRE A PARTICULES ET DIESEL TURBO DVETEDE FAP OU FILTRE A PARTICULES ET DIESEL
TURBO DVETED4E S0CV FAP

IMPERATIF : Respecter les consignes de sécurité et de propreté ®.

IMPERATIF : Attendre au minimum une heure avant toute intervention sur la ligne d'échappement.

1. Outillage préconisé

Outil de diagnostic.

2. Régénération forcée du filtre a particules

IMPERATIF : Respecter les consignes de sécurité et de propreté liées au filtre & particules o)

IMPERATIF : En cas d'absence d'installation préconisée, effectuer la régénération forcée du filtre &
particules a l'exterieur de I'atelier, dans une zone bétonnée et éloignée de toute matiére inflammable.
Sécuriser la zone de travail. S'assurer gue personne ne passe derriére le véhicule pendant la
régéneration forcée.

Regeénération forcée du filtre a particules :

Verifier qu'il n'y a pas d'aérosol ou de produits inflammables & l'intérieur du coffre & bagages
Se munir de gants haute température

Raccorder le véhicule & un extracteur de gaz homologué pour ce type d'intervention
Securiser la zone de travail

S'assurer que personne ne passe derriére le véhicule pendant la regénération forcée

ATTENTION : Veérifier que le niveau de carburant dans le réservoir est suffisant (Minimum 20 litres).

Mettre le moteur en marche et le laisser chauffer (60°C minimum).
Brancher I'outil de diagnostic sur la prise centralisée.
Déclencher le cycle de régénération (A I'aide de I'outil de diagnostic ).
Déroulement automatique du cycle de régénération du filtre & particules :
s Autocontrdle par le calculateur moteur
+ Stabiliser le régime moteur & 4000 tr/mn : Fonctionnement avec postinjection
+ Passer au regime moteur ralenti (Pendant 30 secondes)
« Siabiliser le régime moteur a 3000 trfmn : Conirdle de l'efficacité de la regeneration du filtre a
particules
« Passer au regime moteur ralenti

NOTA : Laisser tourner le moteur au ralenti pour le refroidissement.

M.C. Maintenance des systemes Embarqués
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REMPLISSAGE : Réservoir d’additif

1. Elimination - recyclage

Les emballages vides ainsi que les tuyauteries du kit (qui sont des déchets industriels spéciaux) seront stockés dans le conteneur des
emballages souillés .

Les bidons entamés (qui ne devront jamais étre réutilisés) ainsi que les bidons de trop plein seront soigneusement refermds et stockés
dans un conteneur spécifique en attente de leur enlévement par un prestataire assurant I'¢limination/recyclage .

2. Consignes de propreté

IMPERATIF : Le kit de remplissage. les bidons entamés et les bidons vides ne devront en aucun cas étre réutilisés ; Tout récipient
entamé devra étre recyclé au méme titre que les raccords ayant servi a l'opération de remplissage .

3. Descriptif du kit de remplissage

I Bidon de produit EOLYS :
e DPX 42 :En 1,0 ou 5,0 litre(s)
e EOLYS 176 : En 1,0 ou 3,0 litre(s)

1 Tuyau de remplissage avec encliquetable ( Avec robinet d'arrét pour le conditionnement 3,0 - 5,0 litre(s) ) .
1 Nécessaire de suspension du bidon de produit ( Conditionnement : 1,0 litre(s) ) .
1 Adaptateur : Diametre 8/10 mm .
1 Bidon vide pour trop plein .
1 Tuyau de trop plein .
| Nécessaire de suspension du bidon de trop-plein .
Deux types d'additif EOLYS existent OF
e EOLYS DPX 42 pour les véhicules fabriqués avant 11/2002 ( Jusqu'au numéro de DAM 9491 ) ; Les raccords encliquetables du
réservoir d'additif et les bouchons des bidons EOLYS DPX 42 sont blancs .
e EOLYS 176 pour les véhicules fabriqués a partir de novembre 2002 N° de DAM ( A partir de 9492 ) ; Les raccords
encliquetables du réservoir d'additif et les bouchons des bidons 'EOLYS 176 sont verts

ATTENTION : Ces 2 produits ne sont ni miscibles ni interchangeables .

4. Controle(s) préalable(s)

4.1. Véhicules équipés du EOLYS 176

A T'aide de l'outil de diagnostic : Relever, dans le calculateur d'additif gazole, la quantité d'additif consommé (quantité d'additif injecté
depuis le réservoir) .

ATTENTION : La valeur relevée dans le calculateur est exprimée en grammes : Pour évaluer le volume en litres, appliquer le
coefficient (K = 0,02) environ .

Tableau de conversion ( Principales valeurs )
[grammes litre(s)

40 0.8

50 1.0

60 1.3

70 1,5

80 1,7

90 1,9

100 2,1

110 2.3

120 25

130 2,7

140 2,9

150 3,1

M.C. Maintenance des systémes Embarques | prosqyrcES | Session 2013 | E1 - Etude technique

de lautomobile Dominante VP

Page 11/ 14




DOSSIER RESSOURCES 2013

4.2. tous types

Choisir le conditionnement EOLYS adapté a la quantité d'additif a ajouter :
e En 3,0 ou 5,0 litre(s) = Entretien du filtre ou échange du réservoir
e 1.0 litre(s) = Complément d'additif partiel uniquement

5. Quantité d'additif

NOTA : Quantité d'additif EOLYS 176 livrée en usine .

Véhicules Moteur Volume utile (*) Volume total additif (**)
206/307 DV6TED4 2,0 litre(s) 2.4 litre(s)
307 DWI10ATED 1,6 litre(s) 2,0 litre(s)
307 DWI0BTED4 2,0 litre(s) 2.4 litre(s)

(*) Périodicité : 120000 km - (**) Tient compte du volume non puisable de la réserve

Désignation 206 |307
Capacité maxi réservoir ( litre(s) ) [4,2 |5,0

6. Précautions a prendre

IMPERATIF : Avant d'intervenir, s'équiper de lunettes de protection et de gants résistant aux hydrocarbures .

7. Remplissage

Mettre le véhicule sur pont élévateur .

NOTA : Apres coupure du contact
apprentissages des différents calculateurs ) .

Débrancher la borne négative de la batterie .
Lever le véhicule .

Figure : BIHKZY7D

Déposer :
e L'écran (1)
e Le support (2)
e L'écran thermique (3)

: Attendre 15 minutes avant de débrancher la batterie ( Pour garantir la mémorisation des
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Figure : BIKK042D

Dégrafer I'embout (4) .

ATTENTION : Entourer les encliquetables avec un chiffon pour se protéger. lors du désaccouplement, des projections éventuelles de
produit contenu dans les tuyaux .

Débrancher :
e Le raccord encliquetable (5) de remplissage
e Le raccord encliquetable (6) de mise a I'air libre du réservoir additif

Figure : BIKK02ND

Soudure en (9) .
Brancher :
e Le raccord encliquetable (5) de remplissage a I'adaptateur (7)
e Le raccord encliquetable (8) du kit de remplissage & l'adaptateur (7)
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Figure : BIKK014D

Suspendre le récipient d'additif @ un niveau supérieur a celui du réservoir d'additif .
Bidon de 1,0 litre(s) de produit :

e Utiliser le nécessaire de suspension fourni dans le kit

e Percer le récipient d'additif en (A) (matérialisé par un triangle sur le récipient)

Bidon de 3,0 ou 5,0 litre(s) de produit :
e Ouvrir le robinet situé sur le tuyau de remplissage (incliner si nécessaire le bidon pour faciliter la fin du remplissage)
e DPX 42 : Vider la totalité du bidon en veillant a ne pas dépasser la soudure (9)
e EOLYS 176 : Rajouter la quantité souhaitée, selon la valeur (quantité d'additif consommé) lue par I'intermédiaire de I'outil de
diagnostic

Lorsque la quantité souhaitée de liquide s'est écoulée ; Rebrancher les encliquetables de mise a I'air libre (6) et de remplissage (5) du
réservoir d'additif a 'embout (4) ( Dans l'ordre indiqué ) .

Agrafer I'embout (4) au réservoir d'additif .

Continuer les opérations de repose dans l'ordre inverse des opérations de dépose .

Rebrancher la borne négative de la batterie .

8. Réinitialisation calculateur

Véhicules équipés du EOLYS 176 : Aprés remplissage du réservoir d'additif, a l'aide de I'outil de diagnostic :
o Remettre & zéro la quantité totale d'additif injecté depuis le réservoir, dans le calculateur d'additif gazole ( Calculateur ADDGO )
e Amorcer le circuit d'additivation

NOTA : Lors du remplacement du filtre a particules, remettre a zéro dans le calculateur d'additif gazole, la quantité totale d'additif
injecté dans le filtre a particules .

9. Référence

Opérations Type d'additif |Conditionnement |Référence P.R
Entretien du filtre ou échange du réservoir |[EOLYS DPX 42 5,0 litre(s) 9979.95
Entretien du filtre ou échange du réservoir [EOLYS 176 3,0 litre(s) 9736.86
Complément d'additif partiel uniquement [EOLYS DPX 42 |10 litre(s) 9736.65
Complément d'additif partiel uniquement |EOLYS 176 1,0 litre(s) 9736.85
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