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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

BAREME
QUESTION G1 / 2 points | QUESTION P8 /1 point| QUESTION M4 /1,5 point
QUESTION G2 /1,5 point| QUESTION P9 /1 point| QUESTION M5 / 1 point
QUESTION G3 /1,5 point | QUESTION P10 /12 points | QUESTION M6 / 2 points
QUESTION G4 /0,5 point | QUESTION P11 /3,5 points | QUESTION M7 / 1 point
QUESTION G5 /1,5 point | QUESTION H1 /1,5 point | QUESTION M8 /1 point
QUESTION G6 / 1 point | QUESTION H2 / 2 points | QUESTION M9 /1 point
QUESTION P1 /2,5 pointsf QUESTION H3 / 2 points | QUESTION M10 / 1 point
QUESTION P2 /1,5 point | QUESTION H4 / 2 points | QUESTION M11 / 1 point
QUESTION P3 /1,5 point | QUESTION H5 / 2,5 points | QUESTION M12 / 1 point
QUESTION P4 / 1 point | QUESTION H6 /1 point | QUESTION E1 / 2 points
QUESTION P5 / 2 points | QUESTION M1 / 1 point | QUESTION E2 / 3 points
QUESTION P6 /1,5 point | QUESTION M2 / 1 point | QUESTION E3 / 3 points
QUESTION P7 / 2 points | QUESTION M3 / 1 point
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

Généralités

G1. (2 points)
Pour un fluide supposé parfait, lorsque la pression augmente, alors qu’il est enfermé dans un
volume constant :

* Quel autre parametre varie ?

* Ce paramétre augmente-t-il ou diminue-t-il ?

G2 (1,5 point)
Lorsque l'avion s’éleve, dans I'atmosphere standard (jusqu’a 11 km), les parameétres de I'air
changent. Citer 3 parametres et préciser leur type de variation.

G3. (1,5 point)

Lorsque I'avion vole, I'air qui « contourne » la voilure voit sa pression modifiée.

Rappeler les principales pressions qui existent et comment elles se comportent lorsque le flux d’air
contourne I'extrados de l'aile (augmentation, baisse ou neutre).

GA4. (0,5 point)
Lors d’'une accélération en vol & grande vitesse (subsonique supérieur a M = 0,8) la position du
centre de poussée évolue. Comment évolue-t-il ?

G5. (1,5 point)
Citer 2 systemes que vous connaissez qui permettent de conserver I'équilibre longitudinal de
I'avion lors du déplacement du centre de poussée.
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

G 6. (1 point)

Donner 2 raisons d'utiliser de I'azote dans certaines situations (gonflage de pneu par exemple)

Pneumatigue

P1. (2,5 points)
Citer 5 utilisateurs du circuit pneumatique sur cet avion.

P 2. (1,5 point)
Citer les différentes sources possibles d’air comprimé pour cet avion.

P3.  (1,5point)

Expliquer le role de I'équipement repéré HPV (Voir « Annexe 1 page 3 » du DT 19) en donnant les

conditions de son utilisation.

P4. (1 point)

Expliquer pourquoi I'OPV (Voir « Annexe 1 page 3 » du DT 19) est ouverte en fonctionnement

normal.
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

P5. (2 points)

Donner la valeur, en PSI et en bar, de la pression d’alimentation du démarreur, en fonctionnement

normal.

P6. (1,5 point)

Citer les éléments qui commandent I'alimentation en air comprimé au systeme depuis les GTR de

'avion.

P7. (2 points)

Donner l'altitude maximale (en ft et en m) ou I'APU fournit de I'air

P 8. (1 point)
L’air prélevé des moteurs subit un pré-refroidissement.
Citer I'endroit ou s’effectue le refroidissement.

P9. (1 point)
Citer d’ou est prélevé l'air qui permet ce refroidissement.

P 10. (2 points)

Citer les 2 éléments qui permettent de contrdler et de réguler la température de cet air.
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

P11. (3,5 points)

En situation normale, le moteur n°L seul étant en f onctionnement, dessiner la position des 7

vannes (ouverte, fermée) en phase d’alimentation du démarreur pour le démarrage du moteur 3.
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

Hydrauligue

H1. (1,5 point)
Donner les différentes sources d’énergie hydraulique qui permettent d’actionner la porte cargo.

H2. (2 points)
Il est installé, sur le circuit hydrauliqgue avion, un accumulateur.
Donner le réle principal d'un accumulateur hydraulique, dans les 2 cas suivants :
o Au moment du démarrage d’'un équipement (vérin ou moteur hydraulique)

o Au moment de I'arrét d’'un équipement (vérin ou moteur hydraulique)

H3. (2 points)
Dans le schéma de la pompe hydraulique, les pistons sont liés a un plateau inclinable.
Donner le réle de ce plateau (la conséquence pour les pistons et la conséquence pour le fluide).

H4. (2 points)
Donner les différentes énergies qui permettent d’entrainer des pompes hydrauliques sur cet avion.
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

H5. (2,5 points)

Avant de connecter le groupe de parc hydraulique sur cet avion, citer les deux actions que vous

devez effectuer sur le circuit hydraulique : (2 points)

Donner la pression des circuits HP sur cet avion en PSI. (0,5 point)

H6. (1 point)
Parmi ces étiquettes, repérer celle qui concerne le circuit pneumatique.
Pour information :
: Marron

: Bleu

: Jaune

. Gris

HO®E
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

Moteur

M1. (1 point)
Citer 2 types de compresseur d’air utilisés dans les moteurs a turbine aéronautiques.

M2. (1 point)
Dans l'utilisation d’un moteur a turbine double corps, double flux, la température est surveillée de
prés. Ou est située la prise de la température appelée EGT ?

M3. (1 point)
Quelle serait, pour cette zone, une des consequences d’'une surchauffe (EGT trop élevee) ?

M4. (1,5 point)
Une gear box est installée sur ce moteur principal. Définir comment elle est entrainée (quel type
d’énergie et d’ou provient-elle).

S. (1 point)

Définir le type d’énergie qui entraine le lanceur, et d’ou provient cette énergie.

M6. (2 points)
L’entrainement du démarreur de I'’APU : citer I'énergie utilisée, définir ses caractéristiques et sa
provenance.
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

M7. (1 point)
Quels sont les éléments du compresseur qui peuvent étre a géométrie variable ?

M8. (1 point)

Quel risque de dysfonctionnement nécessite la présence d’'un compresseur a géométrie variable ?

M9. (1 point) Voir « Annexe 2 lanceur, démarreur, starter » : DT page 20.
Citer le nom de la piece (110).

M10. (1 point) Voir « Annexe 2 lanceur, démarreur, starter » : DT page 20.
Donner la fonction de la piece (110) au sein du mécanisme « lanceur »

M11. (1 point) Voir « Annexe 2 lanceur, démarreur, starter » : DT page 20.
Citer les transformations subies par le fluide aprés le passage dans la piece (110).

M12. (1 point) Voir « Annexe 2 lanceur, démarreur, starter » : DT page 20.
Quel est le principe de lubrification des pieces mécaniques de ce démarreur ?
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

Electricité

» Pour cette partie, les ressources a consulter sont les « Annexes 6 » du dossier technique

soit les pages 26, 27, 28, 29 et 30.

E1. (2 points)

Quelle est la désignation de la barre Bus qui permet I'alimentation du relais « X Bleed Valve »

4HV ?

E 2. (3 points)

Quel est le calibre du disjoncteur du circuit « ENG FIRE P/B », dans le calculateur 1HA1 (BMC1) ?

E3. (3 points)

Quelles sont les conditions de fermeture du « solénoide Bleed Valve Control » ?
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