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INTRODUCTION 
 
 

PRESENTATION DU SYSTEME 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Le R.A. ( radio-altimètre) mesure la hauteur de l'aéronef par rapport au sol. 
 
 La connaissance de cette hauteur est indispensable lors de l’atterrissage ou en approche I.L.S. (atterrissage aux 
instruments) en vol automatique. 
 
Le EGPWS (système anticollision avec le sol) utilise également les informations d’altitude fournies par le RA. 
Le RA fournit une mesure bien plus précise que l’altimètre (mesure de pression) mais ne fonctionne  que 
jusqu’à quelques milliers de pieds (2500 pieds sur la plupart des appareils). Lorsque l’avion touche le sol le RA 
donne 0 pied. 
 
 
Le RA comprend 2 antennes, une d’émission (Transmitter Antenna)  l’autre de réception (Receiver Antenna) . 
Le principe de mesure est le calcul du temps  mis par l’onde pour effectuer le trajet  AVION-SOL-AVION. 
  
 
La bande de fréquence d'émission radioélectrique allouée aux R.A. se situe entre 4200 MHz et 4400 MHz. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Présentation du système RADIO-ALTIMETRE sur l’avion 
 
Le système radio-altimètre comprend les quatre éléments principaux A, B, C et D. 
L’avion utilise deux systèmes de mesure radio-altimétriques indépendants : 
Figure ci-dessous : 2 Radio-altimètres : Repères A et B   / 4 Antennes : Repères C et D 
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Equipement de bord du radio-altimètre 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Synoptique du système radio-altimètre 
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Le radio-altimètre mesure le temps mis par une onde électromagnétique pour faire l’aller-retour entre l’avion et 
le sol. Cette information « temps » est ensuite convertie en une  tension Vin ( ANALOG RADIO HEIGHT) 
continue analogique.  
 
 
 
L'élément RAC (RADIO ALTIMETER CONVERTER) convertit la tension analogique Vin présente en entrée 
en une valeur numérique codée sur 12 bits grâce à un convertisseur analogique / numérique interne. 
 
Cette valeur numérique est ensuite transmise aux différents systèmes avion en relation avec le système radio-
altimétrique via le bus ARINC 429. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

CONVERSION TENSION / HAUTEUR DE VOL 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ARH 

ARH 

H 

ARH = constante + (Résolution x Hauteur) 
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GENERATION ELECTRIQUE 
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GENERATION ELECTRIQUE   SCHEMA DE CABLAGE 
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SYNOPTIQUE GENERATION ELECTRIQUE 
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CARTE RADIO ALTIMETER CONVERTER 
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MONTAGES FONDAMENTAUX AOP 
 

 
 

 

 

BASCULES 
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CONVERTISSEUR AD 7542 
 
 
 

 
 

 

 

 

MICROCONTROLEUR 8748 
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CARACTERISTIQUE DE L'ATMOSPHERE 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Altitude  
[m] 

Température  
[Kelvin] 

Pression  
[pascal] 

Masse  
volumique 

[kg/m3] 

Célérité  
du son 
[m/s] 

0 288.15 101325 1.225 340.29 
1000 281.65 89874 1.1116 336.43 
2000 275.15 79495 1.0065 332.52 
3000 268.65 70108 0.9091 328.57 
4000 262.15 61640 0.8191 324.57 
5000 255.65 54019 0.7361 320.52 
6000 249.15 47181 0.6597 316.42 
7000 242.65 41060 0.5895 312.27 
8000 236.15 35599 0.5252 308.06 
9000 229.65 30742 0.4663 303.79 
10000 223.15 26436 0.4127 299.46 
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PRESENTATION DU THSA ET DE SON ATTACHE 
 
 
Le plan horizontal arrière assure l’équilibre en tangage de l’appareil. Il se situe à 
l’extrémité arrière du fuselage. Il est en liaison pivot avec le fuselage arrière. 
 

Le plan horizontal arrière réglable est appelé THS (Trimmable Horizontal Stabilizer).  
 
Son  actionneur est appelé THSA (Trimmable Horizontal Stabilizer Actuator) 
 

Le THSA a pour fonction d’assurer le positionnement angulaire du plan horizontal 
arrière en fonction des ordres venant soit du pilote  (levier de commande), soit du 
calculateur de l’appareil (vol automatique). Il doit en outre maintenir le plan horizontal 
arrière en position en cas de défaillance. 
 
Le THSA  est reliée à la structure avion par une attache. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

VUE PARTIELLE DE L’ATTACHE SELON UNE COUPE SUR L’AXE MEDIAN. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Nomenclature : 
 

9 1 Rotule   
8 1 Ecrou   
7 1 Goupille   
6 1 Rondelle   
5 1 Entretoise   
4 1 Bague   
3 1 Berceau   
2 1 Axe   
1 1 Bâti  Lié au fuselage 

Rep Nbre Désignation Matière Obs 
 

Attache 

2 

1 3 4 5 
6 

7 

8 

9 
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