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CARRACTERISTIQUES PNEUMATIQUES

TABLEAU 1 Caractéristiques des pneumatiques

PRESSION DE CONTACT AU SOL SURFACE DE CONTACT AU SOL
DIMENSIONS PRESSION CHARGE PAR PNEUMATIQUE o o s ety
AVANT A VIDE 1500 KG KG/CM2 KG/CM2 M2 M2
4 PIA i
00/ 3&::&5::8 ik AVANT EN CHARGE 4450 KG KG/CM2 KG/CM2 CM2 M2
ARRIERE A VIDE 2000 KG KG/CM2 KG/CM2 M2 M2
BF GOODRICH ARRIERE EN CHARGE 750 KG KG/CM2 KG/CM2 M2 M2
AVANT A VIDE 1500 KG| 557 KG/CM2| 1,92 KG/CM2 268 CM2 780 CM2
14,924 T35 STABILARGE 18PR | ., oo [ AVANT EN ChaRGe 4450 KG | 9.30KG/oM2 | 3,09 KG/OM2 478 CM2 1440 CM2
DUNLOP ARRIERE A VIDE 2000KG |  6a5KG/OM2| 2,11 KG/EM2 325 CM2 950 CM2
ARRIERE EN CHARGE soKs|  asskeom2| 158 KG/eM2 165 CM2 475 CM2
AVANT A VIDE 1500 KG| T4 KG/OM2| 2,32 KG M2 209 CM2 543 CM2
400/ 70'12,3;:&1;08 14PR 3258AR | AVANT EN CHaRGE 4450 K6 | 1051 K6/0M2| 330 KG/EM2 423 CM2 1350 CM2
ARRIERE A VIDE 200066 |  7E9KG/CMZ | 2.47 KG/em2 260 CM2 810 CM2
DUNLOP ARRIERE EN CHARGE 750KG|  595KG/OM2| 1,90 KG/OM2 126 CM2 395 CM2
AVANT A VIDE 1500 KG | 612 KG/OM2 | 1,76 KG/CM2 244 CM2 849 CM2
“ao/ z::é‘?s ATR 2emp | AVANTEN ChARGE 450Kk | 937wMeoM2| 271 KG/oM2 475 CM2 1643 CM2
ARRIERE A VIDE 2000KG | 6B7KG/OM2| 1,92 KG/oM2 300 CM2 1040 CM2
DUNLOP ARRIERE EN CHARGE 750KG |  s00KGoM2| 1,42 KG/OM2 150 CM2 530 CM2
ANANT A VIDE 1500 KG| 7.25KG/CM2| 318 KG/CM2 208 CM2 473 CM2
408/ m%BEEMLEs;? 1582 e ANANT EN CHARGE 4450 KG | so9KG/OM2| 3,56 KG/CM2 550 CM2 1250 CM2
ARRIERE A VIDE 200066 |  678KG/OM2| 2,99 KG/CM2 295 CM2 670 CM2
DUNLOP ARRIERE EN CHARGE 150KG | 7.80KG/OM2 |  3.43KG/CM2 95 CM2 216 CM2
AVANT A VIDE 1500 KG |  7.53KG/OM2| 2,02 KG/CM2 199 CM2 739 CM2
4 ‘ ‘ ! ‘ l
18.8/ ;‘.382;::5 1288 oo AVANT EN CHARGE ss0ke | 11.83ke/em2|  3.26 KejoM2 376 CM2 1376 CM2
ASODVEAR ARRIERE A VIDE 2000KG| BIOKG/OM2| 2,27 KG/oM2 230 CM2 880 CM2
EA ARRIERE EN CHARGE 750KG| B.82KG/OM2|  1.83KG/OM2 110 CM2 410 CM2
AVANT A VIDE 1500 KG | sB2KG/OM2| 2,21 KG/CM2 174 CM2 580 CM2
460/ 70:33‘8‘5':::: 150A8 sagp | WAMTENCHARGE 4450 KG | 11.93KG/oM2| 3,10 KG/OM2 373CM2 1437 CM2
ARRIERE A VIDE 000k |  o05KGoM2| 235 KG/eM2 221 CM2 850 CM2
GOODYEAR ARRIERE EN CHARGE 150KG | 833ke/oM2| 221 KG/CM2 90 CM2 340 CM2
AVANT A VIDE 1500 KG 8,26 KG/CM2 2,75 KG/CM2 180 CM2 541 CM2
My 70"1?38232210 1516 asBAR | AVANTEN CHaReE 4450KG | ossKG/oM2| 327 KG/eM2 447 CM2 1349 CM2
> ARRIERE A VIDE 2000KG | 879KG/eM2| 2,90 KG/EM2 228 CM2 690 CM2
GOODYEAR ARRIERE EN CHARGE 150KG | T.08KG/OM2|  2.32 KG/oM2 105 CM2 320 CM2
AVANT A VIDE 1500 KG | L49KG/CM2| 1,40 KG/CM2 1004 CM2 1071 CM2
17,5LR24 XM27 145A8
i Ees aspap | WANT ENCHARGE sa50k6 |  328KGoM2|  2.15 Ke/oM2 1357 CM2 2067 CM2
i - ARRIERE A VIDE 2000KG |  1.86KG/oM2| 1,56 KG/oM2 1075 CM2 1280 CM2
H ARRIERE EN CHARGE 750KG | 0.82KG/oM2| 0,79 KG/OM2 910 CM2 a50 CM2
AVANT A VIDE 1500 KG | 2,02 KG/OM2| 0,94 KG/CM2 739 CM2 1585 CM2
15,5R25 XHA 275 BAR AVANT EN CHARGE 4450 K 2,39 KG/CM2 1,12 KG/CM2 1860 CM2 3956 CM2
MICHELIN ! ARRIERE A VIDE 2000 KG 2,21 KG/CMm2 1,03 KG/CM2 905 CM2 1947 CM2
ARRIERE EN CHARGE 150KG | 167 KG/eM2| 0,78 KG/EM2 447 CM2 960 CM2
AVANT A VIDE 1500 KG | 3,04 KG/CM2 491 CM2
1200R20 X MINE D2 5 BAR AVANT EN CHARGE 450K | 5,64 KG/OM2 790 CM2
MICHELIN ARRIERE A VIDE 2000KG |  3.70 KG/CM2 540 CM2
ARRIERE EN CHARGE 750 KG | 2,01 KG/CM2 372 CM2
AVANT A VIDE 1500 KG KG/CM2 KG/CM2 M2 M2
40/ 70"27:,:';&;?“’1"8 a5BAR | "VANT EN CHitRGE 4450 KG KG/CM2 KG/CM2 M2 M2
ARRIERE A VIDE 2000 KG KG/CM2 KG/CM2 CM2 M2
MICHELIN ARRIERE EN CHARGE 750 KG KG/CM2 KG/CM2 M2 M2
AVANT A VIDE 1500 KG KG/CM2 KG/CM2 M2 M2
460/ esm' lzaleil;;:l STERL spmp | AAMT ENCHARGE 4450 KG KG/CM2 KG/CM2 cM2 M2
v ARRIERE A VIDE 2000 KG KG/CM2 KG/CM2 M2 M2
NOKIAN ARRIERE EN CHARGE 750 KG KG/CM2 KG/CM2 cM2 oM2
AVANT A VIDE 1500 KG 1,98 KG/CM2 755 CM2
5R24 TR FOREST MULTIPL ;
Bu/8 TL"BELESS“' s s2maR | MWANT ENCHARGE 4450KG| 2,75 KG/OM2 1620 CM2
ARRIERE A VIDE 2000KG | 2.22 KG/oM2 900 CM2
NOKIAN ARRIERE EN CHARGE 750 KG | 1,42 KG/OM2 530 CM2
AVANT A VIDE 1500 KG KG/CM2 KG/CM2 CM2 M2
500/ GT?::L'E:%AGRO — AVANT EN CHARGE 4450 KG KG/CM2 KG/CM2 oM2 M2
ARRIERE A VIDE 2000 KG KG/CM2 KG/CM2 M2 M2
NOKIAN ARRIERE EN CHARGE 750 KG KG/CM2 KG/CM2 M2 M2
AVANT A VIDE 1500 KG| 270 KG/CM2| 1,40 KG/CM2 555 CM2 1071 CM2
500.60/22,5 TWIN 404 12PR |, oo [ AVANT EN ChidRGe 4450KG | 270KG/CM2| 1,40 KG/eM2 1648 CM2 3178 CM2
TRELLEBORG ARRIERE A VIDE 2000Kk6| 270kG/oM2| 140 KG/OM2 741 CM2 1429 CM2
ARRIERE EN CHARGE 750K6 |  270kG/oM2| 1,40 KG/OM2 278 CM2 535 CM2

limite de charge limite de charge limite de charge limite de charge limite de charge
U L L u L :
kg | b kg | b kg | b kg | b kg | b
120 | 1400 [ 3090 [ 150 | 3350 | 7390 | 180 | 8000 | 17640 [ 210 | 19000 | 41890 | 240 | 45000 | 99210
121 | 1450 | 3200 [ 151 | 3450 | 7610 | 181 | 8250 | 18190 [ 211 | 19500 | 43000 [ 241 | 46250 | 101 960
122 | 1500 | 3310 [ 152 | 3550 | 7830 | 182 | 8500 | 18740 [ 212 | 20000 | 44100 | 242 | 47500 | 104720
123 | 1550 | 3420 | 153 | 3650 | 8050 | 183 | 8750 | 19290 | 213 | 20600 | 45420 | 243 | 48750 | 107470
124 | 1600 | 3530 | 154 | 3750 | 8270 | 184 | 9000 [ 19840 | 214 [ 21200 | 46750 [ 244 | 50000 | 110250
125 | 1650 | 3640 [ 155 | 3875 | 8540 | 185 [ 9250 [20390 [ 215 | 21800 | 48070 | 245 | 51500 | 113540
126 | 1700 | 3750 | 156 | 4000 | 8820 [ 186 | 9500 (20940 | 216 | 22400 | 49390 [ 246 | 53000 | 117950
127 | 1750 | 3860 | 157 | 4125 | 9090 | 187 | 9750 | 21500 [ 217 | 23000 | 50700 | 247 | 54500 | 120150
128 | 1800 | 3970 [ 158 | 4250 | 9370 | 188 | 10000 | 22050 | 218 [ 23600 | 52040 | 248 | S6000 | 123 480
129 | 1850 | 4080 [ 159 | 4375 | 9650 | 189 | 10300 | 22710 | 219 | 24300 | 53560 | 249 | 58000 | 127 8%0
N 130 | 1900 | 4190 | 160 | 4500 | 9920 | 190 | 10600 | 23370 | 220 | 25000 | 55120 | 250 | 60000 | 132300
5 131 | 1950 | 4300 [ 161 | 4625 | 10200 | 191 | 10900 | 24030 | 221 [25750 | 56780 [ 251 | 61500 | 135580
< 132 | 2000 | 4410 [ 162 | 4750 | 10470 | 192 [ 11200 | 24690 [ 222 | 26500 | 58430 [ 252 | 63000 | 138890
L_IIJ 133 | 2060 | 4540 [ 163 | 4875 | 10750 | 193 | 11500 | 25360 [ 223 | 27250 [ 60070 | 253 | 65000 | 143300
foa) 134 | 2120 | 4670 [ 164 | 5000 | 11020 | 194 | 11800 | 26020 | 224 | 28000 | 61740 [ 254 | 67000 | 147 710
< 135 | 2180 | 4810 | 165 | 5150 | 11350 [ 195 | 12150 (26790 | 225 | 29000 | 63940 [ 255 | 69000 | 152120
N 136 | 2240 | 4940 [ 166 | 5300 | 11690 | 196 | 12500 | 27560 | 226 [ 30000 | 66150 | 256 | 71000 | 156530
137 | 2300 | 5070 [ 167 | 5450 | 12020 | 197 | 12850 | 28330 [ 227 | 30750 [ 67790 | 257 | 73000 | 160930
138 | 2360 | 5200 [ 168 | 5600 | 12350 | 198 | 13200 | 29100 [ 228 | 31500 [ 69460 | 258 | 75000 | 165340
139 | 2430 [ 5360 [ 169 | 5800 | 12790 | 199 | 13600 | 29990 [ 229 | 32500 | 71660 [ 259 | 77500 | 170 660
140 | 2500 | 5510 [ 170 | 6000 | 13230 [ 200 | 14000 | 30870 | 230 | 33500 | 73870 | 260 | 80000 | 176 400
141 | 2575 | 5680 | 171 | 6150 | 13560 | 201 | 14500 | 31970 | 231 | 34500 [ 76070 [ 261 | 82500 | 181880
142 | 2650 | 5840 [ 172 | 6300 | 13890 | 202 | 15000 | 33070 | 232 | 35500 | 78280 [ 262 | 85000 | 187390
143 | 2725 | 6010 | 173 | 6500 | 14330 [ 203 | 15500 [ 34180 | 233 | 36500 | 80480 [ 263 | 87500 | 192900
144 | 2800 | 6170 | 174 | 6700 | 14770 | 204 | 16000 | 35280 | 234 | 37500 | 82690 [ 264 | 90000 | 198450
145 | 2900 | 6390 | 175 | 6900 | 15210 ) 205 | 16500 |{ 36380 | 235 | 38750 | 85430 [ 265 | 92500 | 203920
146 | 3000 | 6610 | 176 | 7100 | 15650 [ 206 | 17000 [ 37480 | 236 [40000 | 88200 [ 266 | 95000 | 209 440
147 | 3075 | 6780 | 177 | 7300 | 16090 | 207 | 17500 | 38590 | 237 | 41250 [ 90940 [ 267 | 97500 | 214950
148 | 3150 | 6950 | 178 | 7500 | 16530 | 208 | 18000 | 39690 | 238 | 42500 [ 93710 [ 268 | 100000 | 220 500
149 [ 3250 | 7170 [ 179 | 7750 [ 17090 | 209 | 18500 | 40790 | 239 | 43750 | 96470 | 269 |103000 227370
™
2 Code A2 A3 A4 AS A6 A8 B C D E F G
L vitesse {(kmv/h) 10 15 20 25 30 40 50 60 65 70 80 90
EJI vitesse {mph) 6 9 12 15 19 25 31 37 40 43 50 56
<
|_
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Nomenclature schéma hydraulique

Nomenclature schéma hydraulique

PP Prise de pression

PRES Pressostat

PRES (O) Pressostat (option)

PRF (O) Prise retour de fuite (option)

R Réservoir hydraulique

RH Refroidisseur huile

RLF Réservoir liquide de frein

SC Sélecteur de circuit

SCFR Sélecteur de circuit freinage remorque

SD Sélecteur de direction 3 positions
Position 1 braquage court
Position 2 braquage roues avant
Position 3 braquage crabe

VAFR Valve de freinage de remorque

VAI (O) Valve d'isolation (option)

VASF (O) Valve de suspension de fleche
Ev (51) électrovanne (solénoide 1)
Ev (52) électrovanne (solénoide 2)

VC Vérin de compensation

V(I Valve coupure inclinaison

VDAR Vérin de direction arriere

VDAV Vérin de direction avant

Vi Vérin d'inclinaison

VL Vérin de levage

VRP Valve de régulation de pression

VS Valve de sécurité

VT Vérin de télescopage

VVT (O) Vérin verrouillage tablier (option)  DE

60x45 C 183

AC Accumulateur

BA Bloc accumulateur

CA Crépine d'aspiration

CR(0) Crochet de remorquage (option)

CSP Clapet de sécurité piloté

D Distributeur

EA Elément accessoire

EA (O) Elément Accessoire (option)

EE Elément d'entrée

EF Elément de fermeture

El Elément d'inclinaison

EL Elément de levage

ET Elément de télescopage

EVAA (O) Electrovanne accessoire arriere (option)

EVP (O) Electrovanne de pilotage (option)

EVTDF (O) Electrovanne téte de fleche (option)

FDAR Frein disque arriere

FDAV Frein disque avant

FEMS Filtre tétes EMS

FR Filtre retour

M Moteur thermique
Régime au ralenti 930 tr/mn +20/0
Régime nominal en charge 2200 tr/mn
Régime maxi a vide 2360 tr/mn

MA Manipulateur

MC Maitre-cylindre

N Niveau

P Pompe hydraulique

PAAR (O) Prise accessoire arriere (option)

PAAV Prise accessoire avant

PAAV (O) Prise accessoire avant (option)

PCR Pompe circuit refroidissement

PD Pompe direction

PFR Prise freinage remorque intégrée a la VAFR
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FONCTIONNEMENT DU MAITRE-CYLINDRE

A) ETAPE PRIMAIRE (ASSISTANCE SERVOFREIN)

A la position repos, la pression venant de Al est bloquée par la bille Rep. 1.
Le piston Rep. 4 du Servofrein et l'orifice Load Sensing A2 sont en communication avec le
retour grace au tiroir conique Rep. 2.

Freinage:

Lors de la premiere phase de freinage (montée progressive en pression), le tiroir conique
Rep.2 ferme le retour vers A3. apres un déplacement de 0,6 a 1,2 mm du tiroir Rep.3 la bille
Rep. 1 permet le passage de la pression venant de l'orifice Al. Cette pression s'exerce alors
sur la surface du piston Rep.4 et aussi vers l'orifice A2 qui fournit une pression de pilotage
Load Sensing au tiroir de la pompe LS.

Lorsque le déplacement du tiroir Rep.3 est stabilisé (tiroir ne se déplacant plus) la pression de
freinage est atteinte, la bille Rep.1 et le tiroir conique Rep.2 se déplaceront successivement
pour maintenir la pression de freinage correcte sur le piston Rep.4.

La pression maximum de freinage est limitée par un limiteur de pression incorporé dans la
valve située entre la pompe et l'orifice A1l. Une pression trop élevée peut endommager les
freins (pression maxi d'assistance =80 bar).

En phase de freinage ultime, la pression maximum s'applique dans le servofrein, le tiroir Rep.3
s'est déplacé de 1 a 2 mm avec la méme force constante. La force supplémentaire exercée
sur la pédale, permet une augmentation de la pression de freinage en urgence sur le piston 5.

B) ETAPE SECONDAIRE (FREINAGE)

Le piston N° 5 se déplace, ceci permet au ressort Rep.9 de fermer la soupape Rep.6 (ceci se
produit aprés 1 - 1,5 mm de course).

La chambre A5 n’est plus en communication avec le réservoir, le mouvement du piston 5
pousse I'huile de la chambre A5 vers les freins.

PROBLEME DE FONCTIONNEMENT SERVOFREIN

e Fuite de pression par Al.
Le clapet Rep.1 et son siege sont détériorés, le siége n'est pas correctement en place ou une
pollution empéche I'étanchéité au niveau du clapet 1.

e Freinage lent ou peu efficace.
Le clapet Rep.1 ne s'ouvre pas suffisamment ou le clapet conique Rep.2 ne ferme pas sur son
siége.

e Course de la pédale trop longue.
Air dans les freins, effectuer la purge.

NOTA : Les versions MLT sont équipées de frein intégré dans le pont avec un rattrapage de
jeu automatique.
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X/ 2 4/5 4 10 8 7 9 6
Al A2 l A3 Bi B2
: ia Huile MANITOU Huile MANITOU
| HEe HYDRAULIQUE SO 46 Liquide de frein minéral
Température fluide -20 /+90 -20/+90
Pression (bar} 80 15 0,5 80
Volume pompe frein 30.8 cm?
Course totale 43 mm
Rapport piston servo / piston pompe P Lo
Diamétre piston servofrein 34 mm
Diamétre piston pompe frein 31.75 mm
R 2 .
N 1 y U Al Alimentation
] — A2 | Pilotage Servo
Frein
A3 Retour au bac
'7 T I ] ¥ ,e{ Bl Alimentation frein Pompe
/ . - B2 | Frein Frein
P
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Controle et réglage de la pression d'attente (stand-by) (correspond
également au réglage du régulateur FR)

e Brancher le manometre numérigue (0-600 bar) sur la prise test du distributeur (Fig. C).

e Installer le compte-tours.

e Démarrer le moteur thermique et le laisser tourner au ralenti.

« Sans faire de mouvements hydrauliques, contrdler la pression d'attente : 19 bar + 1.

« Si la pression d'attente n'est pas correcte, agir sur la vis de réglage FR 1 (Fig. D) de la
pompe principale. Serrer la vis pour augmenter la pression, desserrer la vis pour la
diminuer. (Pour info : 1 tour équivaut + 16 bar)

NOTA : Si aprés cette opération, vous étes dans I'impossibilité de régler la pression, reportez-
vous a la page 11.

¢ A l'aide du compte-tours vérifier le régime ralenti du moteur : 930+20 tr/min.

e Le régler si besoain.

TABLEAU 4

PROCEDURE DE CONTROLE DE LA
PRESSION D’ASSISTANCE

- Moteur a l'arrét, effectuer une vingtaine de coups de
pédale de frein pour décharger la pression du circuit de
freinage.

- Brancher le manomeétre avec un raccord en Té entre le
bloc d'alimentation et le bloc valve pour les versions
MLT...Turbo (Fig. B).

- Mettre le moteur au régime maxi.

- Tourner le volant afin de piloter le tiroir de la pompe.

- Pression d’assistance de freinage : 35 bar

- Avant de démonter le raccord en Té avec le
manometre, procéder a la décompression du circuit en
agissant sur la pédale de frein, moteur a l'arrét.

La pression d’assistance n’est pas réglable,
si la valeur n’est pas correcte; il faut
remplacer le bloc d’alimentation.

B |

MLT ... Turbo

MAITRE
CYLINDRE

BLOC
D'ALIMENTATION

BLOC
VALVES

PROCEDURE DE PURGE
DU CIRCUIT DE FREIN

-Démonter le bouchon du réservoir
du liquide de frein et monter
l'adaptateur 1 du purgeur.

-Purger le maitre-cylindre en
desserrant la vis 1 (Fig. 3a).
-Installer un tuyau transparent de
récupération sur la vis de purge
gauche 1 (Fig. 4) du pont arriére.

-Desserrer la vis de purge, puis

lorsque le liquide de frein s'écoule
sans bulles d'air, resserrer la vis
de purge.

-Exécuter la méme opération sur
la vis de purge droite 2 (Fig. 4) du
pont arriéere, sur la vis de purge
droite 3 (Fig. 5) du pont avant, sur
la vis de purge gauche du pont
avant.

-Faire le niveau du réservoir du

liquide de frein.
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FREIN DE SERVICE MLT

1 PEDALE DE FREIN

- Régler la hauteur de la pédale de frein Rep. A sur le plancher de la cabine, sans tapis, cote 140mm, a l'aide de
la butée Rep. B.

- Serrer le contre-écrou Rep. E.

- Régler la garde de la pédale de frein Rep. A (jeu de 3 a 4 mm), en tournant le poussoir Rep. C.

- Serrer le contre-écrou Rep. D.

2 CONTACTEUR DE COUPURE TRANSMISSION

Pédale au repos (en. appui sur la butée Rep. B).

- Ajuster la position du contacteur Rep. F de fagcon a déclencher la coupure de transmission alors que la pédale
est a une hauteur de 125 mm au-dessus du plancher de cabine (voir schéma).

garde de pédale %,

3a4mm

TABLEAU 5

O \ £
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