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DUREES INDIC
PARTIE A : ADIRS 10 min
PARTIE B : PRIMARY FLIGHT DI A 10 min
PARTIE C : NAVIGATION DISPLAY 20 min
PARTIE D : INSTRUMENTS DE SECOURS 40 min
PARTIE E : SYSTEME ISIS 15 min
PARTIE F : SYSTEMES D’AIDE A LA NAVIGATION 25 min
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PARTIE H : ANALYSE - DIAGNOSTIC 45 min
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

PARTIE A : ADIRS

Question 1

L’ADC présentée dans le DT calcule deux vitesses : la CAS (Corrected Air Speed) et la TAS (True
Air Speed). Les corrections apportées a la CAS pour obtenir la TAS sont : (cocher la ou les cases

correspondant a la bonne ou aux bonnes reponses )

a) correction d’installation

b) correction de densité

C) correction instrumentale

d) correction de compressibilité

e) correction d’incidence

Question 2

De combien d’ADIRU est équipé I'avion présenté dans le DT?
(cocher la case correspondant a la bonne réponse)

a 1
c) 2
d 3

oRRIGE
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

Question 3

De combien d’ADM est équipé 'avion présenté dans le DT?
(cocher la case correspondant a la bonne réponse)

a) 2
c) 4
d 8

Question 4

A partir du DT, quels sont les différents types de sondes qui alimentent ’ADIRU 2 ?

e d’incidence ( réponse acceptée: INCIDENCE F/O )

Question 5

A. Sile sélecteur ATT HDG, du panneau SWITCHING (figure 7 page 11 du DT), est positionné

sur F/O 3, que se passe t-il ?
(cocher la case correspondant a la bonne réponse)

a) 'IR3 remplace 'IR1

b) TADR3 remplace I'lR2

c) I'IR3 remplace I'lR2

d) TADR3 remplace 'IR1
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

B. Sile sélecteur AIR DATA, du panneau SWITCHING (figure 7 page 11 du DT), est positionné

sur NORM, que se passe t-il ?

(cocher la ou les cases correspondant a la bonne réponse ou aux bonnes réponses)

a) L'IR 1 fournit ses informations aux
PFD 1, ND 1 et RMI VOR/DME

PFD 1,ND 1

PFD 2, et ND 2.

aux PFD 2, et ND 2.

PARTIE B : PRIMARY FLIGHT DISPLAY

b) L’ADR 1 fournit ses informations aux

c) L" IR 2 fournit ses informations IR aux

d) L’ADRZ2 fournit ses informations ADR

Question 6

A. Quels sont les trois calages, issus du code Q, utilisés sur un altimetre ?

o ONH. e )
& ONE e e,
& QFE e,
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

C. Le niveau de référence de ce calage altimétrique est :
(cocher la case correspondant a la bonne réponse)

a) niveau 1013,25

b) niveau de la mer

C) niveau du terrain

Question 7

Quelle est la vitesse lue sur le PFD (figure 8 page 12 du DT) ?

Question 8

Quel est le cap indiqué sur le PFD (figure 8 page 12 du DT) ? (1pt)

o 302° (réponse acceptée : 301° 0U 303°) ..ottt

PARTIE C : NAVIGATION DISPLAY

Question 9

Quel est le cap indiqué sur le ND (figure 9 page 12 du DT) ?
(cocher la case correspondant a la bonne réponse)

a)78°

b) 78°

c) 8,9°

d) 89°
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

Question 10
Sur le ND (figure 9 page 12 du DT):

A. Quelle est la vitesse vraie indiquée ?

C. Quel parametre expliquerait la difference entre ces deux vitesses ?

e Levent.

Question 11 co R

Sur le ND (figure 9 page 12 du DT) :

A. A guelle distance se trouve le prochain point du plan de vol ?
B. A quelle heure, I'avion atteindra le prochain point du plan de vol ?

e 07h13min

PARTIE D : INSTRUMENTS DE SECOURS

Compas secours
Question 12
A. Quelle est la valeur de cap indiquée par le compas secours (figure 10 page 13 du DT) ?

e 102 degrés (on acceptera une marge de + ou — 1 degré )
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

B. Le cap indiqué sur cet instrument est un cap :
(cocher la case correspondant a la bonne réponse)

a) magneétique

b) gyroscopique

d ) gyromagnétique

C. La déclinaison est I'erreur ou écart entre :
(cocher la case correspondant a la bonne réponse)

a) le nord vrai et le nord compas

b) le nord vrai et le nord magnétique

c) le nord magnétique et le nord compas

D. La déviation est I'erreur ou écart entre :
(cocher la case correspondant a la bonne réponse)

a) le nord vrai et le nord compas

b) le nord vrai et le nord magnétique

c) le nord magnétique et le nord compas
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

Horizon artificiel secours

Question 13

L’Horizon artificiel (figure 11 page 13 du DT) fournit des informations d’attitude avion.

A. Quels sont les axes avions qui sont en relation avec ces informations ?

o L'axe de roUliS ..oviiei e

o L'axe detangage .....c.ocviiiiiiiiii i i

B. Le type de gyroscope équipant cet instrument de bord est-un ?

(cocher la case correspondant a la bonne réponse)

a) gyroscope a un degré de liberté

b) gyrometre

c) gyroscope a deux degrés de liberté et
axe vertical

d) gyroscope a deux degrés de liberté et
axe horizontal

e) gyro laser

Altimetre de secours

Question 14

cOR

RIC

A. Donner l'altitude indiquée par 'altimetre secours (figure 12 page 14 du DT).

o 12140 floe i
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

B. Quel est le type de pression utilisée par I'altimétre de secours présenté dans le DT ?

* La pression statique (réponse acceptée : statique )

C. Quelle est l'altitude approximative exprimée en meétres d’un avion volant a 12000 ft ?
(cocher la case correspondant a la bonne réponse)

a) 3000 m

S ooRRIGE

d) 12000 m

Question 15

A. Quel est le réle du bouton de calage (repere 4) de l'altimétre de secours
(figure 12 page 14 du DT) ?

« |l permet de changer la pression de référence baromé  trique ( ou altimétrique ).

Anémometre de secours

Question 16

Quels sont les types de pressions utilisées par 'anémometre de secours
(figure 13 page 14 du DT) ?

o La pression statique (réponse acceptée : statique)  ..ocvoviiiiiiiie i

» La pression totale (réponse acceptée : totale)
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

Question 17

A. Donner la vitesse indiguée par 'anémometre secours (figure 13 page 14 du DT).

» 389 Kt (on accepte 388 Kit)

B. Convertir en métre 1INM (Nautic Miles).

Question 18

Quels sont les 4 instruments de bord qui composent le T basique ?

(cocher la case correspondant a la bonne réponse)

c) L'anémometre, I'horizon artificiel, I'altiméetre, machmetre

PARTIE E : SYSTEME ISIS

Question 19

a) L’'anémometre, I'horizon artificiel, I'altimetre, I'indicateur de cap

b) Le variometre, 'anémometre, I'altimétre, I'indicateur de cap

A partir du DT, quelles sont les différentes informations gu’affiche I'ISIS ?

Les différentes informations qu’affiche I'lSIS sont

o AU .o
o VItESSE Bt MACKH oo
o AU, oo

* Pression barometrique, ......ocvviiiiiiiiii e
o fonction atterrissage, ....ccovovviiiiiii i
o fonction BUGS (iNd€X) ..ovvviviiiiiiiiiiieiie e e e e
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

Question 20

Quelle est l'altitude affichée par I'lSIS (figure 14 page 15 du DT)

o 12810 ft (réponse acceptée : 12810 pied)  .ooovviiii ittt

Question 21

a) Quelle est la fonction de I'ISIS permettant d’afficher un index de vitesse ?

(cocher la case correspondant a la bonne réponse)

a) la fonction atterrissage

c) la fonction vitesse et altitude

d) la fonction attitude

b) Quelles sont les caractéristiques de la marque de vitesse (forme, couleur) correspondante ?

e la marque de vitesse correspondante est indiquée par un tiret de couleur cyan.

PARTIE F : SYSTEMES D’AIDE A LA NAVIGATION

Question 22

Quelle est la gamme de fréquences utilisée par le systeme VOR :
(cocher la case correspondant a la bonne réponse)

" cORR'GE

c) UHF
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

Question 23

Quelle information sera affichée sur un indicateur DME lors du survol ( a la verticale ) d’une balise

DME :

(cocher la case correspondant a la bonne réponse)

a0

b) la hauteur en pied

c) la hauteur en Mille Nautique

Question 24

Indiquez dans le tableau ci-dessous, en cochant la case correspondante, la distance entre chaque

balise Marker et le seuil de piste.

Balise Marker

OM IM MM
Distance 75m X
jusqu’au seuil 1050 m X
de piste 7200 m X
Question 25

L’aiguille VOR 1 du DDRMI (figure 17 page 19 du DT) indique le QDM :
(cocher la case correspondant a la bonne réponse)

a) 315°

b) 45°

c) 225°
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

Question 26

Complétez le tableau suivant, en indiquant pour chaque fréquence le systéme de navigation
correspondant :

Fréquence utilisée Systeme de Navigation correspondant
108,2 MHz VOR
1026 MHz DME
1200 KHz ADF
111,50 MHz ILS/LOC (réponse acceptée : LOC )(moitié
des points pour réponse : ILS)

PARTIE G : INSTRUMENTS

GPS

Question 27

Pour déterminer une position (géographique) avion, quelles informations le systeme GPS
transmet-il ?

o LA lAtitUAE .nee et

o Lalongitude .......coviiiiii i . .
Question 28
Quels sont les systemes qui permettent de détermin i ybride ?

RADIOALTIMETRE :

Question 29

Comment le pilote sait il que I'avion atteint la hauteur de décision ?

e Parl'annonce MINIMUM ... e e e e e e e e
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

AIR TRAFFIC CONTROL :

Question 30

Comment activer la fonction report d’altitude sur le boitier de commande ?

* En positionnant l'interrupteur ALT/RPTG sur ON

RADAR METEOROLOGIQUE :
Question 31

Sur quel écran instrument est affichée la page météo radar ?

T QOR

ECLAIRAGE EXTERIEUR ET FEUX DE NAVIGATI

6F

Question 32

En utilisant les ASM 33-41-01 et 33-47-01 (pages 26 et 27 du DT) :

A. Dans le cas ou 5LY est en position travail, quelle tension mesurez-vous entre les bornes A et B
du 4Ly ?

B. Sous quelle tension fonctionnent les lampes de 50 W du 10 LA ?
(cocher la case correspondant a la bonne réponse)

a) 28 V AC

b) 115 V

c) 28V DC

C. Quel est le nom de I'élément permettant d’obtenir cette tension ?

o Auto transformateur. ...
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

Question 33
En utilisant les ASM 33-41-01 et 33-47-01 (pages 26 et 27 du DT) :

Apres modification électrique connectant les disjoncteurs 1LY et 2LY (d’'un c6té aux barres bus
202XP et 101XP et de l'autre au reste du circuit), vous devez vérifier le fonctionnement des

éclairages extérieurs. Vous constatez que le logo light gauche ne fonctionne pas, par contre le logo
light droit fonctionne.

A. Donnez le repere fonctionnel du logo light gauche:

B. Ensuite, pour dépanner ce circuit, que controleriez-vous ?
(cocher la case correspondant a la bonne réponse)

a) Que la masse est présente sur X1 de 5LY

b) Que le 28 VDC est présent sur X2 de 5LY

c) Que le 115 VAC est présent sur B2 de 5LY

d) Que le 115 VAC est présent sur A2 de 5LY

Question 34

A. La panne de la question 33 a été résolue. Vous continuez votre visite dans le poste pilote.
L’avion est dans la configuration suivante : les becs et volets sont rentrés, linverseur 3LA
positionné sur « NAV2 »

Indiquer dans le tableau ci-dessous, en cochant la case correspondante, les lampes qui seront
alimentées et celles qui ne seront pas alimentées.

Light Bornes Alimentée Non alimentée
correspondantes

10LA DetE X

10LA AetB X

15LA 4eth X

15LA let2 X

9LA DetE X

9LA AetB X
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

B. Vous constatez que I'une des lampes du 9LA ne fonctionne pas. Dans votre magasin, vous

possédez une lampe supplémentaire du 15 LA.

Pouvez-vous la monter a la place de celle qui est grillée ? Justifiez votre réponse.

« Non, 15LA (12 VAC 25 W) et 9LA (28 VAC, 50 W)

Question 35

En utilisant TASM 34-21-01 (Schéma n°1 page 17 du Sujet), les informations arrivant sur
I'altimétre secours 3FN sont erronées. Vous devez vérifier I'état de ou des sonde(s) concernée(s).

Donnez le repere fonctionnel de(s) sonde(s) concernée(s).
e 7 DA3 et 8DA3

Question 36
En utilisant TASM 34-22-01 (Schéma n°2 page 18 du Sujet)

A. Vous devez remplacer I'horizon artificiel (7 FN). Quel est le courant maximum qu’accepte la

ligne d’alimentation du 7FN.

o INfEIHEUN @ 3 A oo e e

B. Le moteur du gyroscope de I'horizon 7FN est-il alimenté en VAC ou VDC ? Justifiez votre

réponse.

* VAC (static inverter DC vers AC
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE
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NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

PARTIE H : ANALYSE - DIAGNOSTIC

Question n°37

L’avion sur lequel vous travaillez, revient de vol.

Le pilote vous signale que durant le vol il a eu une lecture erronée des indications sur le
ALTM STBY (3FN).

Afin de préparer au mieux votre dépannage répondre aux questions suivantes en utilisant la
procédure TSM Task n°34-21-00-810-801 (Annexe 3 page du DT).

A. Afin de vérifier la disponibilité des équyj .
Lister ci-dessous le nom des équi re défectueux.
¢ ALTM STBY (3FN) ......... | B L et
 LGCIUL (5GA1) .............
e RELAY-L/G POSITION, S
o C/IB-NAV/STBY/ALTM (16FN) ....ceieeeee e e e

Justification voir Possibles Causes dans Task TSM 34  -21-00-810-801 DT page 28

B. Donner le FIN (Functional ltem Number) du relais correspondant au systemel de position
des trains d’atterrissage.
Justification voir Possibles Causes dans Task TSM 34  -21-00-810-801 DT page 28
C. Donner le numéro du panneau sur lequel est situé le disjoncteur 16FN.

® AOVU L
Justification voir Chap 3 : Fault Confirmation dans Task TSM 34-21-00-810-801 DT page 28

D. Est-il nécessaire de faire un test du STBY ALTM (3FN) pour confirmer la panne ?
Justifier votre réponse.

* Nonil n'est pas nécessaire de faire UNteSt ..o e

o Justification :  Car le défaut @St EVIAEeNt ..ot e
Justification voir Chap 3 : Fault Confirmation (Test) dans Task TSM 34-21-00-810-801 DT
page 28.

E. Donner le(s) numéro(s) de(s) schéma(s) nécessaire(s) a votre dépannage.

o 32-62/01 €t 34-21/0L ..o oni it
Justification voir Chap 2 : Job Set-Up Information dans Task TSM 34-21-00-810-801
DT page 28 Ref. ASM
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F. Vous devez déposé le STBY ALTM (3FN), afin de pouvoir contréler le cablage sur la prise.

Sur quel panneau se trouve le STBY ALTM (3FN) ?

AOTVU Lo e

Justification voir Figure 24 DT page 34

Donner la zone et colorier la zone sur le zoning avion (schéma n°3 page 22 du Sujet) dans
laquelle se trouve le STBY ALTM (3FN).

ZONE 2L o e e e e

Justification voir ASM 34-21/01 (page 17 du Sujet) o u Figure 24 DT page 34
Quelles vis devez-vous desserrer sur le panneau pour pouvoir déposer le STBY ALTM ?

Les vis en haut a gauche et en bas a droite G E
Les vis en haut a droite et en bas a gauche OR

La totalité des 4 vis.

Justification voir Chap 4 Procedure dans Task AMM 34 -

-22-000-001
Devez vous démonter totalement ces vis ? Justifier votre réponse.

Non, il suffit de les pousser pour pouvoir déposer | €3FN (o

Justification voir Chap 4 Procedure dans Task AMM 34  -21-22-000-001

. En utilisant la procédure de dépannage TSM Task n°34-21-00-810-801, 'ASM n°34-21-01 ;
vous allez préparer votre dépannage en essayant de mieux comprendre le fonctionnement
du systéme.

Répondre aux questions suivantes.

Quelle partie du Standby Altimeter (3FN) est alimentée par les bornes A et D ?

ISV o1 €=U T V] ] > o o)
Justification DQR Annexel ASM n°34-21-01 page 17

Lors d’un vol précédent le pilote vous avez signalé un dysfonctionnement de I'éclairage
intégré du Standby Altimeter (3FN).

Si vous deviez vérifier le bon fonctionnement de cet éclairage intégré, quel est le numéro du
schéma de principe que vous utiliseriez ?

ASM n°33-13 SCHO1 (Justification DQR Annexel ASM n°3 4-21-01 page 17)
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Lorsque la prise B du LGCIU1 est connectée vous mesurez entre les bornes A et D de la
prise 3FN-A une valeur de OVDC ; vous déconnectez la prise B du LGCIU1 (5GAl), vous
mesurez entre les bornes A et D de la prise 3FN-A une valeur de 28VDC ; vous reconnectez
la prise B du LGCIU1 (5GA1), vous mesurez entre les bornes A et D de la prise 3FN-A une
valeur de OVDC.

En utilisant TASM 34-21-01 (page 17 du Sujet schéma 1), les ASMs 32-62-01

Sheet 1/2 et 2/2 (page 23 et 24 du Sujet schéma 4 et 5) et ’ASM 32-31 sch 05 (page 25 du
Sujet schéma 6), répondre aux questions suivantes :

Avant la déconnexion de la prise B LGCIUL1 :

Position du relais 11GB : Travall .......o.viiiii e
Que devez-vous mesurer sur la borne X2 du relais 11GB : Masse ............coevvveneene.

Apres la déconnexion de la prise B LGCIU1 :

PoSItion du relaisS 11GB @ REPOS . vttt it e e et e e e e ete e e e ae e e
Que devez-vous mesurer sur la borne X1 du relais 11GB : 28VDC...........cccceiivvnnen.

Vous soupconnez la liaison qui vous permet de mesurer 28VDC sur la borne D du
Standby Altimeter 3FN.

Surligner l'alimentation (28VDC et Masse) de la bobine du relais 11GB sur les schémas de
principe a votre disposition.

Le vibreur du Standby Altimeter (3FN) ne fonctionne pas.

Surligner I'alimentation du vibreur sur les schémas de cablages (schémas 7 et 8 page 26 et
27 du Sujet).

Colorier la zone, sur le zoning avion (schéma n°3 page 22 du Sujet), dans laquelle se trouve
le relais L/G position (11GB).

BACCALAUREAT PROFES SIONNEL AERONAUTIQUE :

OPTION : MECANICIEN SYSTEMES AVIONIQUES Session 2015 | CORRIGE
EPREUVE E2 : EPREUVE DE TECHNOLOGIE . _

SOUS-EPREUVE B (U22) - CONSTRUCTION ET MAINTENANCE D'UN AERONEF | Purée:4h | Coeff.: 3 Page 21/27




Ve

NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

(v612)  (8¥L2)

€6LZ ivlZ
(8612) (Pr22)|(9612) (z612)
1617 vELZ | 5612 q 1612

s

16lZ  IvlZ ¥ELZ S61Z

—iCt]

L

1612

_|/_ T - F—T— 1
- [— i
AR _ (- _ L=
£G94/9GPZVIS 0544 7 Srud ovad ¥Edd [E9d/EZEIVIS
grd4 gvyd 1rdd [T rgud Ivad Zhud ovy
1vdd Zhad 8612 vriZ brdd
. 9617
(ziez) (zn2)  (zav2)  (z612) (8¥12) AWM”W Awﬂwv (zerz) (8212) (h212)
LLEZ LILZ 1oLz 1517 vz Ielz 1217 Tz
(r1€2) (z9z2) (vo1z) | (v512) | (8612) (9612) \4 (ve1z) (9212)(2212)
£LEZ 1927 €917 | €51Z 1612 G612 4@ €ElZ |621Z | S21Z 1212
(91€2) % _ | _ — ?
GLe7 | | — h_.l.ll.._/n — —
\
% T _  ——
L7 —= _ ‘
\ ===
9ZEZ ———
\ RmN (yoz2) (zgzz) (vsz2) (ov12) | (vr2z) (zezz) (vezz) (veez) (zLez)
gzez — 1 4 \ €927 1622 €5ZZ SyLZ | £¥2z 1622 €€2Z €227 1zZ
z2sz (zvzz) (2v12) (zzz2)
Wwez vz 122z
£2€Z
vzez

6Lz

e

Schéma n°3 : Zoning avion

CORRIGE

Page 22/27

Session 2015

03

Coeff.

BACCALAUREAT PROFES SIONNEL AERONAUTIQUE
OPTION : MECANICIEN SYSTEMES AVIONIQUES

EPREUVE E2 : EPREUVE DE TECHNOLOGIE

:4h

Durée

SOUS-EPREUVE B (U22) — CONSTRUCTION ET MAINTENANCE D’UN AERONEF




NE RIEN

ECRIRE DANS CETTE PARTIE

- =
% (=3 (=3
Z m o4
o WH N O NC W
-0 N oom  p~eo
P > RN =
o oINS oo @ SEL N O
wiounons T oo & .
i NUEET e B A MO S Ea mmaRGBE LA oM@ mmm GHLES T ere
3 WSSO 00 Do O GeHE
S-E2 22 290 2, 285
E o PROXIMITY = “Fo =z Tmco
m N5 SENSORS oZ olf o8 omSa
ox- — == EXTENDED — RE PSS We Som<
—Hc E » | il R P S T N .
B g S H> COMPRESSED b [ 1 N>
Zm =% a R
5 % |- ; R Re=R B3
o 2 > >
b S
%o 5
: . bl
°5 ﬂg era in u[:m :.[»
=E 0 Ie* i AW I
min o c e >
S |S |
o0 o w w =z
o = <
e of WA o N ey
o8 Gz 1o ¥ O o28°
5
2 g =8 B2 RS ol
zf 3 vl ©vwo %"T nZ
2 2 | unso 22 27 =9 b
: P & of om B4 BT
i 2 (19, Fypps ELEC Ra RE &5  B»
<= 2 — z V5 =
@ > 27-51 SCH 02 5 § o
o= ] ;J_UrngNGINE FIRE "B 5
S 0 2 -
1o ¢+—4— % —| OVHT _DET T
-T uz 9 [26—12 SCH 01 w
= ~__ (70 APU-CTL &
o B > Cnoni8261 8w o1
o L Sun 1
8582 7 82 o5 =
REmET l 25 vio ”] UNSD
S e @ bt
e s
m - N =
BE B ©—(12-3% SENEA
GBS RIS L q— & UNSD
@ ] mwg
2a W __( TO AIR COND-PRESS CTL
=33 e o NN ST renes
b3 » J
5.2 ] o TiozéﬁéfNécglgz AND
< DC HI = —e— 2 — (DT 1R A o
z T g} UNSD
S ey
i nee 1 Lot — (RaHOHRE S8R 0 M
R " i
UNSD & — Bt b LHE 3 o~ __(TO_FLT CTLS-CTL INPUT
TO L/G NORM EXT AND e .J < <g| t— = — (T ftTe SR SPEy 1BPH02 scu on
RETRACT 32-31 SCH 07 ]wg—ﬂ—- " (gq_ggc;eﬁﬂg%sﬂlowINTERFACE
UNSD = —p—t > [}q gzﬂgEanEISITION/INTERFACE
2 v | . i
TO stznvu:g}lﬂsg;no%gl ]‘ = “— { [ g{LEgS;éﬁQH%SITIDN/INTERFACE
: 2 —P— =)
g (D) Lo et R 9 e s (i el Sy S e o
2 1 @ (33-92V5EhT89
% +—i— 3 unso .
= = __( TO_ENGINE FUEL CTL-FUNCTIONAL
= (1.0 LOAD MAX) RHU 1 _N_i (INTERPAYEST VS8 STHR8
b 5] UNSD 8 L tq¢— 5 UNSD
{5 LHC &
& o
32 : 2
ols L p N
2z = = +f‘ UNSD
& L
= :m%&&%; -
2
= NC 1
= TO FLT CTLS-CTL INPUTS INTFC
- - t—— $ — (B AR’ sy 27592 SeH 43
=~ |careo $—te— 3 UNSD
UNSD | & — |DOOR ) o (10 FLT CTLS=CTL_INPUTS_INTFC
- |LOGIC = > & PWR SPLY 27-92°SCH 43
o
3 S_ ¢—t¢— L UNSD
wo m
z= - o (TO FCDC SYSTEM
2| obth ?Qigg]*[ 2 t—ie— 3 —(35.55°5cR Y81
nx» o~ P! ~ [TO DISCRETES/ANALCG INTERFACES
wa AFT CARGO i BT L(ENGS) 22-88 Sci 04
8| obok FA8RE)- (22 | cpnco oone —e— & — (BRI e twrences
i 8 e
a2 == N TO FLT CTLS=CTL INPUTS INTFC
2 | ot ioheee (2 Wl Yo D
&3 a 1 - 32-42° SCH 02
2 n
m +—lg¢— &' UNSD
& TO FLT CTLS=CTL INPUTS INTFC
UNSD {Q RHC 5y E—(e PR SPLY 27-92 STH 43
= TCAS
£ t—e—x (5-15%%cn o1
+—j— X UNSD
-
Y= ) L FLAP DISCONNECT L
SYSTEM 1 = p w __( TO_ENGINE FUEL CTL-FUNCTIONAL
gL ERON FLARS | ] PROX SENSOR INDICATOR —te— % — ( [Q-ENFINESFYELE Ty ie
MON 27-51 SCH 06 | & R FLAP DISCONNECT —€¢— X unsp
. g;_ PROX SENSOR g =
> -~
>

Schéma n°4 : ASM 32-62-01 page 1/2

BACCALAUREAT PROFES SIONNEL AERONAUTIQUE
OPTION : MECANICIEN SYSTEMES AVIONIQUES

Session 2015

CORRIGE

EPREUVE E2 : EPREUVE DE TECHNOLOGIE

SOUS-EPREUVE B (U22) — CONSTRUCTION ET MAINTENANCE D’UN AERONEF

Durée : 4 h Coeff. : 3

Page 23/27




NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

woru?l 4
NuoO € P
GESZE . |NESC 1 (1.0A LOAD MAX)
e
S
TO BLUE MAIN HYDY_ . = ME 1 (0.5A LOAD MAX)
PWR 29-12 SCH 2 3
uuussné
= !HE 2 (0.5A LOAD MAX)
uNuseog
§ ME 3 (0.5A LOAD MAX)
UNUSED
3 NE 1 (0.5A LOAD MAX)
TO NAV=SENSORS, =
POWER SPLY & —0
SWTG 34-11 SCH 1 »
§ NE 2 (0.5A LOAD MAX)
UNUSED 3 .
$ MC 1 (G.5A LOAD MAX)
UNUSED 3
H MC 2 (0.5A LOAD MAX)
unuseuﬁ
3 MC 3 (0.5A LOAD MAX)
TO APU FIRE EXTINGY— &
26-22 SCH 2 Y
»
> g
>
@ RHE 1
®
e
UNUSED| &
_% -y NE 3
T—h—
T——t
TO NAV=GPWS I -
34-48 SCH 1 E—r—t
T0 CKPT _VOICE RCDRY_ &
23-71 SCH 1 )-5—p—
T0 CKPT TQ - ME 4
GND CREW_CALL ]—- N ——p—
RS T 5 ?_‘@
MANAGEMENT )—N—N—--
o S
RSVE PRESS_ INDG) —— R—Pt—1p
29-34 SCH 1 -
UNUSED N—p—
LHE 1
TO NAV=ADF o
T CCURDAR el
23-‘%osﬁ§v')Ls A {
2-58vs8S) o—hi—1t
UNUSED S—p—+
o
18IS PROT ) — B
7O RADIO ~
HANAGEMENT ]—m
To NAV-DRE A ! LHE 2
S o]
TO NAV=Y © |
s L
ALTH 3442 SCH 1 S '
S—t—1t
S—r—1
UNUSED | & .
bl
Q \
o—m—
TO PROBE ICE PROTY__ = LHCG 1
30-31 SCH ) ;*"*—W
> b
@
UNUSED | 5~—bb—¢
E—p—
- RHCG 1
10 PROBE ICE PROT
18-5R08E."S )_ﬁ_"_
d—pt—1p
UNUSED Q-——u—
]
z3

w
28vVDC
&
LHD 1 o __(T0 TCAS
S rRaThAviShr fon-ceus
16— 3 —(34-45 5CH 1
+—€— & UNUSED
L¢— 3 UNUSED
COF 1 -
FWO_CARGO < UNUSED
DOOR >
NOT LOCKED
CARGO
COMP =
HEATING
CONTROL
LoGic CDA 1 = TO AIR _CONDITIONING-
AFT_CARGO = —| cARGO cOMPT HTG
DOOR: 21-43 SCH 2
NOT LOCKED g
MD 1 o 10 CI0S
9_@_*4—”—_(23—73 SCH 3
2
+ —K——%] UNUSED
Le— R
ND 3 =
t—t— § UNUSED
= 10 L/G_STEERING
j ti— 3 — (3357 O &S
e
Z | unuseD
Le— g
2 — (19508 ESSEATIAL
NUU L (5 .5A LOAD TAX) g DISTRIBUTION 24-62 SCH 1
NCG ! v T PROBE ICE
ie— (FRoTERTok So-31 sch 3
9 — (TO_ENGINE FUNCTIONAL
11— 8 —(INTERFACES 73-25 SCH 16
4 v T0 CFDIU INTERFACE
He— 3 (395580
L€— ¥ UNUSED
LHC 1 (1.0A LOAD MAX) g
b__q— ¥ UNUSED
LHC 2 (1.0A LOAD MAX) =
b_qi Ul UNUSED
ND 1 (1.0A LOAD MAX) =
b—@f— = UNUSED
ND 2 (1.0A LOAD MAX] =
b_%——— Z UNUSED

RHC 1 (1.0A LOAD MAX)

UNUSED

|
APE 6 SHRREVNN0 [ 1 000000 AE L
gy ¢

3VJ-3V

RHC 2 (1.0A LOAD MAX)
NUSED

Schéma n°5 : ASM 32-62-01 page 2/2

BACCALAUREAT PROFES SIONNEL AERONAUTIQUE
OPTION : MECANICIEN SYSTEMES AVIONIQUES

Session 2015

CORRIGE

EPREUVE E2 : EPREUVE DE TECHNOLOGIE

SOUS-EPREUVE B (U22) — CONSTRUCTION ET MAINTENANCE D’UN AERONEF

Durée : 4 h

Coeff.: 3

Page 24/27




Ve

NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

3V 00 10 S S0kE2E 8AN

ATBNISSY E
Q104INVA x
Woese HGLoTEs £0-16-0 ) 5%
HO0d Z DAV S O
voL¥ WYHOVIO ONIHIM AT1ER NIV 1437
: 12INAEE vy 21200
|-NI0DT WOS / a 110 WHON 71
10 HOS % ﬁv - 43NS VD9
2090 HOS | g
- 10 HOS €l-£8
"SNOLLISOd LO3HH0O FHL O1 SHOOQ FHL ANY HY3ID S SIHOM _[ 8BS
3HL SINOW HIIHM H3IMOd DMNNVEAAH FHL TOHLNOD SIATVA TYHSIINI TENYd ANV L
353HL "S3ATVA HOLOI13S 3HL 40 S1I0D AIONT10S FHL OL e INJWNHLSNI WOY4 HOLYQIONI
J STYNDIS “IOHINOD SAN3S NIHL 11 "SNOLIANOD GIHOLINOW i
5B HUM W3HL STHVANOD aNY SNOLLIANGD HODA ONY Hy39 a ]
- AHVSSIOAN IHL STLVINOIVI NIODT FHL SHOSNIS ALINIXOHd 90 HOS I€ 28 H a— 90 HOS 1€ 28 Q
3HL GNV B3A31 439 ONINYT 3HL WOHS S1NdNi IHL H1IM NORHES | —| asnn p ——— T — | NOILOVHIZH
2K o)) 4 OGNV N.X3 5 | _ aNV NIX3 ong (@]
WA 2 TWWHON-D/T O1 PG - - il (RSN IVIWHON©/ OL
Holomas El ashn. 00 i _ g m
5D Q3aNILX3 €0 HOS z+-82 v ! Y (€0HOS ZreE .
AN SHIEHOSHY ONILYIIQNI 1 3 s 3 — | ONILVOIONI - o)
210D 2vOS YOOHS | — ALILNVD OL) asnp § —————a To—] RLINVND OL «
Res ] | _ =
: R W =
i L a ?)
SHO1031aS ShSe oS lece leza Yom—rere — ] m
T N31SAS Syoloa 1S IR | ] —da-n
WHON-D/T OL —N | " 1>
| .7 [72]
v ] | asnn | -7
10 Mom 19-2€ g N | 2 —
JNTVA 73S VoY = e . oo [— | =1 | el . ™
) ! | HYIO DNIONYT OL _ ! - [
MPPEVEL RN T S = | —s | &
ANV NIX3 ’ Hw mH ) i H i ! 1 /
TWWEON DT O1| — @ a— Q@l | | i LA i =
| 1 ] ] A
IQHI_ ! LHOI 1 1 n | GsNn
£0 HOS NMOQ
I ] 3 S
-v—+¥ ¥-v—u | ooT | HoLrRJanI ¥ bl s n
asnn| ¢ ) = ! n08iNeD | D e 4 3 <
= w_ u._ asnn Q“L 1 -7 1
2 1 - .
a0 Hos eze( _ o SOV 3 L m | | dn i
NOLLDVHIZYH [ 3 3 i i | ONDIINYE | ©
ANV NIX3 ' | i @ | HIATT |
IVYWHON BT 0L r a m<| b — | - A o
—) g
DUL, NOILOVHITH ONY | — <
nwr L NIX3 WHON ©/1 0L 10 HOS gv 2 I
R8N = S o s
0LZNGY
I ] @' r 1 x 2108 } SASINIOD D/
90 Hos ez ( 2 _ 3010 1Y | — 2 > I RS A0 VoL ‘O
NoLLOvHISH [~ 3 . g ' NOSH 9HO SNd §L
GNv Nixa | ) Hw mH [ [ ! ! 10 HOS 2b 2€ | OSNN 8> ————aLo—) F0INHIS AND ohIs <
X _ | . | 1 ‘jo._.u|1 ~ a— ¥SIE - o T o o
THIEONSIT OLL =4 b 15 @ (H ! ! DA NEONS asNn 7 ————alo— AVIHH VDES nalaas (v 1 %t sosgre O
] [ | az T ! ) ¥ NOW\-—--=> " Snd (/)
— 1 >—————alo— 2X |_ | SS3
- vy a—l o | eomos | o aeNn Y i v e LI o1 oargz
— v ashin 20T w v ! v ! ¢ = L W ddior
' Nmao | o, NI a ! ! SLeNAIZE
90 HOS leZE [ _ o 5 o — ——( I nosinoo | o _ ! A4S QNS
ot I I o iz (ot p——— My S
WWEOND/TOL | — 3 3— a — || i AT L p— >— ev asnn Ve
q — —< wil wa A _H : "1 O( IWWNHON-D/T OL| gsnn M H 90 HOS
Tewa L F__ J__ ah m_‘,_moz s_mwﬂm ﬁvubu_ e 0-e83re
oL = e 2] _q..lm " 30AS
) 208 €0 HOS @ 10 HOS iﬁ g I_ l oanee
v 10 HOS 19-2¢ al
L€ CE 292 | SAS ddiog
NOILOVHIZH B NIX3 NOILYINHOANI DNV MY _
YWHON /1 O1 NOILISOd 971 0L ;

CORRIGE
Page 25/27

03

Session 2015
Coeff.

:4h

Durée

EPREUVE E2 : EPREUVE DE TECHNOLOGIE

BACCALAUREAT PROFES SIONNEL AERONAUTIQUE
OPTION : MECANICIEN SYSTEMES AVIONIQUES

SOUS-EPREUVE B (U22) — CONSTRUCTION ET MAINTENANCE D’UN AERONEF




NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

3
g
= ¢ j_ T 7 L_'_lr § ;
I = I e e o - 8
E
g g B 5
i g3 i
-3 T a ! ! @ g%
] [ &
M @ QEE
L 5 3T
: ' : g EHY
o uws
oAz ) 38 ¥ 5 EX%
o o £2d
3 g :3 & ?ﬁ g S50
. - Z40 — BY 5 ggg
g 2 & 242
—& bl g8 ggg
- COf i
g
2 g rg -
|_T|_|1|. g te
o
#
b g
5
5
ep— 3
]
~ ™
z 33
gm L 3
. :
St A28
Schéman°7 : AWM 32-62-01
BACCALAUREAT PROFES SIONNEL AERONAUTIQUE :
OPTION : MECANICIEN SYSTEMES AVIONIQUES Session 2015 | CORRIGE
EPREUVE E2 : EPREUVE DE TECHNOLOGIE . _
SOUS-EPREUVE B (U22) - CONSTRUCTION ET MAINTENANCE D'UN AERONEF | Purée:4h | Coeff.: 3 Page 26/27




Ve

NE RIEN ECRIRE DANS CETTE PARTIE

4S9V1S S2Zh
¥ , OAELZL

Wi 34V S3LNOA TV A314103dS 3SIMEIHLO SSTINN
39NVO pZ40 JAV STAIM 1V A314103dS ISIMHIHLO SSTINN

LZPE VLV HLIM NOILYOIILNIAI 3HIM TV XI33dd A314103dS ISIMY3HLO SSIINN - SLON

S6YVLS 1Z)
4713HS  NAE6

NOLLISOd ©/1
AVI3Y [:513%

zﬂm ozeze  on
S =

0SEVLS LiZ
OAS

0GEVLS 12
OAE

10a
_!Oo..on. 6

0SEVLS LiZ

BAS
(LR
8440 ——19
00-08-16

OL-EL-EE

0SEVLS L12
OAS

3]
8140 ——§
00-08-L6

60-EL-EE

SRS
1
)
[
(=
X

NAGY _0¥S ViSOlZ
WLTV/ABLSIAVN
a0 N49L

318vYAd3HS
ZlZ 09SVIS _t_ /snass3
OASISZ OAAST

18-¥S-LE| dd108

] .I.ll.ﬁululumrwuilv 1-89-¥Z
W

CORRIGE
Page 27/27

Session 2015
Coeff.: 3

Durée : 4 h

Schéma n°8 : AWM 34-21-01

SOUS-EPREUVE B (U22) — CONSTRUCTION ET MAINTENANCE D’UN AERONEF

BACCALAUREAT PROFES SIONNEL AERONAUTIQUE
OPTION : MECANICIEN SYSTEMES AVIONIQUES

EPREUVE E2 : EPREUVE DE TECHNOLOGIE






