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Ce dossier comprend 16 pages numérotées de DR 1/16 à DR 16/16. 
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E2 – Étude de as – Analyse technique Durée : 3 h  Coefficient : 3 2/16 

 

Présentation du moteur Evinrude ETEC 115 

 
 

Leur excellence les démarque vraiment sur les runabouts et 
les bateaux à pontons.  
Plus légers, ils déjaugent plus rapidement.  
Ils sont certifiés trois étoiles par le CARB.  
Leur fonctionnement est donc propre et silencieux.  
C’est la combinaison gagnante pour un plaisir garanti sur l’eau. 
Grâce à une soupape d’échappement réglable qui augmente 
le couple à bas régime et la vitesse de pointe, et grâce à une 
nouvelle conception de carénage pour diriger l’écoulement de 
l’air et fournir une puissance et une performance améliorées,  
ces moteurs produisent une forte accélération. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Source : document constructeur 
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E2 – Étude de as – Analyse technique Durée : 3 h  Coefficient : 3 DR 3/16 

 

Caractéristiques du moteur Evinrude ETEC 115 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Source : document constructeur

Evinrude E-TEC 115 

Puissance 115 cv 

Garantie 3 ans 

Type 2 temps 

Nb Cylindres 4 cylindres 

Poids 176,9 Kg 

Alimentation Injection directe 

Cylindrée 1727.2 cc 

Longueur d’arbre 25 pouces 

Direction Assistée 

Carburant 87 octane 

Alternateur 133 A total - 50 A dédié 
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Source : document constructeur 
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Source : document constructeur

BALAYAGE (suite) 
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E2 – Étude de as – Analyse technique Durée : 3 h  Coefficient : 3 DR 6/16 

 

 
 

Combustion stratifiée : 

 
 

 La combustion stratifiée concerne seulement une petite portion d’air entrant dans le 
cylindre pour la combustion. 
 

 L’essence est injectée proche TDC pour limiter le temps de mélange. 
 

 Le couple est contrôlé par la quantité d’essence injectée. 
 

 L’action est similaire à un spray de laque à cheveux allumé par une flamme. 
 

Mode utilisé pour : 
 

 Les bas régimes. 
 

 Les charges légères, spécialement au ralenti. 
 
 
 
 
 
 

Combustion homogène : 
 

 La combustion homogène concerne tout l’air entrant dans le cylindre. 
 

 L’essence est injectée très tôt, 180 degrés BTDC. 
 

 Ceci permet le parfait mélange air/essence avant l’allumage. 
 

 Le couple est contrôlé par l’angle d’ouverture d’accélérateur (quantité d’air). 
 

 L’action est similaire à une pièce parfaitement remplie de propane, juste avant l’étincelle. 
 

Mode utilisé pour : 
 

 Les hauts régimes. 
 

 Les charges lourdes. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

MODES DE COMBUSTION 
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E2 – Étude de as – Analyse technique Durée : 3 h  Coefficient : 3 DR 7/16 

 

Fonctionnement du système d’autodiagnostic 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Source : document constructeur 

 

Ba
se

 N
atio

nale des S
ujets 

d'Ex
amens d

e l'e
nse

ignement p
rofessi

onnel 

Rése
au C

anopé



 

Baccalauréat professionnel Maintenance nautique 1706-MN T SESSION 2017 RESSOURCES 
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 Source : document constructeur 
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 Source : document constructeur 
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Attention : La présence d’eau peut être due à des  
canalisations poreuses. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 Source : document constructeur 
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effectuer un essai et apparaitra ceci : 
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E2 – Étude de as – Analyse technique Durée : 3 h  Coefficient : 3 DR 14/16 
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E2 – Étude de as – Analyse technique Durée : 3 h  Coefficient : 3 DR 15/16 

 

Circuit de pilotage de la valve d’échappement 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Source : document constructeur 
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E2 – Étude de as – Analyse technique Durée : 3 h  Coefficient : 3 DR 16/16 

 

LOW Bas 

HIGHT Haut 

EXHAUST VALVE Position de la valve d’échappement 

OIL PRESS Pression d’huile (en psi) 

WTR PRESS (psi) Pression d’eau (en psi) 

TRIM POS (%) Position trim 

FUEL FLOW (g/hr) Consommation (en gallon/heure) 

COMBUST MODE Mode de combustion 

ENG TMP Stbd (°F) Température moteur tribord 

ENG TMP PORT (°F) Température moteur babord 

EMM Temp (°F) Température EMM 

INLET AIR TMP (°F) Température admission en degré Fahrenheit 

EXH PRESS Pression échappement 

BARO PRESS Pression barométrique 

Aux BATT VOLTS (V) Tension charge batterie 

IGNITION VOLTS (V) Tension allumage 

TPS POSITION Capteur position papillon 

ENG SPEED Régime moteur 

CHECK WATER FUEL Présence d’eau dans le carburant 

NO TEMP FAULTS Pas de défaut de température 

NO OIL FAULTS Pas de défaut d’huile 

OIL LEVEL OK Niveau d’huile ok 

CPS Sync OK Capteur vilebrequin ok 

1 ACTIVE FAULTS Code défaut 

ANGLAIS FRANCAIS 

NOMENCLATURE DES INDICATEURS DE L’OUTIL DIAGNOSTIC EVINRUDE 
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