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PELLE HYDRAULIQUE R 904 C

Composition du sujet

DOSSIEr tECNNIGUE ... e e e e e e e eaeees pages 2/18 a 12/18
Dossier « travail demandeé ».............ccieiiiieeiiiieici e pages 13/18 4 17/18
DOCUMENT FEPONSE ....iiiieeeeeeiiiiite ettt e e e e e e e ettt e e e e e e e e et b e e e e e e e e e e aannnbaneeeeaeeas page 18/18

Mise en situation
Un client souhaite acquérir une pelle hydraulique R 904 C d'occasion dont les
caractéristiques sont les suivantes :

- chéassis HD-SL-2000 ;

- fleche monobloc de 5,4 m ;

- balancierde 2,2 m;

- godet de 1 m® (capacité 1ISO) avec attache rapide « avec changement rapide » ;
- chenilles avec tuiles de 600 mm ;

- réducteur de translation FAT 350/032.

DONNEES TECHNIQUES - 1/4
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Std 2000 mm | HD=SL 2000 mm | HD=SL 2250 mm Fléche monobloc 5,40 m
A 2515 2515 i avec chéssis Std et HD-SL
(o] 3080 3080 3080 Longueur de balanciers m 170 220 270 320 4,20
D 2440 2440 2440 V | avec Std 2000 mm 6250 5500 5100 4700 4350
E 2470 2470 2470 V | avec HD-SL 2000 mm 6450 5700 5300 4900 4550
H 2325 2325 2325 V | avec HD-SL 2250 mm 6450 5700 5300 4900 4550
K 1153 1153 53 W mm 3150 3050 3100 3200 3500
L 3368 3748 3748 X mm 9100 9000 9000 9000 9000
P 995 995 995
Q 470 470 470 Fléche réglable hydravliquement 3,70 m
] 2000 2000 2250 avec chassis Std et HD-SL
U 4170 4545 4545 Longueur de balanciers m 170 220 270 320 4,20
N 500 600 750 500 600 750 500 600 750 V | avec Std 2000 mm 6100 5250 4850 4450 4350
B 2505 2600 2750 2505 2600 2750 2816 2850 3000 V | avec HD-SL 2000 mm 6200 5450 5050 4650 4550
G| 2760 2760 2760| 2760 2760 2760| 3015 3015 3015 V | avec HD-SL 2250 mm 6200 5450 5050 4650 4550
Z 4730 4730 4730 w mm 3050 2950 3000 3100 3500

X mm 8850 8650 8700 8750 8650

E = Rayon de giration
G = Largeur avec marchepieds démontables

Fléche monobloe 5,70 m
avec chéassis Std et HD-SL

Longueur de balanciers m 1,70 220 270 320 4,20
V | avec Std 2000 mm 6800 6100 5750 5450 5050
V | avec HD-SL 2000 mm 7000 6300 5950 5650 5250
V | avec HD-SL 2250 mm 7000 6300 5950 5850 5250
w mm 2900 2800 2900 3000 3750
X mm 9500 9300 9350 9300 9100
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DONNEES TECHNIQUES - 2/4

- Débattements
a5 i avec changement rapide 1 2 3 4 5
J10 —+
7] | / - Longueurs de balancier m|1,70 2,20 2,70 3,20 4,20
307 9 7 7
] 8 / ?Q’ -7 Profondeur maxi d'extraction m|540 590 640 690 7,90
25 /1 i | Portée maxi au sol m|865 9,20 965 10,15 11,15
17 / = _ Hauteur maxi de déversement m (6,15 665 695 7,30 7,95
20: 6 /I | |I l || , N Hauteur maxi a la dent m|9,15 9,65 10,00 10,35 11,00
. 7 1 R B
VAV 7AW
eNIRTITIN
q 4
11111 — Forces aux dents
104 3 —f— l," T sans changement rapide 1 2 3 4 5
] | A ~_ 111/ N
5 | l | [ i Force de pénétration 1SO kN | 114 97 85 i) 61
1, [ | 1 1 t{11,4 99 87 76 62
7] il || I|I \ Force de cavage ISO kN[ 141 141 141 141 141
o4 0 —— ']\ i : t|14,4 144 144 144 144
B - \\\ \\\ avec changement rapide
-5 \
q-2 \\ R Force de pénétration 1S0O kN | 106 N 80 71 58
o] s \[\ t|l1o08 93 82 72 59
e Force de cavage ISO kN| 117 117 117 117 117
- -4 tf119 119 118 119 119
'15': 5 T Force de cavage 150 maxi avec godet dérocteur 158 kN (16,1 )
3 = ]
20 6 3
14 [~ 4 S
25] o sl 1 Poids en ordre de marche
- -
1, et pression av sol
304 -
12 1109 & 7 € 5§ 4 3 2 1 Om Le poids en ordre de marche comprend la pelle de base avec la fleche
4'0' H '3'5' n '3'0' H '2'5' ! '2'0' i '1'5' t '1'0' Y Iél H "'jﬂ monobloc de 5,40 m, le balancier de 2,20 m, le changement rapide 48
et le godet de 1,00 m2.
Chassis Std 2000 HD-SL 2000 HD-SL 2250
Largeur
des tuiles mm|500 600 750 |500 600 750 |S00 600 7SO
Poids kg | 20425 20680 21065 | 20910 21185 21600 | 21005 21280 21695
Pression
au sol kg/em?| 056 047 038 [052 044 036 |052 044 0,36
Godet rétro sans changement rapide avec changement rapide
Largeur de coupe SAE mm | 600" 850 1050 1250 1400 1050 1050 1250 1250
Capacité IS0 7451 m? | 0,35 0,55 0,70 0,90 1,05 0,70 0,80 0,90 1,00
Masse spécifique tm3|1,8 1,8 1,8 1,8 1,8 1,8 1,8 1,8 1,8
Poids avec dents Liebherr Z 132 kg | 700 530 595 5 730 615 640 700 715
La stabilité de la pelle permet le montage des godets sur les halanciers de longueurs suivantes, selon ISO 10567:
Std et HD-SL 2000 m |4,20 3.20 2,70 2,20 1,70 2,70 2,20 2,20 1,70
HD-SL 2250 m| 4,20 4,20 3,20 2,70 2,20 2,70 2,70 2,20 2,20

'l Godet dérocteur avec dents Liebherr Z16 P
2 Godet rétro avec dents Liebherr Z 13 (pour matériau jusqu’a la classe 5, terrains difficilement foisonnables)
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DONNEES TECHNIQUES - 3/4

1 e

Puissance szlon norme Moteur de rotation
150 9249 99 kW (135 ch)a 2000 w/min
Type Liebherr 0 924 TIHE
Conception 4 cylindres en ligne Réducteur
Aldsage/Course 1221142 mm Couronne de rotation
Cylindrée -1 Vitesse de motation
Principe de fonctionnemeant — Maoteur Diesel 4 temps Couple de rotation
Injection directe Frein de blocage
Suralimenté Ciption
Refroidissement de lair d'admission
R&duction des émissions des gaz d'échappe-
ment
Systéme derefroidissement  _ Refroidissernent pareau et radiateur 3 huilz m
maoteur intégrd
Filtre a air Filtre & airsec avec séparateur primaine, éléments
principal et de sécurité Conception
Capacit du réservair
de carburant 3|
Mise au ralenti automatique  — Par manipulateurs sensitifs
Circuit électrique Sigge
Tension 24V
Batteries 2% 92 Ah12V
Alternateur Triphass 24 WEE A Comrmandes
E Contrisle
Pom pe hydraulique Double-pom pe Lisbherr & débit variable et pla-
teau osdllant
D bit mazi 330 I'min Climatisation
Pression maxi 75 bar
Régulation et commande
des pompes Systerme L5C (Lisbher-Synchron-Comfort) avec

Capacité du résepvoir hydr
Capacité du systéme hydr.
Filtration

Systerme de refroidissement

Modes de travail
ECO
POWER

LIFT
FINE

Super-Finish
Régulation du régime

Liebherr Tool Control

Systéme de répartiton
dénergie

Commande
Rotation et équipement
Transkation

Fonctions supplémentainas

régulation électronique par puissance limite, débit Miveau sonae

mini des pompes 3 presson maxi, dbit mini |S0E306
lorsque aucune fonction rlest activée, distribution 2000/144/CE
de 'huile aux différents récepteurs proportionnel-
le & la demande, drcuit d'orientation pricritaire et
contrile du couple
-— 1751
——max, 3301
Filtre dans le drouit retour, avec haute prédsion
de filtration (5 pm) Variamtes

— Radiateur compact, compos2 d'une unité de Std

refroidissement de l'eau, de huile hydraulique, HD-5L

de lairdadmission et d'un ventilateur & entraine- Entrafnerment

ment hydrostatique

Adaptation de la puissance du moteur et de Réducteur
I'hydraulique awx conditions de travail Vitesse de translation

Mode de travail standand, dconomique et non
nuisibrles & l'environnement
Pour des rendements d'extraction maxi. etapplications

Force de traction maxi
Train de chenilles

diffidles (Utilisation de b puissance maxi du moteur). Galets de roulement’
Travaux de levage de charges Galets porteurs
Travaux de précision réalists pardes mouve-

ments trés précs Chenilles

Vitesse de travail réglable pour des travaux de Tuiles

prédision ou de nivellerment Frein de stationnemant
Adaptation en continue de la puissance mataur Clapets defreinage

parégulation du régime
10 débits et pressions réglables pour accessaires

Moteur hydraulique Liebherr & plateau oscilllant
avec distributeurs imtégrés et commandea du
couple

Liebsharr com pact & train planstaie

Liebherr & denture intérieuns dtanche
0-90t'min & variation continue

45 kNm

Frein multidisques & bain d’huile (3 essorts)
Frein de postionnement par pédale

Maortés sur plots élastiques, isoke phonique-
ment, vitres teintdes, pane-brise escamotable
sous ke toit de la cabine. Porte avec fanétre
coulissante

Mot sur amortisseurs, réglable en hauteur et
longitudinalement en fonction du poids et la cor-
pulence du conducteur (6 positions)

Intégrées dans les consoles, las mani pulateurs
sont réglables par rapport au siége

Affichage digital de I'état de fonction nerment
actuel 3 I'aide d'un menw. Contréle, affichage,
avertisserment (sonone et optique) automatiques
et enmegistrement des dysfonctionnaments tels
qu'une surchauffe du moteur, une pression
d'huile moteur trop faible ou un niveau dhuile
hrydraulique trop bas

Systéme de dimatisation en série, dispositif

de refroidissement et de chauffage combing,
filtre & poussigre additionnel dans ke circuit d'air
extérieunair frais

Lpa (intériews) = 73 dB(A)
Loy lextériaur) = 100 dBA)

Ewécution standard

Exécution lourde, waie 2000 mm ou 2250 mm
Moteur hydraulique Liebherr & plateau oscillant
avec dapetsde freinage des dewx cités
Liebherr compact & train planétaire

Std/HD-5L: Pos. standard - 26 kmv'h

Pos.rapide  -52km/h
Std/HD-5L: 234 kN
Std/HD-51: B &0, sans entretien
Std: 72
HD-5L: 82
Etanches et pré-lubrifiées

A triples nervures
Adisques, sous bain dhuile (3 action négative)
Intégrés dars le mateur de transkation

Liebherr avec amortissement en fin de courss,
munis de joints spadaws de guidage et d'étan-
chéité

Etanches, entretien réd uit

Sami-automatique

&n aption
Vérins hyd rmuliques
Paliers

Alzide de distributeurs hydrauliques intégrant Graissage

des clapets de s&curité, commande simultangs Godet rétro

ou indépendante de la trarslation, de lorientation

et de l'dquipement Ciption

— Pilotage proportionnal par manipulateuren croix
Pilotage propartionnel par padale
—— Opérdes par pddales & pilotage proportionnel ou
parun interrupteur

Monté en série avec un crochet de sécurité de
12t

Dispositif de changement rapide Liebherr méca-
nique ou hydraulique
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DONNEES TECHNIQUES - 4/4
REDUCTEUR DE TRANSLATION

Diametre utile du barbotin 0.8 m

Caractéristiques

Vitesse de sortie maxi tr.min™ 48 38 285 285
Couple de sortie maxi Nm 35000 35000 60000 60000
Rapport de réduction 901 102 102 102
Poids Kg 180 180 305 305
Quantité d’huile dans le réducteur . 3/5" ENEN 3/65" 3/65"
Qualité d’huile API-GL-5

Viscosité de I'huile SAE 90 oder SAE 80 W 90

Freins freins a disques multiples, commandés hydrauliquement
Moment de freinage statique Nm 46800 53000 90000 90000
Pression de commande minimum bar 18 18 18 18
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Le fonctionnement du réducteur de translation (voir plan en page 7)

Le réducteur planétaire a trois étages est entrainé par un moteur hydraulique. Ce réducteur
entraine la chenille par l'intermédiaire du barbotin fixé sur son moyeu 10. Le frein a
disques, baignant dans l'huile, est intégré dans le réducteur et il agit sur le manchon
d’accouplement 55 de ce dernier. |l s’agit d’'un frein a action négative qui est débloqué
hydrauliguement par la mise sous pression du circuit de freinage, c’est-a-dire, qu’en
'absence de cette pression, des ressorts compriment les disques et le frein est bloqué.

Le moteur hydrauliqgue 96 transmet son couple d’entrainement a un réducteur épicycloidal

a trois étages intégré dans le moyeu 10.

Nomenclature

1 Moyeu

1.2 Bouchon

1.3 Goupille conique

1.4 Tige filetée

2 Anneau élastique

3 Rondelle de maintien

5 Pignon satellite étage 3

6 Anneau élastique

7 Bouchon étanche

10 Moyeu/couronne étages 1, 2 et 3
11  Roulement a bille

15 Pignon planétaire étage 3
20 Porte satellite étage 2

21 Demi-rondelles

22  Pignon satellite étage 2
23  Anneau élastique

25 Pignon planétaire étage 2
30 Porte satellite étage 1

31 Demi-rondelies

32  Pignon satellite étage 1
33  Anneau élastique

35 Pignon planétaire étage 1
36  Anneau élastique

38 Cage de roulement a billes
40 Couvercle

41
42
45
46
48
50
51
52
55
56
57
60
61
62
63
64
70
71
72
75
76
95
96
97

Rondelle de maintien

Anneau élastique

Joint torique

Vis a téte cylindrique

Bouchon fileté

Bague d’appui

Disque intérieur de frein

Disque extérieur de frein
Manchon d’accouplement/porte-disques
Joint

Joint

Piston annulaire

Ressort de freinage (grand)
Ressort de freinage (petit)
Plateau d’appui

Anneau élastique

Joint a glace

Joint torique

Goupille cannelée

Couvercle

Anneau élastique

Vis a téte cylindrique ou hexagonale
Moteur hydraulique FMV ou FMF
Joint torique
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DESSIN D’ENSEMBLE DU REDUCTEUR DE TRANSLATION

-
g

-

AR
I!//!III

-------------------
-------------------

NN N\ N\

45 48 25 30 31 42 41 40 35 32 33 46
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Fonctionnement du frein de translation

Lorsque la chambre C (reliée a la conduite de frein) n’est pas sous pression, la pré-tension
axiale des ressorts 61/62 agit sur le piston 60 qui comprime les disques multiples de
freinage 51 et 52 dont les diamétres extérieurs utiles sont de 100 mm et les diametres
intérieurs utiles sont de 82 mm. Le pack de freinage est constitué de 6 disques lisses et
5 disques avec garnitures de friction ayant un coefficient de frottement (f) de 0,04.

Le couple de freinage, qui en résulte, est transmis a I'arbre d’entrainement du moteur de
translation 200/201 par l'intermédiaire du porte-disques 55 a cannelures intérieures et
extérieures.

Lorsque la pression augmente dans la chambre C, le piston 60 comprime les ressorts

61/62 jusqu’en butée contre le plateau d’appui 63, ce qui annule le couple de freinage.

DESSIN D’ENSEMBLE DU FREIN DE TRANSLATION

TANANNANN AR RN

OO NN RN NG

61/62 C &5 51/52 ' 60

Echellel: 2
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SCHEMA DES MOTEURS HYDRAULIQUES DE TRANSLATION

=

@

S s e

209

Nomenclature

195 Joint tournant 207 Tiroir de commutation

196 Joint tournant / Freins de translation 208 Réducteur de pression (30 bar)

200/201Carter moteur de translation 209 Frein de translation

202 Piston de positionnement 211 CLP secondaire / Translation gauche (380 bar)
203 Piston de commutation de cylindrée 212 CLP secondaire / Translation gauche (380 bar)
205 Bloc de commande 213 CLP secondaire / Translation droite (380 bar)
206 Tiroir de frein de vitesse (Ap 25 bar) 214 CLP secondaire / Translation droite (380 bar)
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POMPE A DEBIT VARIABLE D’EQUIPEMENT

Fonctionnement

Le moteur Diesel entraine la pompe a débit variable & pistons
axiaux et la pompe a engrenages.

La pompe a débit variable régule son débit en fonction du
besoin (principe Load Sensing) et de la puissance disponible
(régulation de puissance LR). Le systéme de régulation de
puissance de la pompe est réglé par la pression LR qui peut

prendre 6 valeurs en fonction du mode de travail

présélectionné par le conducteur.

COURBES CARACTERISTIQUES DE REGULATION POMPE

P(bar)
A Courbe d’iso-puissance du moteur 99 kW a 2000 tr/min
400 !
I - \____ . \ '\ S
360 \\ . :"—‘" \\'—“ - PLR (bar)
P
0 \ N = ~ A
\\ \\ UENANN N
N ~ ™~
280 ‘\ \ \‘ \-"“:‘ ‘\"‘\
\ A S -
240
N SO I~d..]...]- 10
= = = =-d 1| 7,2
160 B > — i e
% T B 48
-.____‘- e LR L O ,
120 Z T
80 I ~ — ]} 24
Courbes de régulation pompe en e 0
40 | fonction de la pression LR
o : : : : : -
0 30 60 9 120 150 180 210 240 270 300 330 Q (min)
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SCHEMA HYDRAULIQUE DE LA POMPE D’EQUIPEMENT

| ? i
i - Ceminy i
i []
T
50 100/P
FIGURE 3
Vers le réservoir hydraulique 25 Reégulateur de puissance

Du robinet d’arrét / réservoir 26

Ressort / Dr (20 bar)

Ressort / début de régulation de puissance 28
Tige de raccordement (plateau inclinable) 29

Piston de rappel
Groupe motopompe
Embiellage

Piston de positionnement

Axe de mesure
Levier (bascule)

50

Régulateur de débit

Soupape d’inversion

Clapet anti-retour

Clapet d’étranglement

Pompe a engrenages / servocommande

Point de mesure / pression de positionnement
Point de mesure / pression LS

De / vers l'unité / hydraulique de pilotage

100 Vers le bloc de commande (distributeur)
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MOTEUR HYDRAULIQUE A DEBIT VARIABLE DE TRANSLATION

Le moteur hydraulique a cylindrée variable FMV sert a I'entrainement du réducteur de

translation de la machine.

211/214 A

cE|

211/ 214
s

Tl
Farfirak] ;I] H

7
i
-y

——— e — —_—
T
Type de moteur hydraulique FMY 75 FMY 75 FMY 75
Cylindrée 75 em U 75 em U 75 em /U
Huile de fuite max (& 300 bar) 8 l'min 8 l'min 8 l/min
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TRAVAIL DEMANDE

Préambule
L’étude vise a déterminer les capacités réelles de I'engin et a vérifier 'adéquation avec le
cahier des charges du client afin de valider I'achat.
Les différentes parties du sujet sont indépendantes.
Données communes a 'ensemble du sujet :
e accélération de la pesanteur g = 10 m-s™;
e |'ensemble des rendements est de 100 % ;
e les liaisons sont considérées comme parfaites ;
e masse en G; =21 000 kg et en G, = 2 000 kg.

PARTIE A : COMPORTEMENT DE LA PELLE HYDRAULIQUE

Figure 1

P T oA LT R

4m A, 1m

A\ 4

Question 1: reproduire et puis compléter sur la feuille de copie le tableau suivant.

Masse de Force de Largeur de Profondeur maxi Pression au
I’engin pénétration ISO coupe de travail sol
Question 2 : déterminer le poids de la pelle a vide.
Question 3: déterminer le poids du matériau contenu dans le godet.
BTS MAVETPM Session 2018
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Question 4 : a partir d’'une étude statique, dans la position de la figure 1, déterminer le
poids P, maximal admissible dans le godet avant basculement de la machine.

Question 5: lors d’'un freinage d’urgence, alors que le godet contient une masse de
2 000 kg, appliquer le principe fondamental de la dynamique afin de déterminer la
décélération maximale a ne pas dépasser pour que la machine ne bascule pas (considérer
les masses concentrées en G; et en Gy).

Question 6: dans le cas dune décélération de 5m-s? appliquer le principe
fondamental de la dynamique pour déterminer I'effort tangentiel sur les chenilles.

Question 7: pour une décélération de 5 m-s? et une vitesse initiale de la machine de
5 km-h™, déterminer le temps d’arrét et la distance d’arrét.

Question 8: le coefficient d’adhérence sol/ chenille étant de 1,2, déterminer I'effort
tangentiel maximal transmissible par la liaison sol/chenille.

Question 9: pour un effort tangentiel global de 28 000 daN, déterminer le couple sur
chaque barbotin.

Question 10: conclure aprés avoir comparé le résultat obtenu avec les données du
document technique de la page 5.

PARTIE B : LIMITE DE FRANCHISSEMENT

Le client veut acquérir cette pelle hydraulique dans le but d’effectuer des travaux sur des
terrains dont la pente peut atteindre jusqu’a 30 %. Le client souhaite pouvoir franchir ou a
défaut s’arréter dans cette pente.

Il s’agit, dans un premier temps, de déterminer la pente pouvant étre gravie par I'engin au
vue de la transmission, puis de déterminer la capacité de freinage des freins a disques
multiples a commande hydraulique et a action négative intégrés dans chaque réducteur de
translation.

Question 11 : reproduire sur feuille de copie et compléter le graphe ci-dessous en
indiquant les caractéristiques de la chaine de transmission.

/I

Moteur Pompe Moteur Réducteur Barbotin
thermique hydraulique hydraulique diametre 80 cm
P= kw Quax=  Imin® TN TN

— 3,1 { Barbatins \
N = trmin? | = |Quini = Imint |= [CY = cmr | = R = x Chenilles
Pmaxi = bar \ LA
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l\
FIGURE 2

20-30cm

Question 12 : déterminer I'angle a pour la pente de 30 %.

Question 13: dans la position de la figure 2 ci-dessus, pour un angle a de 17°, appliquer
le principe fondamental de la statique a I'engin afin de déterminer I'effort tangentiel sur
chaque chenille. Le poids P; est de 21 000 daN.

Question 14 : pour gravir la pente, I'effort tangentiel a la chenille étant de 3 000 daN,
déterminer le couple que doit produire le moteur hydraulique sur le réducteur.

Question 15: le moteur hydraulique étant en cylindrée maximale, déterminer la pression
nécessaire a I'entrainement de celui-ci lorsque le couple utile sur le réducteur de translation

est de 14 daN-m.

Question 16 :  conclure sur la capacité de la machine a gravir la pente de 30 %.

PARTIE C : ETUDE DES PERFORMANCES DU FREIN MULTI-DISQUES

Question 17 : les données techniques en page 5 fournissent le moment de freinage
statique mesuré au niveau du barbotin. Déterminer le couple engendré par le frein-
multidisques.
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Question 18 : en utilisant les données fournies en page 8 et la relation
2 R3-r3

Rmoyen = 3 * RZ_ Z° montrer que le rayon moyen des disques de frein est voisin de 45 mm.

Question 19: pour un couple de freinage de 50 daN-m au niveau des disques et suivant
les données fournies en page 8, calculer I'effort presseur Fp nécessaire a la transmission
de ce couple.

Question 20: pour un effort presseur de 2 800 daN, calculer la pression hydraulique
pour défreiner le systeme (relever les dimensions nécessaires en page 8).

Question 21 : a partir du schéma hydrauliqgue en page 9, donner le role des éléments
206, 207 et 208 lors du défreinage.

Question 22 : indiquer quelles sont les valeurs de pression mini et maxi de défreinage.

Question 23 : analyser I'écart entre la pression de défreinage calculée et |la pression de
défreinage effective.

PARTIE D : CONFORMITE DE LA MACHINE PAR RAPPORT A SES SPECIFICATIONS

Le client vous demande de vérifier si la puissance de la machine est conforme aux
spécifications du constructeur.

Question 24 : & partir de la représentation schématique de la pompe, page 11, indiquer
les éléments qui font que le débit de la pompe évolue en fonction de la pression suivant la
courbe d’iso puissance représentée en pointillés sur la page 10.

Question 25: a partir des courbes caractéristiques de régulation pompe page 10,
indiquer quelle doit étre la pression LR pour que le moteur travaille a la puissance
maximum.

Question 26 : donner le mode de travail sur lequel il faut positionner le pupitre de
commande au tableau de bord.

Question 27 :  pour ce mode de travail sélectionné, indiquer quel doit étre le débit de la
pompe lorsque sa pression de refoulement est de 240 bar.

Question 28 : lors d’'un test de puissance, sous différentes valeurs de pression de
refoulement de pompe, vous obtenez les résultats reportés dans le tableau ci-apres.
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Indiquer les valeurs anormales et la cause probable des écarts entre les valeurs relevées et
les valeurs attendues.

N Valeur réglée Valeurs relevées
Situations de . - o .
Pression pompe Débit pompe Régime moteur Pression LR
mesure . :

bar | /min tr/min bar
Situation 1 40 330 2030 6,5
Situation 2 200 243 1 800 6,5
Situation 3 300 162 1800 6,5
Situation 4 375 1 2040 6,5

Question 29 : d’un point de vue pratique, en vous appuyant sur le schéma hydraulique
du document réponse page 18, indiquer les appareils de mesure nécessaires, un lieu
d’'implantation et la procédure pour effectuer les tests de la question précédente.

PARTIE E : COMPORTEMENT DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

Le conducteur contrdle sa vitesse pour gravir la pente. Le débit sur chaque moteur
hydraulique de translation est de 50 I/min et la pression nécessaire est de 120 bar. Les

autres équipements ne sont pas actionnés.

Question 30 : en vous référant aux documents techniques page 9 a 12, aux valeurs de
tarage des composants indiquées sur le document réponse DR1 et la situation de travail
énonceée ci-dessus représenter sur le DR1 :

e les pressions qui regnent dans les différentes conduites du circuit d’équipement en
surlignant les conduites (une couleur = une pression). Indiquer la légende des
couleurs utilisées.

e les débits qui circulent dans les conduites en indiquant leurs valeurs aux points

caractéristiques.
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DR1 - DOCUMENT-REPONSE (a rendre avec la copie)
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