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PROBLEMATIQUE

M. ALEX Jean exploitant agricole, demeurant & la Ferme du Morin 77120 La TRETOIRE,
Téléphone : 08 01 02 03 04 est le propriétaire d’'une moissonneuse batteuse :

Marque : CASE IH

Modeéle : 7120

Numéro de série : DPH 4475 L
Nombre d’heure : 1588 h

Pendant la récolte de son champ de blé, le mercredi 11 juillet 2010, le rotor axial de la machine a
calé,

M .ALEX Jean a voulu réaliser le débourrage de sa machine mais il a constaté que le systeme ne
fonctionnait plus.

Le code défaut E0304-03 s’affiche sur le moniteur en cabine.

M.ALEX Jean contacte le jour méme a 17h45 le chef d’atelier de la concession Case IH Ets Brossard

de REBAIS afin qu’un technicien intervienne en urgence.

MISE EN SITUATON DU SYSTEME

Limite d’étude

Présentation du systeme :

L’entrainement du rotor sur cette machine peut s’effectuer de trois manieres : hydrostatique,
mécanique ou en combinant les deux.

Le systéme d’entrainement du rotor se compose d’éléments électriques, électroniques, hydrauliques
et mécaniques dont l'interaction permet I'obtention de différents modes de fonctionnement.

Le module électronique contrdle toutes les opérations du rotor : il maintient son régime de rotation,
contrdle le fonctionnement, recherche des pannes et émet des avertissements.

l 4 \ Entrainement du rotor

=

A "\‘\

Composants électrigues du systeme :
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Contrdleur CCMS3 - Le contrdleur CCM3, situé sous le siége de linstructeur, contréle e fonctionnement du rotar en
recevant des signaux de bus CAN envoyés par le module droit, 'affichage et |les capteurs et ses électrovannes de
commande.

41500 F
Electrovanne de pompe du rotor - L'électrovanne de pompe (1) est double et utilisee pour contréler la position du
plateau de réglage de la pompe afin de fournir une cylindrée de pompe et un sens de rotation variables. Le plateau
de réglage de la pompe est mis au point mort par défaut lorsque les deux électrovannes sont désactivées, Le CCM3
contréle les deux electrovannes. Emplacement : Pompe hydro montée sur la boite de vitesses de PDF.
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Capteur de régime du moteur d'entrainement du rotor B-58 - Le capteur de régime du moteur d'entrainement du
rotor (1), situé sur le carter du moteur du rotor, monté sur la boite de vitesses de PDF, est utilisé par le CCM3
pour ealeuler la régime d'entrée & la tranamission POWER PLUS par le moteur hydrostatique. Ce régime ast
utilisé pour cing fonctions : le capteur de régime de meteur d’entrainement du rotor est un capteur a effet Hall et
ne nécessite aucun réglage. |l faut le visser jusgu'é ce que le joint torique soit bien serré ; le couple ne doit pas
dépasser 13 Nm (11 Ib ft).

1. Pendant ['acceleration du rotor, il est utilisé avec le capteur de vitesse du rotor pour calculer la plage de vitesse
dans laguelle se trouve actuellement la boite de vitesses,

2. |l sert 4 signaler une condition de vitesse de pointe pendant une action de déblocage du rotor.
3. Il permet de garantir une vitesse égale entre le planétaire et le régime moteur pour la remise en marche du rotor.

4. Avec les informations de vitesse du rotor et du moteur, il aide a contréler Iz décéleration du rotor, en minimisant

la durée nécessaire pour amener le rotor & la vitesse zéro aprés la désactivation.

5. Avec les informations de vitesse du moteur, il aide le CCM3 a calculer la vitesse du rotor si le capteur de vitesse

du rotor tombe en panne pendant le fonctionnement.

jooaagazed 0
Capteur de régime du rotor B-01 - Le capteur de régime du rotor (1), situé dans le compartiment du carter d’engre-
nage, est utilisé par le module CCM3 pour calculer |a vitesse réelle du rotor.

L46 RTF
L45 ETR

10031043244 10

Electrovanne couronne & chassis L-46 - L'électrovanne du frein couronne & chassis (1), monté sur le céte du corps
du distributeur du rotor, est utilisé pour raccorder I'entrainement du moteur du rotor & 'arbre de sortie POWER
PLUS, permettant au rotor d'&tre entrainé par le moteur du rotor indépendamment de I'arbre d'entrée du moteur. Le
systéme couronne & chassis est utilisé .

1. Lorsque le rotor est démarré aprés avoir &té en mode désactivé, pour 'amener a une vitesse correspondant a la
vitesse actuelle du motsur. Pendant le mode de déblocage du rotor pour la marche arriere.

Comme aide lors d'un ralentissement contrélé du rotor lorsque le séparateur est désactivé.

Pour empécher une rotation du rotor provoquée par une trainée de viscosité lorsque le séparateur est désactivé
(regime a vide).

Electrovanne moteur & courcnne L-45 - L'électrovanne de 'embrayage moteur & couronne (2), monte a l'extrémite
du corps du distributeur du rotor, est utilisé pour raccorder 'entrée du moteur a l'arbre de sortie POWER PLUS, per-
mettant au rotor d'étre entrainé par le moteur. Cela signifie qu’une seule vitesse de sortie prédéfinie de 'entrainement
POWER PLUS peut étre obtenue.
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Principe de fonctionnement du rotor :

Enclenchement du rotor

Lorsque l'opérateur place le commutateur d'enclenchement du separateur S-30 en position de detente de marche
avant, |e rotor se met en marche en activant un mode d'accélération qui améne le rotor au régime requis.

Etapes du fonctionnement :

1. Le systeme électrique active le frein couronne a chassis L-46 et la pompe d'entrainement du roter pour com-
mencer & faire tourner e rotor. Le systéme électriqgue contréle le capteur de vitesse du moteur d'entrainement
du roter B-58 et |a vitesse de sortie du carter de bofte de vitesses du rotor B-01 pour déterminer la plage de

vitesse dans laguelle se trouve le carter de vitesse du rotor et pour déterminer le mement approximatif ol le retor
se frouve au régime d'entrainement du moteur.

2. Le systeme électrique deésactive le frein couronne & chassis L-46 et enclenche I'embrayage moteur &
couronne L-45.

3. Le systeme electronique contrdle |a vitesse de sortie du carter de |z boite de vitesses du rotor et regle la pompe
d'entrainement du rotor en conséquence pour que la vitesse réelle du convoyeur soit la méme que la vitesse
requise.

Fonctionnement du rotor

La vitesse du rotor peut étre contrélée dans n'importe laguelle des 3 plages de vitesse. Lorsque le module CCM3
recoit une commande de vitesse par l'intermediaire du bus CAN, |& rotor accélére hydrostatiquement suivant le circuit
pompe/moteur/planétaire/boite de vitesses, desactive le frein couronne a chéssis et enclenche le circuit embrayage
moteur a couronne/planétaire/boite de vitesses.

La vitesse du rotor peut, dans la méme plage de vitesse, étre réglée « en pleine marche » soit & 'aide du commutateur
a bascule d'augmentation/baisse du rotor, soit par l'intermédiaire du . Un systéme d'alarme commande a ['opérateur
de passer a la vitesse supérieure ou inférieure si le roter est utilisé & une vitesse supérieure ou inférieure a celle
offerte par la plage de vitesse utilisée. Pour changer de plage de vitesse, |e rotor doit retourner a la vitesse zéro.

Lorsgue I'on tourne le commutateur d'enclenchement du separateur $-30 en position OFF (arrét), 'embrayage mo-
teur & couronne et le frein couronne a chéssis se désactivent, ce qui permet au rotor de retourner gradusliement a
un régime de zéro tr/min.

C : couronne
PS : porte-satellite
P : planétaire

La vitesse du rotor et la vitesse de commande (point de réglage) sont mesurées et s'affichent en tr/min. Lorsque
l'opérateur active le rotor, ce dernier accélére simplement jusqu'au point de réglage (vitesse de commande). Sila
vitesse reglées ne peut pas étre atteinte dans |a plage de vitesse utilisée, slle sera automatiquement ré-ajustee a la
vitesse la plus proche pouvant étre obtenue dans la plage de vitesse utilisée.

Déblocage du rotor

La fonction de deblocage du rotor s'utilize pour faire pivoter un rotor qui & calé en avant et en arriére pour le libérer,
Toute la force de transmission est fournie par le moteur d'entrainement du rotor. Le macde de déblocage du rotor
s'active a l'aide du commutateur d'enclenchement du séparateur $-30 (momentané puis maintenu).

L'opérateur doit :

1. Quvrir entierement les modules de battage.

2. Déplacer le commutateur du séparateur en position de marche arrigre (position momentanée vers l'arriére).
3. Déplacer le commutateur du séparateur en position de détente vers l'avant.
4

. Appuyer sur le commutateur d’augmentation de vitesse du rotor pour faire fonctionner le rotor en mode de marche
avant et le commutateur de baisse de vitesse pour faire fonctionner le rotor en mode de marche arriere.

5. Replacer le commutateur d'enclenchement du séparateur en position OFF (arrét) (position a détente centrale)
pour quitter le mode de déblocage.

IMPORTANT: Lorsquil active le mode de déblocage du rotor, ['opérateur doit aussi activer linverseur de marche du
convayeur. soeann 2

IMPORTANT: Lors de {'utilisation du mode de déblocage du rotor, la boite de vitesses de transmission du rotor doit Chaine cinématique hydrostatique

éfre en 1ére ou en 2e uniquement. N'utilisez pas le déblocage si la machine est en 3e.

1- Moteur 7- Train épicycloidal
é?:iystéme restera en mode de déblocage jusqgu'a ce gue le commutateur du séparateur $-30 scit mis en position 2- Module de commande CCM- 3 8- Frein couronne a chassis (RTF)
' 3- Boite de vitesse de PdP 9- Boite de vitesses du rotor
4- Pompe d’entrainement du rotor 10- Rotor
5- Embrayage moteur a couronne (ETR) 11- Bus CAN vers moniteur en cabine
6- Moteur d’entrainement du rotor
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D : débourrage (marche arriere)

M : marche normale

S-30:
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Nomenclature :

A-13

B-14

D-01
K-19

L-47 ou L-45

L-48

L-49

L-50 ou L-46

L-63

R-18

S-30

S-31

S-69

B-01

B-58

L-22

L-40

L-41

S-17

Panneau des interrupteurs
Régime du convoyeur

Diode d’engagement du convoyeur
Désengagement du convoyeur

Embrayage liaison convoyeur / moteur ( ETR)
Oscillation « moins » de la pompe du convoyeur
Oscillation « plus » de la pompe du convoyeur
Embrayage liaison convoyeur / chassis ( RTF)
Marche arriere du convoyeur ( fixe )
Potentiométre de vitesse de la barre de coupe
Enclenchement du séparateur

Engagement du convoyeur

Sélecteur de mode de la barre de coupe
Capteur de régime du rotor

Capteur de régime de transmission hydrostatique du rotor
Embrayage du batteur/broyeur

Oscillation « plus » de la pompe de rotor
Oscillation « moins » de la pompe de rotor

Commande de variation de régime du rotor

Identifications des conducteurs :

Ex: SW-431-YE-0.8
SW : Faisceau de hotte des secoueurs avant.

YE : couleur du conducteur

Codes couleurs utilisés :

431 : numéro du conducteur

0.8 : section du conducteur en mm?2

Couleur Code de couleur Fonction
Noir BK Masse, chassis
Bleu BL Carte de circuit imprimé
Blanc WH Actionnement croissant
Gris GY Actionnement décroissant
Orange OR Alimentation aprés contact
Jaune YE Fil de transmission de sighaux
Rouge RD Tension de la batterie
Mauve PU Eclairage
Rose PK Tension de référence
Repére noir / blanc BK/WH Masse propre

Code faisceau :

FF- Chéassis avant

GT- Trémie a grain

UR- Eclairage sous déflecteur droit

LF- Chassis inférieur

GB- Boite de vitesses

FC- Feu escamotable du cueilleur a mais

CM- Faisceau principal de cabine

EN- Moteur

UL- Eclairage sous déflecteur gauche

RC- Console droite

EX- Extension

UE- Eclairage sous déflecteur moteur

SC- Colonne de direction

SW- hotte des secoueurs avant

CC- Rallonge du contre -batteur

CR- Pavillon de cabine

SH- hotte des secoueurs arriere

TL- Eclairage de la vis de vidange

OR- Pavillon extérieur

LR- Chassis inférieur arriére

HH- Barre de coupe

AC- Chauffage, ventilation

PF- Systéme de gestion des cultures

de précision

VK- Scie a colza

TO- Sortie de remorque

SE- Siége

AL- Alternateur

CN- Navigation

GA- Antenne GPS

BC- Couvercle de trémie

MR- Feux de gabarit AV D

ML- Feux de gabarit AV G

MT_ Feux arriéres

AG3- Guide d’extrémité

AG4- Soupapes de direction

Etalonnage du rotor

Le mode d’étalonnage permet au systeme électronique de connaitre les durées de remplissage de
I'embrayage et I'intensité de courant requise pour activer la pompe d’entrainement du rotor et les
électrovannes d’embrayage. L'étalonnage n’est possible que lorsque le rotor fonctionne a vide.
L'étalonnage s’effectue a I'aide du moniteur. Le statut de la procédure d’étalonnage s’affiche sur le
moniteur. La procédure d'étalonnage ne doit pas prendre plus de 2 ou 3 minutes et doit étre

effectuée :

- Au moins une fois par saison de récolte.

- Sila bobine de la pompe du rotor L-40 ou L-41 ou la bobine de 'embrayage moteur couronne
(ETR) L-45 est remplacée.

- Sila température de fonctionnement et/ou la température ambiante a changé de maniére
significative depuis le dernier étalonnage.
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Réf.

10
11
12
13
14
15
16

17
18

19

20
21

Qté

ik Y ek

Référence

87577617

87577618

87638867
87682376
87682377
87638866
87638861
87679405
87687044
9672455
87687045
259930
87638868
87686991
87686994
87686995
14461080

87682378
274336

9828498

4154956
87638869

7120 : MOISSIONNEUSE-BATTEUSE AXTIAL-FLOW

35.105.01 - POMPE, ROTOR HYD.

Description

POMPE HYDROSTATIQUE
Incl Ref 2 Thru 7, Variable
Drive, W/Thru Drive

POMPE HYDROSTATIQUE
Incl Ref 2, 3, 6, & 8, W/O Thru
Drive, Fixed Drive

COMMANDE Module
RESTRICTION Cartridge

KIT D'ENTRETIEN Thru Drive
O-Rings, W/Thru Drive

NOIX

KIT DE JOINTS Shaft
CLAPET DECHARGE
PRESSION

SUPPORT Kit, Plate Seals,
W/QO Thru Drive

JOINT TORIQUE 1-3/4" x
1/16"

SUPPORT O-Ring, 3-5/8" x
1/8"

JOINT TORIQUE -153, 70
Duro, 3.487" 1D x .103" Thk,

KIT D'ENTRETIEN Solenoid,
Proportional

KIT DE JOINTS

SUPPORT Seal

BAGUE D'ETANCHEITE
JOINT TORIQUE -152, 70
Duro, 3.237" ID x .103" Thk,
JOINT

JOINT TORIQUE -158, 70
Duro, 4.737" ID x .103" Thk,

JOINT TORIQUE -155, 70
Duro, 3.987" ID x .103" Thk,
VIS Hex Soc Hd, M6 x 65, 8.8,

KIT DE JOINTS Control
Module

En Indicateurs
sto
ck

)

&n g‘

e
& -g;
& <

7120 : MOISSIONNEUSE-BATTEUSE AXTAL-FLOW
35.105.01 - POMPE, ROTOR HYD.
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Schéma circuit hydraulique

- ! VARIABLE SPEED FEEDER/HEADER (OPTION) FIXED SPEED HEADER / FEEDER (STD)
1 26gpm n =
ROTOR DRIVE PUMP
: RSL%%EQVE [:?;‘3209] PN 87577617 (WITH VARIABLE FEEDER) | 1 1 1 2 — diAG
i 456 corev (2.78 Inirev) FIXED DISP. - - PN 87577618 (WITH FIXED FEEDER, NO THROUGH DRIVE) |
'Z ! RV @ 16 +-100 bar (230 +-15 psi) ! ! L 2900 rpm CCW ROTATION FROM C7 PTO GEAR 1
! SPEED SENSOR 87105802 | AWTTTERTY 711 calrev (4.3 in*frev) VARIABLE DISPLACEMENT ! B I
) SEAL KIT PN 67283441 il e 2X HIGH PRESSURE RV 420 bar (6100 psi) 8 |" DRAN RETURN MANIFOLD HYDRO CONTROL AND PTO LUBE 1 i
| MB PS O e o 45gom | PN87611498 [87693015] PRESSURE REGULATOR VALVE LUBE IN S LUBE oUT |
I ] T | PORT E PLUGGED WIO PGA OPTION PN 87645687 (67708482 [7645668] | =1 3
I A . MAIN COOLER RELIEF VALVE @ Ll LUBE IN s LUBE OUT
! i ! 20,0 +- 1,38 BAR (290 +/- 20 psi) = -
| i PTO LUBE PRESSURE REGULATING VALVE @ = =
! [F 3.54+1- 0.35 bar (50 +/- 5 psi) INLET 5 PTO CLUTCH ey
I | - m— PTO CLUTCH PRESSURE REGULATING VALVE @ = Ll
420 Bar ! ! 40-50/10-20gpm | 22,0 +- 1,05 BAR (320 +/- 15 psi) I i MLET ! PTO CLUTCH
| FEEDER ON / OFF 5 e e CLUTCH PRESSURE TRANSDUCER PN 67693034 I B4 e
I = PTO LUBE PRESSURE TRANSDUCER PN 87280944 I ‘ =
! [ : | millal
| [ o | N
i CONTROL PRESSURE MANIFOLD . % % i h
: 10 PN 87624695 (87710068] [ ! | I i
! DIAG COUPLER PN 84320585 o e et TR i e bapo-s %
: [ L Iz . i =
A | 45-50/7.1-9.0gpm F c i | = !
| ROTORON/OFF (& P cLouT 1 ~ S
! - G [
6 * b Lo 114/350 gpm { | !
! o ONIOFF
| D L b — | |
HEADERFFEEDERDRIVEMOTOR(OPTION) [ TR J et I I CLUTCH
PN 86981121 [86996948] ! P CHIN ! | ;
40,6 ccirev (2.48 in*/rev) FIXED DISPLACEMENT HEADER/FEEDER DRIVE PUMP ] o 'r } . i =
SHUTTLE VALVE (O:Jg;;sm E— E I | I L vaveoran |
CHARGE RV @ 16.2 +/+1 BAR (235 +/-15 PSI I I 5 e
MOTOR oun?(n: ; ! OTOREME TGN / 2000 RPM CCW ROTATION FROM Lol LUBE RV 5 | =4 = j Lifvae oo i I Ly vaeveoram
5500 MAK RPM MOTORING % ? DRE o TROE Lo : SHBEREERTEY e T
3300 MAX RPM PUMPING 40.6 cclrev (248 in%/rev) VARIABLE [ FLBP| DR LUBE OUT | LUBEIN ;
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Nomenclature

Repéres | Désignations
1 Filtre
2 Pompe hydraulique
3 Pont arriere moteur (avec en option moteur bi vitesse)
4 Moteur hydrostatique d’avancement (avec en option bi vitesse)
5 Pompe hydrostatique d’avancement (avec en interne pompe de lubrification)
6 Moteur hydraulique CVT convoyeur (option)
7 Moteur CVT rotor
8 Pompe CVT rotor
9 Pompe hydraulique CVT convoyeur (option)
10 Bloc contréle pression de commande (avec push pull)
11 Bloc retour canalisé
12 Bloc de régulation de pression de commande et pression lubrification
13 Bloc de commande embrayage CVT convoyeur
14 Embrayage convoyeur (ETR + RTF)
15 Bloc de commande embrayage convoyeur fixe
16 Embrayage convoyeur (ETR + RTF)
17 Entrainement vidange trémie
18 pompe CVT rotor
19 Sortie moteur (2100 tr.min ! )
20 Entrainement pompe hydrostatique d’avancement (2900 tr.min"* )
21 Entrainement triple pompe (P commande / Eparpilleur / Ventilateur de nettoyage)
22 Entrainement pompe PFC (2538 tr.min ! )
23 Entrainement broyeur (2030 tr.min! )
24 Entrainement vers boite de vitesse et CVT rotor (avec les embrayages ETR et RTF)
25 Carter de la boite de vitesses de la prise de puissance
26 Bloc de commande de vidange trémie
27 Bloc de commande des embrayages ETR et RTF
28 Filtre d’aspiration
29 Bloc embrayage principal (broyeur + grilles)
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