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TABLEAU - CARBURANTS, HUILES ET AUTRES LUBRIFIANTS

Chargeuse R085

DOC KUBOTA

DOC KUBOTA

Position g Quantité en Hres

Reservor & carburant Gazoie 70L (18 U.S.gaks)
Motsur Huile moteur 9,01 (2,0 .S gals)
S Carter d'essieu 45L (12 USgals)

Carter de réducteur de rave 0,01 (0.2 U.S gals) de chaque obié

Carter d'essieu Huile 4 engrenages 45L (1,2 US gals)
Essieu armibre Carter de réducteur 0.6L (0.2 US.gaks)

Carter de réducteur de roue 0,0 L (0,2 U.5.gals) de chaque chié
Réservoir dhulle hydraulique Hulle mateur [mu.f'ﬂiﬁﬁ.’um
Résarvoir 4 liquide de frain Huile mydraulique 0.3 L (0,08 U.5.galks)
Graisseur Graisse -
ST AU TR Enientigel [avec $L+{:§f'[%,¥d.s.pun

CARBURANT, HUILES ET AUTRES LUBRIFIANTS

Recommandation Remplissage départ usine
Température Standard de Remargue
aisieire Viscosité quallté Marque Type
E"I S0 SAE 10W
"I'I“I'E SAE 20W amployer du gazole
Hulle Hipnmﬁmdu umdmsnhh“_
neur ’
o |En@éoua SAE 30 APIC4* (15 pom).
hautes fampéra- | SAE 40
tures ambiantes | SAE 50
Tous temps * 10W30 ~ ROWE * QBT 780 * 10W30 API CJ-4
Pour composer le mélange avec de
SAE J1034 * Fanfigel, toujours utiliser de l'eau dis-
Liquide de MB 325.0° Highte Anti- Mm::m'mm'm““““‘
recommandations
—_- % i ROWE® | #eeze AN(37 | 4 fabricant du iquide de refroidisse-
m, L ment employd. Ne pas mélanger ca
produit avec dautres liquides de refrol-
dissement.
G2 | e TRY T | Mobit | Mobiks EP2*
Antiseize
SHan- A uliliser seulement pour les 50 pre-
s Weioan dard miéres heunes de fonchionnement.
En hiver ou &
SAE 5w
basses tempéra-
tures ambiantes | o = 100
Husile hy- En été ou A SAE 30
draulique haules ternpéra- | SAE 40
fures ambiantes | SAE 50
Tous temps * | 10W40 * MowE=~ | SRR
Hudle & en- ; - £ . | TRANSMISSION | Uiiliser exclusivement de I'huile TOTAL
grenages | 10US lempe - dind TOWAL®  Lrupss DYNATRANS FR
- Hightec
Liquide de frein VGE22 ROWE HLP22 *
MNe pas employer du gazole dont la
teneur en soufre dépasse 0,0015 %
{15 ppm). Le carburant confenu dans
le résarvoir départ usine n'est pas du
Gazole EN 580 gazole convenant pour Miver.
ASTM DATS Pour préparer la pelletsuse avant 'hi-
ver, remplir |e réservoir & carburant
avec du gazote convenant pour Mhiver
et faire tourner le moteur pendant
quelgquas minutes.
a HFC134a
o R134a
DOC KUBOTA
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MAINTENANCE PAR UN PERSONNEL SPEC[A;LISE OU PAR LE
CONCESSIONNAIRE KUBOTA

Modifica- Horamétre
N* Points & contriler I ton | B0 T 900 1950 %50 T 360 ) Eﬁ— Intervalle
1 |Ecrous de roues Serrage &) o les 250 h
rrole irapézoidale Iﬁa:ma "] O [outes les 250 h
3 |mnemrmmnhule F— O |toutes les 500 h
a |Flmam‘b|.nnt ot o les 500 h
!
5 [Filtre de retour dmp e o h""""“"‘m“
[Conirdle O [ioutes les 500 h
16 |Huile d'essieux avant at amidre Hempla-
+ Réducteurs de roue cament L |m|mm1mun
IHuile hydraulique et filre d'aspiration Ef’ |umm1muh
|8  |Filtre & air de Mhabitacle + Air moteur| =mPI&- |mmm1mmn'1
8 |Fittre du circuit de pilotage Rempia- Mmim"
10 |Filtre séparateur dhuile ]butnlﬂu!&ﬂ(}h
IRefroid -
» Isseur de réguiation d'échappe- | | e
12 x g T lcontrole |uu=n|n15mn
13 [Allemateur ef d&marreur {foutes Tes 2000 h
4] Md&mﬁnﬂ Tes 3000 h
15 |Régulation déchappement [Contrale les 3000 h
[toutes fes 3000 h
[Contrble [toutes les 3000 h
|Conirdile une fois par an |°3 |
(Conirble une fols par an
Hoontrihe lune fois par an
Conirtle luna Tols par an
Conirdle une fiois par an
Contrise une fois par an
une fois par an
IbulluZam
Imulu!ma
||oualm2nns
Iﬂ.uluznm:
||ouu.lu23m
quszam
fh:ualumam
[mluzﬂ
|h.-1ll3“
DOC KUBOTA

Références et tarifs

désignation référence prix H.T
filtre a huile moteur 476954 13.84 €
filtre a carburant 747462 23.51€
cartouche filtre a air moteur 563416 38.65 €
filtre a huile retour hydraulique 561749 78.03 €
filtre d’habitacle 895465 29.05 €
filtre aspiration huile hydraulique 231565 36.85 €
filtre de circuit de pilotage 925845 2412 €
capteur de vitesse d’avancement 746727 138.08 €
Lubrifiants, tableau des huiles et fluides
désignation référence conditionnement prix H.T
huile moteur 10W30 API CJ-4 20 litres 157.00 €
liquide de refroidissement anti freeze AN (-37°c) 20 litres 86.80 €
huile & engrenages 80W API GL-4 20 litres 125€
huile hydraulique 10W40 200 litres 1918.60 €
liquide de frein VG 22 1litre 7.25€
Les liquides sont facturés au litre
Forfaits de maintenance, réparations et diagnostic
entretien ou réparation temps
entretien des 250 heures 0.8h
entretien des 500 heures 1.75 heures
entretien des 1000 heures 3.10 heures
entretien des 2000 heures 3.40 heures
entretien des 3500 heures 1.75 heures
entretien des 4000 heures 3.80 heures
Recherche de panne 3 heures

Taux de main d’ceuvre : montant hors taxe de 66.50 €

Taux de main d’ceuvre diagnostic haute technicité : montant hors taxe de 80 € (a facturer

par demi-heure)
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Présentation de la transmission hydrostatique HST :

La chargeuse R085 est équipée d’une transmission hydrostatique HST a gestion électronique.
Cette transmission dispose de quatre modes de fonctionnement et également de

5 vitesses de translation par mode permettant ainsi un confort et une maniabilité optimale

de la machine.

DOC KUBOTA

Le changement de vitesse s’effectue directement sur le manipulateur.

Descente des vitesses Montée des vitesses

DOC KUBOTA

Le mode « Normal » est actionné par défaut sur la machine. Il est idéal pour la réalisation de travaux standards
(formation de tas, chargement...). En mode Normal et power la vitesse maximale de translation est atteinte plus
rapidement qu’en mode ECO.

Le mode « Power» augmente les performances de traction de la machine.

Il est idéal en terrassement mais aussi pour les autres travaux devant étre

effectués rapidement. Performance de traction supérieure (40% supérieur au mode Normal).

Le mode « Eco » sera idéal pour le déplacement de la machine d’un point A a un point B mais aussi pour le
transport de charge a faible vitesse. Régime moteur maxi. : 1800 trs/min.

Consommation de carburant : < 10-15%

Le mode « Attachement» rend indépendant le circuit auxiliaire et la translation.

Le régime moteur est alors commandé manuellement et la pédale d’accélérateur permet uniquement I’avancement
de la machine.

Dans ce mode, la vitesse de translation maximale est de 4,8 kms/hrs. Ce mode de fonctionnement sera utilisé avec
un accessoire demandant beaucoup de débit et devant étre utilisé avec une vitesse de translation lente et

précise comme par exemple une balayeuse.

DOC KUBOTA

Principe de la gestion de la transmission :

Le systeme HST contr6le les inclinaisons des plateaux de pompe et du moteur hydraulique et agit comme une

transmission pour gérer le rapport de réduction.

Le fonctionnement du systéme est assuré par trois boitiers ECU via une communication pour gérer

électroniquement la pompe HST et le moteur HST.

Interrupteur

. 7 Pédale Pédale de se!eCt'on Communication

Selection Communication CAN . ) des vitesses CAN
D‘accél. Inching

des modes | I

EC_U HST PRINCIPAL ECU

b 3 MOTEUR
J"_ e

Commande du moteur

Capteur
de
vitesse

Commande de la pompe

Capteur de
vitesse de
translation

Pont AV

moteur

L DAY S

Pompe
HST

Moteur
thermique

Pont AR

DOC KUBOTA

Les éléments constitutifs :

Lavalve DE :

Solenoide proportionnel

-

Pompe a engrenages

DOC KUBOTA

Pompe HST: A4VG40DE1
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Les boftiers ECU :

* Localisation des 3 boitiers électronique (ECU) sur la machine:
DOC KUBOTA

ECU PRINCIPAL

ECU MOTEUR

DOC KUBOTA

[t
LF

{7

| RY9212188HYMO19A

Explication du mode de fonctionnement de la

valve DE

Principe de fonctionnement

Lorsque le régime moteur tombe en dessous du ré-

gime requis pour la mise en mouvement de la

machine :

+ Lavalve DE est réglée de telle sorte qu'elle ne libére
qu'un flux d'huile limité, pour que le véhicule ne se
mette pas en mouvement.

ECU HST

Lorsque le régime moteur atteint le régime requis
pour la mise en mouvement de la machine :

* Al'gide d'un signal de commande électrique, la valve
DE régle la pression de commande & une valeur qui
varie de fagon analogue & la variation du régime mo-
teur. Aingi, la pression de commande est adaptée &
Ia position respective de la pédale d'accélérateur.

Fonction vitesse d'approche lente DOC KUBOTA
Lorsqu'on actionne ia pédale d'approche lente, la

position du potentiométre est captée et, en fonction de

la valeur mesurée, |'intensité de courant optimale pour

le signal de commande est transmise & la valve DE,

ce qul fait que le tiroir est poussé dans le sens de

« fermeture ».

Si l'on enfonce davantage la pédale d'approche rapide,

la pression de commande tombe & 2éro ; l'angle d'incli-

naison de la pompe HST correspond alors & la position

neutre. Ce systéme permet d'abaisser progressivement
la vitesse de transiation jusqu'a ce que la machine s'ar-

réte.
(1) ECU (5} Piston de commande
(2) Potentiométre {6) Electrovalve d'inversion du
(3) Pompe de charge sent de marche
{4) Pompe HST {7) Vaive DE

(8) Motsur
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Les capteurs :

Controle par le biais de I’afficheur du tableau de bord :

*potentiométres:

Les deux potentiométres de pédales d’accélérateur et inching sont identiques. _C_,E -} Mode entretien pour concessionnaire SET-1 (mode test)
{i} ..... * n 1- Plaque signaléetique chargeuse
! 1S0 - 2- sélectionner le mode test
[ @ 1 3 ® @ 3- démarrer le moteur
E = " S // ? 4- contréler le témoin du tachymetre d’apreés le tableau suivant
+—--- 3 ; ' '
w | § valeur assignée
i A N°70 vitesse de translation 0—19 km/h
— SRR Dysfonctionnement 0 km/h
: T T A /133
i X (1) régime moteur
' _5__9' B L (2) tension de la batterie
L S S o (3) interrupteur mode accessoires
DOC KUBOTA ’? E 'r 5 / (4) vitesse de translation
(a) bouton de sélection d’affichage : enfoncer
(b) bouton de menu systéme : enfoncer
5OC KUBOTA (c) bouton de sélection d’affichage : maintenir enfoncé
Controdle avec un multimetre :
* Capteur de vitesse d’avancement :
= HEe=
i P SR TA ||
i SSy T
H T E

Capteur de vitesse sur le pont avant

DOC KUBOTA

(a) Connecteur ECU HST (b) boite a fusibles (c) vers le chassis avant (SIG)
(d) vers le chassis arriere (SIG) (e) connecteur, capteur de vitesse

Bac. Pro. Maintenance des matériels Option B Session 2019
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1. Contrdle de la tension d’alimentation

1.1 Condition de mesure :

- Débrancher le connecteur MENANT AU CHASSIS AVANT (SIG)
- Tourner le contacteur de démarrage en position RUN

Controler les valeurs (voir ci-dessous)

mesure désignation de la fiche n° de désignation de la fiche
position (pble positif) broche (pble négatif)
(1) vers le chassis avant (S1G) 3 Masse chéssis
Normal : 12 v

Défaut : valeur nettement différente de 12 VV

1.2 Condition de mesure :

- Débrancher le connecteur du CAPTEUR DE VITESSE
- Tourner le contacteur de démarrage en position RUN

Controler les valeurs (voir ci-dessous)

mesure désignation de la fiche n° de désignation de la fiche
position (pble positif) broche (pble négatif)
(2) CONNECTEUR 1 Masse chéssis

CAPTEUR DE VITESSE

Normal : 12 v

Défaut : valeur nettement différente de 12 VV

2. Contrdle du composant

Réglage de la hauteur de montage du

capteur de vitesse :

Entre le bord supérieur de I’écrou et
I’extrémité du filetage (b) : 6 £ 0,5 mm

(a) capteur de vitesse

(b) hauteur
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