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DIRECT AIR INDUCTION

CONCEPTION

Sur les moteurs de faible cylindrée, comme en moto, ’admission joue un rdle considérable au
niveau des performances du moteur, car les volumes d’air mis en jeu restent faibles.

L’un des critéres fondamentaux, déterminant la qualité de tout systéme d’admission d’air, est la
pressurisation des conduits et des cuves de carburateurs. Le systeme d’admission d’air, joue son

réle de fagon optimale, doit répondre aux problemes suivants :

A Parrét et 2 basse vitesse.

I doit permettre I’arrivée constante de I’air (le courant d’air ne doit pas étre perturbé, voire
interrompu par un coup de vent latéral & I’admission, sous peine de faire caler le moteur) , avec
une pression suffisante dans les cuves de carburateur, et en évitant les retours de gaz carburés
(présents surtout & froid).

A movenne et haute vitesse.

Il ne doit pas imposer un cheminement complexe au flux d’air, qui dégraderait son potentiel
dynamique; il doit maltriser la répartition €gale du flux d’air dans les venturis et chambres de
compensation respectifs de chaque carburateur (la pression doit étre la méme, sous peine de
modifier ’alimentation en essence d’un cylindre par rapport a [’autre).

En résumé, pour optimiser un systéme d’admission, la premi¢re des choses est de simplifier au
maximum le trajet de I’air. D’ou la tendance actuelle & incliner le plus possible la rampe de
carburateurs (dans le cas de 4 cylindres sportifs), et & placer I’entrée du ou des conduits
d’admission d’air juste sous le phare, pour le faire descendre en quasi ligne droite jusqu’aux
carburateurs. On peut, de cette fagon, profiter de I’effet de compression dynamique de 1’air avec
la vitesse.

Entre les deux, I’air passe dans le filtre & air qui, outre [’action de filtrer I’air, joue le role de
chambre de tranquillisation entre 1’air extérieur et le carburateur. Son volume atteint aujourd’hui
7 a 8 litres sur les grosses « 1000 » sportives.
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Direct Air Induction System CBR600F
- Induire un volume élevé d'air dans le moteur pour augmenter les performances.

+ Les tubulures des mises 2 l'air des cuves & essence sont tonnectées soit aux conduits

_externes ou internes en fonction de la vitesse.
Cela afin de garantir une bonne maniabilité aux basses vitesses.

implantation des éléments

Prise d'air

Conduits externes de mise a I'air des cuves 3 essence

Prise d'air
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Principes de mise a I'air d'un carburateur
1. Chambre sous la membrane. Chambres
) . . inférieures
‘Normalement, cette chambre est guverte a » des
L . S membeaneg
la pression atmosphérique. smoranes
La pression dans cette chambre doit étre Entée diair
égale a I'entrée d'air principzle du \/_\ — prncipale.
carburateur afin de leverle piston a i E— L Cuvesa
e . ey - . . . — ) i - h essance
dépression par la différence de pression . = R

avec la zone de venturi (et la chambre .
supérieure de la membrane).
Pour cette raison les tubes de mise 2 I'air sont connectés  travers un petii filtre & air

© indépendant. < . . '

2. Cuve de carburateur. _

" La pression d'air dans cette chambre doit encore étre égzle a I'entrée principale du
carburateur afin de permettre une veporisation correcte de i'essence par le gicleur
principal. Cela fonctionne bien 2 haute vitesse._

A basse vitesse, quoi qu'il en sait, les vapeurs diessenée en provenance de la cuve
peuvent remonter & travers les canalisations jusqu'a 'entrée d'zir principale, engendrant un

mélange trop riche et un mauvais comportement & basse vitessa.
C'est pourquoi ceyté mise a l'air est connectée 2 une entrée séparée 4 basse vitesse.
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Principe général de fonctionnement
Les mises a l'air des cuves sant soit connectées aux conduites intermes ou extermes en
fonction de la vitesSe du véhicule et de la paositian du contacteur principal.

. Lorsque fe contacteur d'allumage est OFF, le claget’ electromagnenque ferme |c
conduite exteme et ouvre la conduite interne.

‘e Lorsque le contacteur d'allumage est ON et le véhicule & une vitesse inférieure & 20
Km/h la conduite externe est utilisée. L'entrée d'air des conduites externes est située &
200 mm enviren de f2 prise d'air principa!e afin disoler 'entrée d'air principale du
- mateur d'éventuels retours de vapeur d'essence par les Luoulures Quvertes aux basses
vitesses qux pourratent entrainer un mélange air/essence trop riche.

. Lorsque lz vitasse dépasse 20Km/h, la conduite mteme est sélectionnée aiin
dintraduire lz prassian d'zir qui est égzle a celle de l'entrés principale du carburzteur,

Entrée d'air
conduites externes 3 ﬁ—
g =
T
200 mm Clapet électro-
magnétique
/ :
Prise d'air Entrég d'air g
conduites internes ]
/ Black
o O
— - (=4
Pink o
Capteur de vitesse 3 effet hall
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Fonctionnement au dessus de 20Km/h

- Quand la vitesse de 20 Km/h est atteinte, le transistor situé dans le compteur de vitesse est

ON.

La bobine du relais est ensuite activée pour ouvrir le contact du relais et couper le courant

du sclénoide de la soupape.

Le solénoide est OFF permettant ['ouverture des conduites internes.

Relais
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Compteur de vitesse électronique

- Circuit imprimé flexible.

- Capteur de vitesse a effet hail monté sur le
dessus du carter moteur et mesure a l'aide
des dents du pignon de 6éme de l'arbre

secondaire et envoi des signaux entre 0 et

5V. : -

- Méme principe de fonctionnement que la
VFR750F et CBRS00RR.

- Le signal du capteur de vitesse peut étre
controlé a l'arriere du tableau de bord.

- Positionner les pointes de touches du
voltmétre sur les vis correspondantes aux
fils : '

» Pointe + : rosefvert
» Pointe - : vert/noir
Tourner la roue arriére a la main.

1 BLKBAN ===

(Batterie)

PNK/GRN
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES (Type ED) CBRs0oF

DIMENSIKONS Longueur hors towt 20585 mm.- .
Largeur hors tout 635 mm
Hauteur hors tout 113S mm .
Empattsmaent 1405 mm
Hauteur du sidge 810 mm
Poids 4 vide 185 kg
Poids total 207 kg
CADRE Type ) . - Cadre-typs "DIAMOND .
Suspc&ston roue avang, débantement Faurche ;élescopiquq. 118 mm
Suspension rous amiére, débattement - Bras oscillant acier, 109 mm . S
Dimensions prey rvant 120/60 ZR17 (BS: BT50F RADIAL G , Michakin: MACACAMSOX
Dimensions poeu amare 160460 ZR17. (BS: 8TS0R RADIAL J, Michefn: MACADAMSOX)
. Pression pneus Jusqu'a 90 kg Avant 250 kPa (2,5 xg/iem?) .. . ;
(3 froich) Amigre | 250 kPa (2.9 Rg/erm) - g
Au poids maximum "Avant 250 Pa (2.5 kg/em?)
autorisé Amiece 290 kPa (2,9 kg/em?)
Frein roue zvam . . 2 éuiers doubles piston sur disques perlorés Naaant
Frein roue aridee | VORI fiquide St 1 élriec doutle piston, dizque perforé
Capacité réservoic C'essenca 17 fwes
Angle de chasse 25°10Q°
Chassa 94 mm
Volume hulle fourche léiescopique (niveau) 483 cm® /117 mm
MQTEUR Type - 4 termnps R
Disposition des cyfindres 4 cyfindres en igna
Alésage x course 65 x 452 mm
Cyfindrée 599 ecm®
Taux de compression 120:1
Puissancs max. (OIN) 74 XW 1 120Q0 trémin
Couple max. (DIN) 63 Nm / 10500 te/min
Commande soupapes CQHC, entrainement par chaine
Adrnission ouvre / ferme 15° AQOA /35° RFA
Echappement ouvre / ferme 38* ACE/7* RFE
Jeu aux soupapes (i froid) Adm. : 0,16 mm/Ech. : 0.2 mm (0,03 mm)
Compreasion cyindres 1261-1287 kPa
Lubdification Par barbotage, pomnpa simpie rotor trochoide
Voksme huile moteur 4.2 ltres /3,7 Mres (y comprix le fitre 3 huile) /3.4 lires (A la vidanga)
_ Voiume fquide de retroidissement + 2,4 Otras
i Poids A vide du moteur 61,9 kg
ALIMENTATION Type 4 carburateurs i dépraasion constanta
Code carturzteor VP EO A
Diamdtre buss 3§ mm
Préségiage vis richesse 2 lours zvart butée
Régime du ratent 1000 min™* (= 100)
Ritre & air A baln dhuile
TRANSMISSION | Embrayage Vokxmiﬁquidei °,15 Mutidisques. humide -
T Transmission Type A pignons coulissant 3 3 fourchettas -
Rapport primairs 1,863 . . L.
Rapport des vitesses | 2828 ~ ’ :
1 2,062 -
m 1,647 X )
v 1,368 - . -
v 1,200 : -
i Vi 1,088
Ragppant de rove 2,866
. Séquence des vitesses L 1-N-2.34-5-6
EQUIPEMENT ELECTR. | Systhme d'allumage Allumaga transistorisé digitale
Point Catlumage (rapare F7) 10" avant PMH / 1000 + 100 mia”
Démarrage Oémarreur éectrique
Alermateur Couraret altemalif tiphasd : 0,37 k¥ / 5000 min™
Puissance batterie o . 12V - 10 AR YTX-128S ' :
Bougies / écartement des bougies CR9EH-9 / UZ7FERS 7 0.9 mm

Fusible prncipal / adres husibles

30A/10AX315AXT .

Examen : BACCALAUREAT PROFESSIONNEL

Session : 2001

Option : D

Spécialité : MAINTENANCE AUTOMOBILE

Durée: 2 h Coef: 3

Epreuve : E2 — Epreuve technologique

Unité : U2 - Etude de la maintenance d’un
systéme

oleS_ NP DT




| THEME B

DOCUMENT RESSOURCES

Page 2/4 |

ENTRETIENS CBR6QOF

SCHEMA DES ENTRETIENS

R : Remplacer
L : Lubdfier

C : Nettoyer
A : Ajuster

| : Inspecter et nettoyer, ajuster, lubrifier et remplacer si nécessaire

Entretien aux intervalles de temps
" ou de distance parcourue

Nombre km parcourus/ Temps écoulé

x 1,000 km 1

12 18 24

30 | 36

0.6

8 .| 12 16

20 | 24

Objet

x 1,000 mi

Mois

12 18

24 -

30

36

Notes
Conduiles essence - )

1 |

Commandes gaz

b !

Starter carburaleur

Filtre 3 air Note (5)

Bougies

Y B o) [ [

Jeu aux soupapes .

Huile moteur Note (4) |

Filtre huile moteur

Synchronisation carburateur

Régime ralenti

Liquide relroidissement Note (2)

Circuit retroidissement

R
A
I

|

|

|

|

Circuit air derive Note (1)

[

-=|=1-|~|>n|>D|-{m

—|—{o|-|-I>D|>D

Chaine d'entrainement

I, Ltous 1

.000 km (600 mi)

Guide chaine d'entrainement

Liquides de [rein et d'embrayage Note (3)

Usure plaquettes ireins

Circuit de treinage

Contact des feux stop

Alignement feux

Systeme embrayage

Béquille latérale Note (4)

Suspension

Boulons, ecrous, attaches

Roues / pneus

Roulements téte de direction

|
!
|
l
|
|
|
|
|
|
|
|

—-l=-]=-]1—{=-}=-]—]—1—=1—1D]—

Notes :
(1) Type suisse et autrichien uniquement.
(2) Remplacement du liquide tous les 2 ans. .

(4) A contrdler avant chaque dépant.

(3} Remplacement du liquide de freins tdus les 2 aps.

Numeéro de serie de chassis

(5) Entretiens pius fréquents lors de conduites trés sévéres ou dans des régions trés humides ou poussiéreuses.
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Types Motos 600 CBR 900 CBR
Année modéle — 95 95— [| —Pp 95 95 — P
Désignation Références Références
Filtre 4 air 17216-MB6- 000 17211-425-000 17211-425-000 17210-MA2-000
[Filtre & huile 15153-MB6-000 15153-425-000 15153-425-000 15129-422-000
Bougie 98069-57926 98069-58921 98029-59926 98069-59911
Chaine - 405A3-MB6-005 40535-438-611 40535-MA3-811 405A3-MA2-003
Plaquettes de freins AV. 45105-MB1-701 45105-438-000 43105-MA3-007 45105-443-762
[Pignon sortie de B.V. 23801-465-000 23801-462-000 23801-472-000 23801-469-000
Couronne 41200-445-000 41200-4338-000 41200-445-000 41200-MA2-000
Batteric 31500-MB6-601 31500-461-780 31500-413-721 31500412-681
[Plaquettes de freins AR 43 103-M14-007 43105-MA3-004 43105-MA3-004 43105-MA3-007
Liquide de freins et d'embray. Lookeed 55 Lookeed 55 Lookeed 55 Lookeed 55
(Huile moteur Motul 10 W 40 Motul 10 W 40 Motul 10 W 50 Motul 10 W 50
Liquide de refroidissement Honda -30°C Honda -30°C Honda -30°C Honda -30°C
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Garage PASSION MOTOS 2000 - | [Garage PASSION MOTOS 2000
Doit M PAUL " Doit MPAUL
Facture 1°23 Le 04 mai | |Facturen®24 Ie07 mai
1 feu arriére stop 8347 F 1 béquille | |  104,75F
T.V.A 20,6 % 17,19 F T.V.A 20,6 % 21,58 F
Net a payer m Nét a payer M
‘ Payeé le 09 ma: par chéque.
Garage PASSION MOTOS 2000 Garage PASSION MOTOS 2000
Avorr M PAUL Dot MPAUL
Facture n°32 Le 09 mai | |Facture n°27 Le 10 juin
Rabais exceptionnel 100,00 F lruptear 19,95 F
TV.A 20,6 % 20,60 F T.V.A. 20,6 % 411F
Net 2 déduire | ITO,G_Q_F Net 2 payer " 24,06F
Garage PASSION MOTOS 2000 Garage PASSION MOTOS 2000
Avoir M PAUL Doit MPAUL
Facture n°35 Le 15 mai Pacture 2°26 Le 28mai
Retour faiscean principal  43,52F . | |1 moteur série AVDH 2 117,80F
T.V.A 20,6 % 8,96 F T.V_A 20,6 % 43627 F
| Net & déduire  5248F | |Net2payer | 255407 F
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