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Erwvdl MUX C
R_ADC) ANALOG/DIGITAL CONVERTER MUX E] coNTROL [Ser A
MUX_F} REGISTER [
pBO DB1 DB2 DB3 DB4 DBS DBS DB7
CSANA
K
] ]
INT2 RD ADC

BUFFER

BERREN

MDO MD1 MD2 MD3 MD4 MDS MDS MDY
\ s

o’

i

DATA MASTER BUS

Conversion analogique/numérique

R

BAC. PROFES. « AERONAUTIQUE » option avionique

‘ Epreuve E1A : étude d’un systeme d’aéronef

DUREE : 4 heures COEFFICIENT : 2

“ DOCUMENT : DOSSIER TECHNIQUE planche 16/21




BSCU 1 BSCU 2

= o
= (S

— BV20

, coM — com
CFDIU (BUS 3) ] CFDIU {BUS 4)
- BUS 1 { SDACH Bus.i
IRS 1 (BUS 2) £ DMU RS (BUS 2 2 —
ELAC 1 (COM) ] BUS 2 435%12 ELAC 1 MONSC 2 BUS_‘_—‘:
| mp 1 VL IDEM A —
RS 3 (BUS 2) T IRS 3 (BUS 22
ELAG 2 (MON) €1 ELAC 2 (COMS—T 2
RS 2 (BUS 3) T Q%) EEV. IRS 2 (BUS T T 2
RS232
A
CFDIU (BUS 3) € > B CFDIV (BUS 42
IRS 1 (BUS 2) — A IRS 1 (BUS 212
ELAC 1 (COM) € —) 1 ELAC 1 (MON) |2
IDEM A
uP [+
£{> R
IRS 3 (BUS 2) X T RS 3 (BUS2C 12
ELAC 2 (MON) € Jl> A ELAC 2 (COMS_ 2
IRS 2 (BUS 3) £ Ny 2 IRS 2 (BUS T2
MON MON

Entrées/sorties ARINC 429

BAC. PROFES. « AERONAUTIQUE » option avionique
Epreuve E1A : étude d’un systéme d’aéronef

DUREE : 4 heures COEFFICIENT : 2

DOCUMENT : DOSSIER TECHNIQUE  planche 17/21 J




50280

50200

50180

50100

50080

50000

14000

10000

04000

00000

PCS4
USART : SERIAL LINK

PCS3
USART : MARS LINK

pPCse
INTERRUPT CONTROLLER

PCs1
ARINC

pPCsO
UNUSED

UNUSED

SPARE

UNUSED

LCS : RAM

MCSO

FFFFF

FO0O00
E0000

D0000

€0000
90000

80000

50380
50320

50310

50318

50308

50304

50300

50294

50290

5028C

50288

50284

50280

UCs : EPROM

UNUSED

CSMM1
CSMMO

OBRM
MOOULE

b

UNUSED

CS EXT
COMMON RAM / PROCESS

DECODER

> 1c57

UNUSED

INPUT_PORTS

DISCRETES
CSIN1

— g

UNUSED

RD ADC
CONVERSION RESULT

STATI
STATUS REGISTERS

>Dstooed
" 1028

UNUSED

ACCESS EXT
COMMON RAM/
ACQUISITION

WR ADC
CONVERTER ADC

CSANA
SELECTION OF
SIGNAL ANALOG

CSTOI
HARDWARE
WATCHDOG RESET

CSwWD

SOFTWARE WATCHDOG

 DECODER"
’ 1C47

'-& PCS6

>PCsS

Espace adressable de la carte d’acquisition

DUREE : 4 heures

Epreuve E1A : étude d’un systéme d’aéronef

BAC. PROFES. « AERONAUTIQUE » option avionique

COEFFICIENT : 2

DOCUMENT : DOSSIER TECHNIQUE  planche 18/21




8OFF

Relocation Register f( .
80FE
8Q0A
DMA Descriptors Channel 1 : .
8000
-] 80CA
DMA Descriptors Channel O _*':-‘,
80c0
- 80A8
Chip Select Control registers B
| 80A0- -
8066
TIMER 2 Control Registers S
8060
TIMER 1 Control registers _ o
18058 -
TIMER O Control Registers o
8050 -
803€
Interrupt Controller Registers : ". :
| 8020
8000 _

Bloc de controle des périphériques
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T3 T4 - -

T1

— : WRITE CYCLE ' o
DEN \ 3 f y
ADX X ADDRESSES X DATA P

READ CYCLE

\ g
\

ADX X  ADDRESSES HiZ DATA

()
m
P4

HiZ

Cycle des bus

BAC. PROFES. « AERONAUTIQUE » option avionique

Epreuve E1A : étude d’un systéme d’aéronef

DUREE : 4 heures COEFFICIENT : 2

DOCUMENT : DOSSIER TECHNIQUE planche 20/21




'EQ.SYS.LAB.SDI! PARAMETER

!DEFINITION!
! (*=REMARK) !

! (X=NOTE)

! WORD RANGE !UNIT!SIG

!CODE

!BITS ! XMSN!CODE! ALPHA! SOURCE !

!ORIGIN !
!BUS No.!
'!ATA REF!
! CONV !

1
1
[l
1
o1 114
v 2 . 114
!
]
t 1 . 115
t 2 . 115
]
1
v 1. 116
12 . 116
]
1
v 1. 117
v o2 . 117
!
11 . 331
t 2 . 331
1
]
11 . 332
1 2 . 332
)
'
11 . 334
]
1
!
]
v 2 . 334
1
!
!
1
1
11 . 335
1 2 . 335
1
!
t 1 . 336
1 2 . 336
!
4
]
!
¢ 1 . 340
1 2 . 340
1
1
]
!
v 1. 341
12 . 341
1
)
]
1
1 1 . 356
1 2 . 356
)
vl 377
12 377

10

01
10

01

o1
10

! TEMP.
1

! LEFT BRAKE!

! PEDAL

' ANGLE
]

!REF SPEED

INWS ANGLE
)
1
1
1
{NWS ANGLE
]
]
!
!
]

! STEERING

1 SV CURRENT

1

\

INWS REF

1 ORDER

1

]

]

,

I'CAPT NWS
{ HANDWHEEL
! ORDER

!

]

i

IF/0O NWS

1 HANDWHEEL
1 ORDER

OPER RANGE ! I'BIT ! FINTV!
RESOLUTION ! ! ! ! !
! ACCURACY 4 ! ! 1 4
! ! ! ! ! !
1 W 2048 I DegC! 1 28 1500 !BNR
! R 1 1 ! ' to ! !
! 1 ! 1 18 1 !
! ! ! ! ! !
! W 2048 ! DegC! ! 28 1500 !BNR
! R 1 ! ! ! to ! !
! ! ! 1t 18 1 !
! ! ! ! ! !
1 W 2048 ! DegC! ! 28 !500 !BNR
t R 1 ! ! ! to ! !
! ! ¥ !t 18 ! !
! ' ! t ! !
! W 2048 ! DegC! t 28 1500 !BNR
' R 1 ! ! !' to ! !
1 ! ! ! 18 ¢ !
w 128 tDeg ! !t 28 1200 !BNR
t R 1 t ! ! to ! !
! ! ! vo22 1 !
! ¢ 4 ! ! 4
' W 256 IKts. ! I 28 1100 !BNR
!' R 1 ! ! ! to ! !
! ! ! 21 1 !
! ! ! ! ! !
! W +/-128 IDeg ! 29 !t 28 1100 !BNR
! Positive ! ! ! to ! !
1 direction ! ! ' 19 !
1 Jeft ! ! 1 ! !
! R 1/8 ! ! 1 4 !
! wW+/-128 'Deg ! 29 ! 28 1100 !BNR
! Positive ! ! ! to ! !
' direction ! ! t 19 ! !
! left ! ' ! ! '
' R 1/8 ! ! ! ! !
] 1 ! ) ] ¥
! W +/-8 ! mA ! 29 t 28 1100 !BNR
!' R 1/16 ! ! ! to ! !
! ! ! 122 1 '
1 ] 4 ] 1 '
I w +/-128 IDeg ! 29 ! 28 1100 !BNR
! Positive t ! ! to ! !
! direction ! ! 1t 19 ! !
1 left ! 1 ! ! !
! R 1/8 ! 1 ! ! 1
! ! ! ! ! !
' W +/-128 'Deg ! 29 ! 28 1200 !BNR
! Positive ! ! ! to ! !
! direction ! H 22 ¢ !
! left ! ! ! ! '
] R 1 1] ! ) ] !
! ! ! ! ! !
!' W +/-128 IDeg ! 29 ! 28 1200 !BNR
! Positive ! ! ! to ! !
! direction ! ! 22 1 !
! left ! 4 ! ! 4
1 R 1 1] ! ] 1 4
! ' ! ! 1 4
! ! ! ! 1100 !'ISO
! ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !
1 ! 1 ! 1200 !BNR
! ! ! 1 ! !

NWSA

Liste des labels
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