7.2.1 Distribution et sélection des informations de vitesse

planche n°2

Le bus n°2 de chaque ADC transmet les informations de vitesse aux SGU EFIS
En cas de panne d'une ADC, le SGU correspondant prend l'information en provenance de
l'autre ADC ceci aprés transfert effectué par l'intermédiaire des poussoirs ADC INST situés
aux panneaux 2 VU ou 406 VU
Les 2 PFD peuvent étre connectés sur les SGU

e 1ou 3 pour le PFD gauche

e et 2 ou 3 pour le PFD droit.
Ces transferts ne concernent que les sorties du systéme EFIS

7.3 Affichage de la vitesse vraie

planche n°8

Cette information apparait en haut a gauche de 1'écran de navigation.

La mention TAS et sa valeur sont de couleur verte .

Lorsque la TAS est inférieur a 100 kts 3 pointillés suivent I'inscription TAS.

Cette inscription TAS disparait en cas de défaut de l'information fournie par 'ADC

7.4 Affichage des températures

planche n°8

7.4.1 Température totale

La température totale est affichée en bas et a gauche de |'écran de 'ECAM

La mention TAT est blanche la température est de couleur verte

Cette température n'est disponible que sur la page MEMO

La commutation est automatique lorsqu'un SGU ne recoit plus l'information ou que celle ci est
remplacée par un message d'alarme ( NCD ).

La mention TAT / TAT : XX° C ( XX ambre ) apparait sur I'écran gauche ECAM, en cas de
panne compléte des 2 ADC si la page MEMO est apparente

7.4.2 Température statique

La température statique ( SAT ) est affichée en haut et & gauche de 1'écran droit de I'ECAM
La mention SAT est blanche. Cette température s’ affiche en vert.

La SAT n'est affichée qu’en page CRUISE .

La commutation est automatique lorsqu'un SGU ne recoit pas l'information ou que celle - ci
est remplacée par un message d'alarme ( NCD ).

Si les 2 ADC ne fournissent plus cette information de température, la mention : SAT : XX° C
( XX ambre ) apparait sur I'écran droit de 'ECAM si la page CRUISE est apparente
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8 Instruments secours

Planche n°9

8.1 Anémométre secours

C'est un instrument pneumatique traditionnel. Il est alimenté directement en pression statique
et totale, par le circuit secours

Un indicateur est installé sur chaque planche de bord

Cing index extérieurs permettent des reperages.

8.2 Altimétre secours

L'altimétre secours est situé au panneau 4 VU. 1l est de type traditionnel et alimenté
directement par la pression statique secours

En dessous de 10.000 pieds, le tambour présente dans la case des dizaines de milliers de pieds
un drapeau rayé noir et blanc ; pour les altitudes négatives, ce drapeau est rayé rouge et blanc
Le bouton de correction barométrique est situé en bas et a gauche de l'indicateur (correction
possible entre 745 et 1050 hpa ).

Un vibreur situé dans l'indicateur limite les erreurs dues aux frottements. Ce vibreur est
coupé au sol.

Au sol ou en cas de panne du vibreur en vol, un drapeau jaune gravé VIB apparait.
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9 Sondes d’incidence

La sonde ALPHA est positionnée 4 un angle de + 25° par rapport a I'axe du fuselage (le zéro
resolver égal +25°).

L'angle de rotation de la sonde autour du zéro resolver est de £: 60°

La plage pour l'angle d'attaque est donc comprise entre -35° et + 85°;

La sonde d'incidence n°3 située un peu plus bas sur le fuselage indique des valeurs légérement
différentes par rapport aux sondes n° 1 et 2, des corrections sont apportées dans les FAC.

9.1 Distribution de l'information d'incidence

Chaque ADC numérise le signal d'incidence de sa sonde en un mot ARINC Label 241 pour le
distribuer vers les FWC et les FAC.

Les FWC commandent I'alarme haute incidence ; vibreur de manche et alarme
audio"Cricket".

Les FAC recoivent les informations d’incidence des ADC sous forme numérique et
directement sous forme analogique de la sonde n° 3

9.2 Test des sondes d'incidence Alpha

Lorsque l'un des poussoirs ALPHA PROBE est enclenchg, la sonde associée prend un angle
de + 39° ( positionnement mécanique ).

L'ADC prend alors en compte cette position. La matrice d'état des paramétres d'angle
d'attaque est alors positionnée selon un code de test fonctionnel.
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7 Informations des ADC présentées sur les écrans

7.1 Généralités
Planche n°5

Les informations de vitesse calculée CAS ; de Mach ;- sont présentées sur les écrans PFD
La vitesse vraie TAS est présentée sur les écrans ND.

Les informations de température totale TAT et de température statique SAT sont présentées
sur les écrans ECAM

7.2 Affichage des vitesses sur le PFD
Planche n°7

L'affichage de la vitesse (1) apparait sur la gauche de I'écran PFD; elle est présentée
verticalement sous forme d’une échelle mobile graducée.

Le repére est fixe sur 'écran : I'échelle (2) se déplace, la lecture en face du repere indique la
vitesse.

Une fléche verticale (6) indique la tendance de la vitesse.

La pointe de la fléche indique la vitesse qui sera atteinte dans les 10 secondes si I’accélération
ou la décélération est constante.

La vitesse maximum opérationnelle V MAX ou VMO (5) apparait sur le haut de I'échelle sous
la forme d'un ruban rouge et noir, cette vitesse est calculée par le FAC

La vitesse indiquée par le ruban rouge et noir au bas de 'échelle est la vitesse ou sera

déclenchée le vibreur de manche (11) et 'avertisseur de décrochage ( cette vitesse est calculée
par le FAC)

Un ruban jaune signale la vitesse minimum sélectable (10 ) elle est calculée par le FAC).

Le nombre de Mach (3) apparait lorsque sa valeur est supérieure a 0,5
(S’il est inférieur a 0,5, il n'est pas affiché)

Dans le cas d'une panne d'information de vitesse provenant des ADC, 1'échelle de vitesse
disparait
Elle est remplacée par une ligne verticale rouge accolée d'une mention SPD (4).
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Fonction Désignation Nbre | Panneau Courant Bus
Calculateur _A_])_§
d’information
s
aérodynamiaies | ADC 1 1 2VvU | 115VAC 402 XP
1 26 VAC 433 XP
ADC2
1 21 VU 115 VAC 205 XP
1 26 VAC 231 XPA
26VAC 431 XP
TAS SAT &
CAPT INST
ALTM & VSI 1 22VU | 115VAC 402 XP
STBY
ALTM 1 22VU 24 VDC 303 PP
F/OINST 1 21 VU 115 VAC 205 XP
ALTM & VSI
ADC & cCrLl| 1 21 VU 24 VDC 111 PP
ALPHA PROBES
TEST 1 24 VDC 111 PP
PWR

DUREE : 4 heures
DOSSIER TECHNIQUE
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////////////////’

INFORMATIONS DE VITESSE

-

% — -
ﬁs;q PALT | NAV | Cﬁg’h Dk é/’ /
5)
3201 )/é//\o e 240 180 / )
(2 | o /{° -

g P M 20 ® || 10

1T Ve 2

”ﬂ !//\04\0. | 200 140 A
26_0_4\_.\‘\\‘/./' ° 180 (7) 120
\\ -

3)
(1) INDEX DE VITESSE (CAS)(jaune)
(2) ECHELLE DES VITESSES (blanc)
(3) NOMBRE DE MACH (blanc)

Ces symboles sont générés par le SGU &
partir des signaux ADC.

ADC 1, SGU 1, PFD CDB
ADC 2, SGU 2, PFD OPL

fspo] PALT | NAV |

FO1
CMD1

5)
(6)
@)
€))

€)
10
an

V MAX (rouge et noir)
VECTEUR ACCELERATION
VITESSE MINIMUM DE RENTREE DES BECS

VITESSE MINIMUM DE MANOEUVRE AVION
LISSE

VITESSE MINIMUM DE RENTREE DES VO(LETt_S)
ver

VITESSE MINIMUM SELECTABLE (ambre)
VITESSE VIBREUR DE MANCHE (rouge et

noir)

Ces symboles sont générés par le SGU a
partir des signaux FAC.

] yé/a\”\ . FAC 1, SGU 1, PFD CDB
yﬂ/ /{ FAC 2, SGU 2, PFD OPL
SPO | fe—y - ff='i
/ o g SELigg
T
o o O _— ’
(@3 \ 7 o
N -
~— 160
wel
(4}) SPD rouge et disparition des informations 120+ 12
de vitesse et de mech. .fm)-
Symbole généré par le SGU en cas de défaut

aDC.

(12

) SPD LIM rouge et disparition des infor-
mations de vitesse du FAC.
Symbole généré par le SGU en cas de défaut
“FAC.
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