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BACCALAUREAT PROFESSIONNEL

Exploitation des Transports

Epreuve E1 : Epreuve scientifique et technique

Sous-Epreuve B1 : Economie-Droit — Unité 12

Durée:1h 30 Coef. : 1

CALCULATRICE INTERDITE

LE SUJET COMPREND DEUX DOSSIERS INDEPENDANTS

THEMES : - Le cabotage maritime
- Vol en Espagne : absence de faute lourde

ANNEXES A
LACOPIE | INDICATIF
Code Code
DOSSIER A :
Le cabotage Maritime ﬁ:é Néant 10 points
DOSSIER B :
Vol en Espagne : absence de B-1 Néant 10 points

faute lourde

TOTAL : 20 points
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DOSSIER A

LE CABOTAGE MARITIME

Vous étes stagiaire dans l'entreprise Europe Transports (Strasbourg). Depuis plusieurs mois vous assurez
trois rotations par semaine vers Vigo (port de Galice en Espagne) pour l'un de vos clients par route
exclusivement. Votre chef de service s'interroge sur la politique de transport en place depuis 1997 en
matiére de cabotage maritime.

Il vous remet a ce propos les annexes A1 et A2 et vous demande de répondre aux questions.

Travail a faire ;

1. Déterminer 'objectif principal et retrouver les 3 axes de travail de la politique des Transports en
place depuis 1997.

2. Définir la notion de cabotage maritime. Justifier si cette notion s'applique ou non a une liaison
maritime Le Havre-Vigo.

3. Préciser les avantages et les inconvénients du cabotage maritime

4. Enumeérer les mesures & mettre en ceuvre par la France pour promouvoir le cabotage maritime
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ANNEXE A-1

avril 2001

Une nouvelle politique
des transports fondée

sur le rééquilibrage entre les modes

Générés par des échanges économiques accrus, les transport sont
désormais organisés 3 I'échelle mondiale, et de fagon plus intégrée

encore, 3 I'échelle européenne.

Initiée 4 partir de 1997, la nouvelle politique vise 3 répondre aux
besoins de transport dans des condidons compatibles avec les
exigences économiques, sociales et environnementales, comme I'a
défini 13 loi d'orientation pour I'aménagement et le développement
pour le développement durable du territoire du 26 juin 1999. Elle
s'inscrit, par ailleurs, dans le cadre des accords intermationaux,
notamment le protocole de Kyoto pour la limitation de l'effet de
serre, et des orientations communautaires.

Une nouvelle approche des choix publics
Les options prises dans le cadre de 1a nouvelle politique des transports
mettent I'accent sur une approche multimodale et sur la qualité des

services - et non plus sur le seul développement des infrastructures.
Elles visent par ailleurs & rapprocher politique des transports et
aménagement du territoire.

Les actions engagées sont désormais fondées sur trois choix
majeurs :

» L'organisation multimodale du transport de fret i D'Schelle

européenne ;
+ Lebon fonctionnement des grands axes de transport mmégmnaux

et internationaux ;

o L'organisation multimodale des liaisons transalpines et

transpyrénéennes.

Fixant les orientations générales et les mesures prioritaires, le cadre ainsi
tracé éclaire le contexte dans lequel seront programmées les actions de
I'ftat ; il permet aux collectivités publiques et & tous les acteurs sociaux
¢t économiques de mieux positionner leurs propres projets.

uumhwm

mummnm

da Mysipement
des Transperts
of du Logement

3/6



| 0306ETSTB |

Le cabotage maritime :

ANNEXE A-2
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un volet de lalternative au tout routier

En croissance soutenue depuis une dizaine d'années, le transport
maritime & courte distance des pays de I'Union européenne atteint
désormais, en tonneskilometres, le niveau du transport routier
national et international Il achemine aujourdhui un tiers du tonnage
du trafic international européen.

En France métropolitaine, le transport par cabotage maritime atteint

20 millions de tonnes entre ports frangais, et 1156 millions de tonnes -
avec les ports de I'Union européenne. C'est prés de 40% du trafic -
total des ports maritimes métropolitains (345 millions de tonnes

en 2000).

Améliorer la desserte ferroviaire et fluviale des ports
maritimes

Par ailleurs, méme si environ un tiers du fret ferroviaire francais
provient d’'un port maritime ou y aboutit, 1a part de la route
représente encore 85 % pour 'acheminement des marchandises
destination ou en provenance des ports maritimes. '

C'est dire I'enjeu qui existe, pour la politique de rééquilibrage

intermodal :

+ dans I'amélioration de la capacité et de la qualité de la desserte
ferroviaire et fluviale des ports et de leurs interfaces avec le rail
et la voie d'eau ;

» dans la promotion du transport maritime i courte distance.

Le cabotage maritime : une alternative attractive au
transport routier

Disposant d’un important potentiel de capacité, globalement sir,
et faible consommateur d'énergie, le transport maritime i courte
distance offre ainsi une alternative attractive au transport routier de

marchandises.

Devant la massification croissante des flux de transport intercon-
tinental de marchandises, le transport maritime i courte distance
permet 3 partir d'un port de concentration (hub) de conserver la
voie maritime pour assurer I'acheminement terminal vers des ports
d'importance moindre (feedering), mettant ainsi en jen la
complémentarité du systéme portuaire frangais.

Enfin, au deld du transport de vrac (pétrole, minerais, céréales,

...}, le développement des flux de marchandises diverses {voitures
neuves, piéces industrielles, denrées en sacs, ...) et la dynamique
particuliérement forte du trafic conteneurisé (conteneur seul ou
camion avec chauffeur qui peut ainsi respecter les temps de repos
réglementaires pendant que la marchandise continue i voyager) ouvre
de réelles perspectives 2 la croissance du cabotage maritime.

Promouvoir et faciliter le lancement de nouveaux
services

Le démarrage de nouveaux services remettant en cause des circuits
logistiques existants nécessite la mise en place dés le départ d'une
offre attractive, de capacité adaptée et de fréquence suffisante, mais
dont 1a rentabilité immédiate ne peut étre assurée.

En cohérence avec la politique communautaire de promotion du
transport maritime 3 courte distance, I'tat frangais prépare des
mesures de facilitation administrative et réglementaire et un régime
d’aides financiéres aux études de faisabilité voire, si les régles
communautaires le permettent, aux premiers temps d'exploitation de
lignes nouvelles.
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DOSSIER B

ABSENCE DE FAUTE LOURDE

Vous disposez de I'annexe B

1.

Travail a faire :

Citer la juridiction devant laquelle I’affaire a été portée en premier ressort et par qui ?
Relever et expliquer la décision de cette premiére juridiction.

Expliquer pourquoi les Transports BREGER font appel de la décision.

Le GAN et les coassureurs ont la possibilité d’une nouvelle voie de recours : laquelle ?

Indiquer la compétence de cette juridiction.

Pour information : 1 DTS = 1,36091 Euros au 19/06/2002
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ANNEXE B-1

Vol en Espagne : absence de faute lourde

Arrét de la cour d’appel de Paris
(5°ch. A)
du 19 juin 2002
Mme Renard-Payen, président ; Mmes Jaubert, Percheron,
conseillers
Sté Gerling-Kontzern Allgemeine Versicherungs et autres
contre Sté PFA et autres

La Cour,
Sur ce :

Considérant que suivant lettre de voiture internationale en date du 21 aoiit 1998, la Sté Yves Rocher
a confié aux Transports Breger le transport de 30 palettes composées de 35 colis représentant un
poids total de 694,886 kg de produits cosmétiques divers, au départ de Ploermel (56) et Pipriac (35)
et a destination de Madrid, pour livraison le 25 aotit ; que la marchandise a été dérobée dans la nuit
du 24 au 25 aouit dans le camion arrété pour la nuit sur le parking d’un hétel a proximité de Burgos,
les voleurs ayant découpé la bdche de la remorque et cassé le cadenas posé sur la porte ; que c’est
dans ces conditions que le GAN et ses coassureurs ayant indemnisé la Sté ¥Yves Rocher & laquelle ils
ont réglé la somme de 116 087,70 F en ont réclamé le paiement au transporteur et a son assureur,
qui leur ont opposé les limitations de responsabilité de la CMR, puis les ont fait assigner devant le
tribunal de commerce de Paris qui a statué par le jugement dont appel :

Considérant que, pour retenir I’existence d’une faute lourde excluant la limitation de responsabilité
du transporteur, le tribunal a relevé qu’'un parking d’hétel n’est pas un lieu de passage permanent,
surtout s’il n'est pas situé sur un axe d’intense circulation et que ce parking n’était ni fermé ni
gardienné;

Mais considérant que le fait pour le voiturier, qui transportait des cosmétiques bon marché ne
pouvant étre considérés, comme des marchandises sensibles, d’avoir arrété son camion pour la
nuit sur le parking éclairé d’un hétel d’une bourgade des environs de Burgos dont il n’est pas
prétendu qu’il s’agirait d’une zone dangereuse — et d’avoir a cet effet volontairement quitté
Pautoroute dont les aires de repos lui paraissaient moins siires — ne constitue pas une faute
lourde ; que la Sté Transports Breger et son assureur sont, dés alors, fondés a opposer au GAN et
a ses coassureurs la limitation d’indemnisation Sixée a Uarticle 23-3 de la CMR, soit 5 788,40 DTS
(694 886 x 8,33 DTS) au cours du DTS de la date du présent arrét a défaut de date adoptée d’un
commun accord par les parties (articles 23-7) ; que, conformément aux dispositions de Iarticle 27
de la CMR, les intéréts de cette somme doivent étre calculés a raison de 5 % an & compter du 16
octobre 1998, date de la réclamation sans qu’il y ait lieu de s’arréter au 13 novembre 1998,
Passureur du transport n’ayant ni a cette date, ni ultérieurement offert un réglement sans
condition de l'indemnisation qu’il reconnaissait devoir, face aux contestations des assureurs de la
marchandise.

BULLETIN DES TRANSPORTS ET DE LA LOGISTIQUE - NUMERO 2947 DU 1%® JUILLET 2002

DTS : Droit de tirage spécial
CMR : Convention pour le transport international des marchandises par route
Ch : chambre
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