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0Ssien TecHNIQUE

Ce dossier est commun aux deux épreuves EPI et EP3

Dossier technique a rendre a la fin de 1’épreuve.
Ne rien inscrire sur le dossier technique.

Le dossier technique sera redistribué pour I’épreuve E.P.3 1°™

partie.

Constitution du dossier :

> DT 1/5 : Page de garde, perspective du tendeur de chaine.

> DT 2/5 : La mise en situation, une nomenclature.

> DT 3/5 : Un plan d’ensemble du tendeur de chaine.

> DT 4/5 : Un plan d’ensemble du sous ensemble rail tendeur, la
symbolisation des liaisons.

» DT 5/5 : Tableaux des ajustements.
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'MISE EN SITUATION

Principe de fonctionnement :

Le tendeur de chaine agit sur le rail tendeur assurant une tension variable suivant le régime

moteur. :
Une alimentation en huile sous pression et debit variable assure la tension de la chaine dans

les phases d’accélération et décélération du moteur.
L’étude technique se fera sur le tendeur de chaine et le rail tendeur.

Chaine de distribution.

Tendeur de chaine

Rail tendeur./

17 1 Coussinet CuSns8P
16 1 Bloc moteur |FGL 350
15 1 Axe du rail tendeur S 355

14 | 1 Rail tendeur C 50
13 1 Joint plat - Al 4 Mg
12 1 Bille 100Cré
11 1 Cage abille Polyamide
10 1 |Amortisseur Elastomere
S 1 Piston g7 Cr Ni Mo
8 1 Ressort X30Cr13
7 1 Disque soupape C 40

-6 1 Joint torique Caoutchouc
5 1 Jonc d'arrét C 60
4 1 Bille 100 Cr 13
3 1 Ressort X30Cr13
2 1 Bouchon C 40
1 1 Corps du tendeur C 40

REPERE | QUANTITE DESIGNATION MATIERE OBSERVATIONS
iECHEégE Tendeur de chaine et rail tendeur
= W
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J\endeur de chaing
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Tendeur de chaine

( LIAISON USUELLES DE DEUX SOLIDES

Ligison pivot

1 rotation

0 translation

Désignation Mouvements Symbole
relatifs Représentation plane Représentation en perspective
Liaison 0 rotation
encastrement
cu liaison fixe C translation
3 6 amEguis

Liaisen glissiére

0 rotation

1 translation

i

Xk

1 rotation

pivot-glissant

Liaison hélicoidale 1 translation
conjuguées
Liaison 1 rotation

1 transiation
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Liaison v
sphérique 3 doigt

2 rotations
0 transiation

Liaison appui plan

1 rotation

2 transiations

L
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Liaison rotule
ou )
Liaison sphérique

3 rotations

0 translation

Liaison
linéaire rectiligne

-2 rotations
2 translations

Liaison
linéatre annulaire

3 rotations
1 translation

Liaison ponctuelle

3 rotations

2 translations
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; A!ésages ﬂ; arere Jusqua | a”(?";“%} 10 ! 10als 18330 30450 SOAR0 P N0 R a1 1864 | 230a 1 315a | 400 |
T , - T T T : = ; ‘ ; — Jmclus | omclus : 1 P20 080 b 23 313 100 L 300
PRINCIPATUX AJUSTEMENTS Arbres:H6 H7 . H8 H9 [HI11: 411 2700 -Z007 -280 1 -290 | -300 | -320 . -360 © -410 | -580 | -820 -1050 | - 1350 | - 1650 '
. — . . - — —- j ; — i | | -330 | -345 | -370 @ -400 | -430 | -470 | -530 | -800 i -710 © -950 | -1240 ' - 1560 | - 1900 |
7 | Pleces dom le toncnormerpent necessite un grand jeu (dilatation, - c ‘ ; S i 11 ’ el T 60 | -70 | -80 ; 95 : 110 | -130 | -150 | -180 . -230 | -280 | 330 | “300 | 480 |
= | mauvais aignement, porteées tres longues, etc.) | d j | ; 9 ] 11 | L L | -120 [ -145 -170 | -205 | -240 | -280 | -330 [ -390 | -450 . -530 ! -820 i -720 -840 !
= —— - : - ‘ , ; ‘ 3 ; ; dg | "0 . -3 -40 ; -50 | -85 1 -8  -100 ; -120 | -145 ! -170 | -190 . -210 | -230
= ! (Cas ordinaire d@s piéces tournant ou glissant dans une bague ou e i 7 8 . 9 | ; bol4s 0 -80 -75 . -93 . -7 | -142 b -174 | -207 | - 245 | -85 | 320 | - 350 ‘ 385 |
§ palier (bon graissage assure) f 6 | 6-7 7 ! z ! ‘ 410 | - 20 - 30 -40 0 -50 © -65 | -8 ., -100 | -120 | -145 | -170 | -190 | -210 | -230
= - : — : : i | | |- 60 -78 + -98 | -120 | -149 . -180 | -220 | -250 ! -305 | -355 ; -400 ! -440 | - 480
| Pieces avec guidage precis pour mouvements de faxble amplitude. g Y 6 : ,f—d 1 { 50 730 30 50 765 780 S100 | - 120 l 145 170 & 190 T 210 | - 230
3 1 1 Mise en place h ] 5 6 7 8 ! | o 80 | -105 | -130 | -160 | -195 | -240 | -290 ; -340 | -395 | -460 | -510 | -570 | -630
: ) ] L asseimblage ne ossible 4 la F { -~ | -14 7 -20 - 25 -32 1 -4 - 50 - 60 -72 | -85 -100 | -110 | -125 | -135
! Démontage et remontage | o . ilam Js 5 6 | €/ | -2 | -3 | -40 | -50 | -6l | -75 B 90 | -107 | 125 | -1a6 | -162 | -182 | - 198
| possiblesansderenoraton | yoetrre : | o8 | -1 | 20 [ 25 | -32 | 40 | 50 | -60 | -72 | -85 | -100 | -110 | -125 | -13%5
| F | des picces. d effort Mise en place k 5 t -28 | -38 | -47 | -59 | -73 | -8 | -106 | -126 | -148 | -172 | -191 | -214 | -232
= ' au maillet. m 6 eg | 14 -20 -25 -32 - 40 - 50 - 60 -72 1 -85 -100 | -110 | -125 - 135
£ Vise on piace 3 = - 39 - 50 - 61 -75 - 92 -112 | -134 | -159 | -185 | -215 | -240 | -265 | -290
2 | s¢ en place a P 6 -6 -10 | -13 [ -16 | -20 | -25 | -30 | -36 | -43 | -50 | -56 | -62 | -68
8 | Démontage impossible L’assemblage peut |-=Pre35¢. 7 . 162 - 1(8) - g - fg - ;g = ‘2‘; - ;‘g - gg - Sg - ;g - gg - 28 - 108
'n': P . m s . N . S . - -1 - - - - - - - - - - 62 - 68
sans détérioration des nrﬁa‘nls’t ettre de ll\/hse en place a -2 £7 16 _9 .28 -34 .41 .50 60 ‘7 83 .96 2106 | -119 | -131
pieces eftorts. a presse ou par oA 7 £ -6 - 10 - 13 - 16 -20 -25 -30 -36 - 43 - 50 - 56 - 62 - 68
dilatation. T 7 2%l -20 - 28 -35 .| -43 -53 - 64 -76 -90 | -106 | -122 | -137 | -151 | -165
Ggigia -2 -4 -5 -6 -7 -9 - 10 - 12 - 14 - 15 -17 -18 -20
8 -6 -9 - 11 -14 - 16 - 20 -23 -27 - 32 - 35 -40 -43 -47
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. S 59 . - - 14 -17 -20 - - -
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Jjs6 | #3 +4 +4,5 5,5 +6,5 +8 49,5 *11 +12,5 +14,5 +16 +18 +20
4s9. | 212 +15 +18 21 +26 +31 +67 +43 +50 +57 +65 +70 +77
js 11| =30 +37 +45 55 +65 +80 95 +110 | £125 | £145 | +160 | +180 | +200
k5 + 4 +6 +7 +9 + 11 +13 + 15 +18 +21 + 24 + 27 +29 + 32
' 0 +1 +1 +1 +2 +2 +2 +3 +3 + 4 +4 + 4 +5
== k;6”. +6 +9 + 10 + 12 + 15 + 18 + 21 + 25 + 28 + 33 + 36 + 40 + 45
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m +2 + 4 +6 +7 +8 +9 | +11 | +13 | +15 | +17 | +20 | +21 | +23
B 16 + 10 + 16 + 19 + 23 + 28 +33 +39 + 45 + 52 + 60 + 66 +73 + 80
K7 n +4 +8 | +10 | +12 | +15 | +17 | +20 | +23 | +27 | +31 | +34 | +37 | +40
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M7 13 1 15 8 51 5 30 35 40 a6 5 < 63 P +6 +12 | +15 | +18 +22 | +26 | +32 +37 | +43 +50 | +56 | +62 | +68
R - - - - - - - - - - - -3 -
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