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Cette épreuve comporte 2 dossiers complémentnires:

-Le Dossier Ressources
- Le Dossier Sujet

VOL~S devez lire le Dossier Ressources avant de répondre sur le Dossier Surjet

Dossier Ressources

Ce dossier comporte 9 feuilles numérotées de 1 / 9 à 9 / 9
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Feuille 7 ! 9
Feuilles 3 ! 9 et 4 : 9
- Feuille 5 I: 9
- Feuille 6 / 9
Feuille 7 ! 9
- Feuille 8 i 9
Feuille 9 i 9

Etude de la BMW K 75‘ Caractéristiques détaillées
BMW K7jl Injection LE Jetronic; principe.
BMW KÏ5. Injection LE Jetronic, Contrôles et réglages
BMW K75, Injection LE Jetronic. Tableau de dépannase
Etude de la YAMAHA, Caractéristiques détaillées
YAMAHA XJ 600, pièces détachées du carburateur
YAMAHA XJ 600: Contrôles et réglages
Tableau de formules
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BMW K75

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

BLOC-MOTEUR .4LI‘;lENT-ZTION-I‘\JECTIO‘\

La BMW K75 esi equipee  d’un moteur 3 cylindres en ALI.ME~TATION
ligne disposé longirudinalemenr  et incliné
horizontalemenr  c&te  gauche. Refroidissement liquide, Réservoir à essence en aluminium d’une conrenance  roralt
disrribution  par double arbre a carnés arbre d’équilibrage de :
entrain& par pignon. - 21 litres (K 75 er K 75 S)

22 Iirres ( K 75 RT)
Alésaze  x course ,....................................  67 x 70 Voyanr  lumineux au tableau dt bord s’allumanr lorsqu’il
Cylindrée (cm ‘) .._............ 710 n’y a plus que 5 litres d’essence dans le réservoir.
Rapporr volumétrique .._........ 1 1 _O  ! 1 Urilisarion  de supkr carburanr  sans ou avec plomb ayanr
P u i s s a n c e  administrarive  ( c v )  .._  i un indice d’octane d’au moins 98.
Puissance masi (KW /ch) .._........._.......  55 / 75 Alimentation des injecteurs par pompe à essence
Régime de puissance masi ( t i mn) 8500 électrique type à rouleau lo_oée  dans le réservoir. Filtre
Couple masi (m.daN) .._............................ 6.8 interchangeable sur le tuyau de sortie de la pompe loeé
R@ime du couple maxi (t ! mn) ..__............  6730 é&?ment dans le réservoir. Régulateur sur la rampe des
Ré_oime maxima(  admissible (t /mn)  .._..__.._  8500 injecteurs maintenant une pression de 2.5 bars environ
Pression de compression (bars) ,...._.......__.  8.5 à 10 (2.3 bars au ralenti)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE INJECTION

ALLUM4GE Injection électronique BOSCH ” LE JETRONIC “.
système indirect. intermirtent et simulrané  dans les ?

Allumage  Bosch VZ-52  L élecrronique  di_oital sans tubulures
contacrs à commande par microprocesseurs. Allumeur à Temps d’injection val-iable  de 1.5  à 9 millisecondes
effet hall logé à l’avant du moreur. Rotor fixé à l’avant du déierminé par les paramèrres  suivants:
vilebrequin. Stator à Z capteurs à 120’ et fixés sur une Température et volume d’air aspire (débimktre  d’air)
platine. Ajustement du point d’avance par modification de - Ouverrure  des papillons des eaz :
la position de la platine. Boîtier <allumage Bosch 0 227 Régime moteur :
401  003 fké à l’avanr  du cadre sous le réservoir à - Tempérarure  moteur (liquide de refroidissement)
CSX”iX
2 bobines H.T Bosch 0 221 125  010 tïsées au carter Système de coupure d’injection à la décélération
d’embrayay  coté guche. commandé par le contacteur  des papillons des gaz en
3 bougies culot Ions de 0 i 2 x 19  mm. position fertneture. Rétablissememde  l’injection a 2000 t
Monray  préconisé : mn pour éviter le calase  du moteur.
Bosch rype X5 DC Limite”r de régime par coupure d’injection lorsque le
- Beru type 12-5  DU ré_oime  atteint 8900 1 i mn.
-Champion type .46YC Système d’enrichissement à 2 positions pour les départs à

Ecarrsment  des électrodes : 0.5 à 0.7 mm froid. Levier au suidon  et câble rejoignanr la rampé de
Avance à l’allumaoe  initiale de 6” avant le PMH à 950 i i pipes d’admission. Témoin lumineux de siarter  au tableau

mn. (ralenti) conrrkable  à la lampe srroboscopique. de bord (jusqu’en 1990). Régime de ralenti : 950 t i mn
Variation électronique ds l’avance à l’allumay en
foncrion I

FILTRE ,4 *~-  _^..  ---.  ,-..-
,K-~CtlAYYid4tN  1

du ré@e  moreur.  Chute à 6” d’avance à Si70 t i mn pour
plafonner le ré_oime  moreur. Début de correcrion  d’avance Filtre à air unique en papier, Prise d’air fronrale  à droite

i 1300 r ! mn. Fin de correction à 8770 t / mn. du radiateur avec conduit rejoignant le boirier de tïltre à

kdre d’allumage: 3-2-l (numérotation de l’avant vers “r.
‘arrière) Système d’échappement trois en un en acier inoxydable.

ACAD&IE DE Esanm : B.E.P. Mainrennnce  Véhicules automobiles
POITIERS C.A.P. Mécaniciens Maintenance Véhicule
SESSIOX Oprion : D (Cycles et .Moiocycies)
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BMW K 75 PARTICULARITES TECHNIOUES

L’injecrion  &ecrroni,que donne un debit d’essence conrràlé en le maintien dune pression constante d’essence au niveau  des

fonction de nombreux paramètres. tandis que les carburateurs injecreurs  ( 2 . 5  b a r s ) .  Cette pompe.  equipee  cun MI~~S. esr

debirenr  d e  fa$on a n a r c h i q u e  e t  conrinu. e n  foumissanr u n immergée dans le réservoir et a un debir de 45 litres par heure.

méhge carburé de richesse variable er en ne Ienam pas compre Son alGnen*arion élécrrique  n’est assurée que lorsque le moteur
coume. dès eue le déman,,,, esr alimenté élecliiauemenr nar lede ,a

vilebrequin. Sous une pression de 2.5 bars. l’essence esr injectée

rempéraruie du mowur.  du régime moteur. ni de la densité de
Sair esrérieur. De plus. l’injecrion sous pression donne nn
méiange  carburé bien plus homogène. doti une meilleure

duranr mut le remps d’aiimenrarion électrique des injecteurs. soit

combusrion.
1 i Implantation des éléments
L’air nécessaire au méian:e est admis dans le moteur  via 5 piper
# a d m i s s i o n  équipees  de  pap i l lons  dom la  posiridn dose  1;
quanriré.  L’injection assure le dosage correct de carburanr  suivanl
Le ré=ime  er la charse du moreur.
Les  injecieurs c o m p o r t e n t  d e s  b u s e s  d o n t  ~ouverrure  er 12
fermerure  som assurées par des aiguilles solidaires &élecrro-
aimann incorporés. Ces injecreurs som branchés ~iecrriquemeni
e n  paraHèle  et s’ou~rmt  e n  méme temps à c h a q u e  TOUT  de

relais (9). L’essence esi alors conduire vers la rampe pkpale
(7) sur laquelle son, branchés les injecteurs i 161.
La  p re s s ion  d’alimenrarion des injecteurs  es, maintenue
constan,c gràce à un régdareur  de pression (SI.
b) Circuit d’air
Lors des variarions  d’ouverture des papillons d‘acs~lkaleul
(17). l’air esr aspiré 2 rnvers le d~birmèrrr  (14) et enlraine en

‘“““.“‘“‘?

rotat ion un voler d’auranr p lus  que le debit  <air aspiré esr

Une ws (1~)

imponanr. Ce w1e1  est relié à un po~enriomk~re qui envoie des
signaux éleariques au boirier élecrronique.

SUT  le débirmèrre  permer  le ré&e de la richesse
CCO,~

Un CO,,I~CI.S,~  ( 10) accouplé à l’axe des papillons ccnnporre un
contact du ralenri  pour la coupure de l‘injection en décélération
e t  un  cmum  de pleine ~~:CRUT~ pour  I‘enrichissemenr  eu
“I&“n ,./.21ne

environ 1.5 a 9 millisecondes. dixée d’injection calculée par If
boirier élecrronique en foncrion du régime moreur  et du débit d’ail
aspiré. er des différentes corrections.
2”/ Fonctionnement
a) Circuit d’essence
La pompe a essence (5) er le régulareur de pression (81 assurem

SCHEMA DU SYSTEME D’INJECTION BOSCH
” L E - J E T R O N I C  ”

1. Bouton-poussoir 2. Contacreur a clé -
3. Réservoir 4. Filire à essence - 5. Pompe à
essence  immergée  6. Boiiier &alluma~e
7. Rampe cïinjecrion S. Régulateur de pression
9~ Relais de pompe - 10. Contac~ur des papil-
kms des gz -il. Boirier dinjection -12. Une
des bobines $aiiumag -12. Boïtier $admlssion
14, Débinktre d’air -15~ Vis by-pass de ré&?
de la richesse de ralenti (CO) -16. Injecteur
17, Papiilon des _ear -18. Vis de ralenii
19. Sonde de rempérature  20. Bauerie
21. Bougie - 22. Allumeur - 23. Porenriom&re
24. Voier du débimèrre

\--/
Une vis ( 18) sur le boîtier papillon penuer  le ré:lage de la
vitesse de ralenti.

1
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BMW K75 PARTICULARITES TECHNIOUES
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.A/ COUPE  TR.i?WERS.ALE  DE

LA POMPE .A ESSENCE

I. Gré refouiemenr  2. Caner de pompe
3. Rotor de pompe 4. COte  aspirarion
5. rouleaux
fooctionnemenr
Un mmeui  élecrrique enrraine  le rotor (3 en rorarion.  Les
rouleaux sont plaqués par la force cenfrifug er aspirenr
I’essence en (4) pour la refouler en ( 1 ). L’alimenrarion
élecrrique  de la pompe ne se fait que lorsqu‘elle le mowur
IOUT~. pour des raisons de sécurité: en effet. en cas
d.accident. une durire  d‘essence pourrait se couper er
Yessence se réoandrair alors.

Bi COYT.4CTEL’R  DE PAPILLO:VS
1. Conract de ralenri
2. Comm de pleme ouvenure
fonctionnemenr
Le conracreur  de papillons fonctionne avec l‘axe des papillons
d‘accélérareur.  II informe le boirier d’injection. par des
impulsions élecrriques. de la posirion  ralenti ( pour couper
Yinjection en décélération)) er de la position pleine
accélérarion  (pour enrichir Le méian_oe  a haur régime).

C, REGCL.ITEi;R  DE  PKESSIOV
1. Rerour de i‘essence vers le réservoir - 2 Chambre a essence
5. Ciaper - 4. Membrane 5. Resson 6 Suppon de clapet
7. Arrivée d’essence sous pression 9. Chambre de
dépression 9~Canalisarion  de liaison wec une des rubulures
d’admission.
fonctionnement
La membrane (4) divise le ré_oulareur de pression en ?
chambres:
,a chambre 6 essence (2) er la chambre a dépression (8) dans
laquelie  esr logé un ressort qui pousse la membrane VCTS le
lhaut.  Sous I‘effer de la pression de l‘essence arrixmt dans la
chambre (2) er de la dépression régant dans la chambre (8).
la membrane (4) esi constamment  artirée  vers le bas. Quand la
somme de ces I forces (pression essence er depression  a
l‘admission) est supérieure à la poussée du iesson (5) ie
clapsr  (3j s.ou\iie ST permer a I‘exck d‘essence de remonter
dans le réservoir er en mkne remps fait baisser la pression
d‘essence. En conséquence. ,a pression d’essence es?
mainlenue  mnstanie (2.5 bars).

ACADÉMIE DE Enmrn : B.E.P. Mainrenance Véhicuks ouromobiles Durée : 6 h
POITIERS C.A.P. Mécaniciens Maintenance Vt%icule
SESSION Opiion  : D (Cycles  et hfolocyciesJ CO& : 4
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BMW K75 CONTROLES ET REGLAGES

ORIGINES D’UN DEFAUT D’INJECTION

U n  défaur d.injecrion p e u t  a v o i r  d e s  ori@es d ’o r d r e
mécanique. électrique. ou électronique. Toutefois. avant
d’incriminer l’injection. en cas de moteur refusant par exemple
de monter en ré_oime. s’assurer en premier lieu du bon état er de
la propreté du filtre à air et des bougies.

1 )Défauts d’origine mécanique
Prise d’air
Fuite d’essence
Papillons des _oaz mai svnchronisés
Pompe a essence défectueuse
Ré:uiareur de pression défecrueux
- Filrre  2 essence ou filtre ~2 air excessivemenr encrass&
Injecreurs  endomma_oés
Mauvais fonctionnemenr  du débimèrre d’air

2) Défauts d’ordre électrique
~. Fusible ou relais de pompe défectueuse
- Mauvais branchement. coupures ou mauvaise isolarion d’un fil
du faisceau électrique ou d‘alimentation
Défaur du potentiomkrre  du débimetre
Défaur d.une des sondes renseiganr le boîrier ou cemrale
éiecrronique  d‘injecrion
- Eiecrro-aimani  défecrueux  sur un injecreur

3) Défauts d’origine 6lecrronique
- Centrale d‘injecrion défecrueuse
Boiiier d’allumage  défecrueus

Pompe a essence
1 - ALIMENT.4TION

La pompe est logée dans le réservoir.
Un défam peur avoir comme origine:
-Le fusible
Le relais d< pompe
La pompe elle mème
Le sigaI venam du boirier &alluma~e
- le siyal venant du boirier  d’injecrion
Contrôle rapide de la pompe
En meftanr le connu er appuyanr  sur le bouton de
démarra:e. on doit entendre ,a pompe rourner.
Pression d’essence
.A Kaide d‘un raccord 3 voies et d.un ru-au supplémenraiw
inlerposei un manometre  encre la pompe a essence et la
rampe disrributrice #essence.
Démarrer le mowur et iire la pression
- Pression normale au ralenti: 2.3 bars
- Pression normale en accéléranr  : 2.5 bars

Réglage du ralenti
Peui  s’effccruer  avec ou sans dépressiomérrs
S’assurer  que les papiiions soien bien synchronisés
- Faire chauffer ie moteur
- Visser à fond sans forcer les 3 x~is (rep.lS sur le dessin ,ci-
dessous et schéma de principe) sur la rampe de papillons puis
les desserrer d’un iour er. en murnam léo_kremenr  dans un sens
ou l’autre. équilibrer les dépressions ou obrenir  a i’oreille Ie
rakn~i  le plus srablr erre 900 SI 1000 If mn. Si le régime ne
peur pas SC srabiiiser. il peur s’asir d’un maun.is dosa-e dc Ia
richesse.
Réglage de 1s richesse
La richesse du mélange dc ralenti  peur érre réglée par la vis j
15) siruée dessous le débirm&re.(voir schéma de principe du
circuir  &injecrion)
Serrer ou desserrer ceae vis jusqu’à obtenir un taux de CO
entre 1.5 et 2.3%
Avanr d-effecruer ce ré$a:e. s’assurer que:
Allumage en bon émr er bien ré_oié
- Srarrer  repoussé
- Papillons bien syuchronisés
- Ralenri  ré# enrre 900 vmn er 1000 ~;mn
Moteur à sa rempérature (H’)
Sysième d’échappement étanche

VIS DE REGLAGE DE L.4  R4MPE  DE PAPILLONS
2: Vis de bu& de papillons 3: Vis de synchronisation des
papillons - ?:Capuchon des 2 premikes prises a dépression
5 troisième prise SUT laquelle est branché le régulateur
cessence 6: Conracreur  de papillon des gaz 18: Vis de
synchronisaiion du ralenri

/ACADÉMIE  DE 1 Exanwn : B.E.P. Mainrennnce  Véhicules  arrtomobiles /Durée  : 6 h
POITIERS C.A.P. Mécaniciens  Maintenance  V&icule
SESSION Opiion  : D iC.icies ei Morocwles) coéf: : 4
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BMW K75 CONTROLESD~CIRCUITDWJECTION

Se reponer au rabieau pour contrôler tous les éléments er les cSbla_oes du circuir  Sinjection. Si au bour du compre  le défaut
persiste. rempiacer la centrale &injecrion qui est cenainemenr en cause. Pour tous les conrr6les. utiliser un voltmke er un
ohmmèrre  parfaitement étaionnk

TABLEACDEDETECTIONDEPANNESD'INJECTION

I

conrrôie
conditions dessai

2O) Signal de démarrage
connecteurs non debranchés
Conmcl  ml*
- démarreur actionné

valeurs de conrr6le

= 10 v entre borne 9 du connecr.
cemrale injection er masse su

z S v enrre bornes ? du conntct.

Si vaieur correc- si valeur incorrccls
ie. passer au conrrôlei conrinuiré  fils

con1rôle connecteurs (s, debranches

entre borne connec,.  cen~r. et
borne
S7 connecr. relais pompe.
- entre borne 5 connec~. centr. et
masse SUI boire de \:iresses.

- mue borne 4 connecr. centr.  et
borne 86 connec~.  relais démarreur

/ “2éb,:~E:e,,‘r,~“pose
débirmètre
-In) D6bitmètre  (wtentiomètre)
débranchemenr‘~r  d é p o s e
débirmke

= 3000  entre bornes 6 er 7 du
débitmène

de = 300 Q à 1 kn entre bornes 6
er 7 du dEbirmèrre

enrre borne 5 connec~. cenu er
borne
6 conoect. débirnktre

- entre borne 5 connec~. tenir. ei
borne 6 connecr. débirmèrre

actionner le voler à la main

n,oteur arrëré
CO”laCI c o u p é
connec~.  s o n d e  dSbranché

5”) Sonde température moteur encre cosse de sonde er masse:
2 kR (mot. froid a temp.
ambiante)
200 à 500 n (mer. à wmp.  de
fonciionnemenrj

ni 6
mue borne 10 connec,. tenir. et
borne  connec,. sonde
- entre borne 5 connec~.  centr. et
bome connec~.  sonde

enrre borne 5 connecr centr.  et
masse sur boîte de vitesses

i: contacteu bien posmonné
connect. COIII~CISU~  débranché

c 0.5 R eme bornes ? et 1S du
cantac~eur  de papillons Ilo 8

enme borne 2 connecf.  centr.  er
borne Z connect. comacreur
entre borne 9 connec~.  ce”tr. cl
borne 18 connect. conracteur

/ go) Conracteur papillon
(enrichis. accéléraIion)

- ~ontacteur  bien positionné
- co,,neci. con,x,eur  débranche

< 0.5 R enrre bornes 3 el 1S du
contac~eui  de papillons

“” 9
entre borne 3 connect. cenrr. ef
borne 3 connect. contacteur
- entre borne 9 conneci. cenlr.  er
borne i S connect. contacIeur

1 gz compiémsnr  ouvesn
!Y) Injecteurs

1 x;;rx;;;wxs des injecwurs
entre borne 9 conneci. cenrr. et

< 0.4 R entre les ? fiches de ehaque  borne connecr. injecteur
chaque entre borne 12 connec~. centrale er
H,KfC”i chaque borne connecl. injecteur

A CAD,&~IE  DE EXOW~  : B.E.P. .Mai~ttt~a~~ce  Véhicules  automobiles Durée : 6 h
POITIERS C.A.P. Mécaniciens  Maintenance  VtScule

SESSION Option : D IC~cles er .~~oioc~cles~ CO& : 4
‘999 Epreuve : EPI1
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YAMAHA XJ 600 S

CARACTERISTIQUES DETAILLES

BLOC MOTEUR
Moreur à 4 remps.  4 cylindres en lisne disposés
transversalemem. refroidis par air. Bloc-cylindres incliné de 33 ’
vers I‘avanr par rappon à la venicale. Commande des soupapes
par 1 arbres à cames en rëre entrainés par une chaîne silencieuse
siruée au cenrre.

Alésage x course (mm) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 58.5 X 55.7
Cylindrée (cm;) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 59S.S
Rapporl voiumé1rique  . lO.‘I
Pression de compression (bar) II
Puissance adminisrrarive (cv) ._..................._............. 6
Puissance  maximùaie  (KW) .._..................................  41.4
Ré_oime correspondant (km) .._..........  8500
Couple maxima, (m. daN) . . . 5.54
Ré_oime correspondant (rimn) ..__........................... 7000
Régime maximal aurorisé (tknn) .._........ 9500

CARBURATION

4 carburareurs M&uni tvpe BDST à boisseaux à membrane.
commandés par dépression. Systeme  de réchauffage des
caibuiareurs par I‘huiie  moteur avec prise au niveau de la
culasse. Vanne élecrromagnérique commandée par sonde
rbermique  assurant  Ie pas+ de I‘huiie jusqu‘a la
rempérature  de 35:.

Commande des carburareurs  du type dermodromique par ?
tables dont I‘un accompa_one la fermerure  des papillons. Sysrème
de staner sur chaque carburareui commandC  par u”é ilrette cO1é
_oauche de la rampe des carburateurs.

REGLAGES DE L.4 C.A!&UR4TION

T>?e de carburareur ...................... ............................. BDST
Diamètre de passage (mm). ....... .................................. ZS
Gicleur d‘essence de ralenti.. ............... ...................... .IS
Gicleur d’air de raiemi......................... .................... 145
Gicleur d’essence principal
- carburateurs 1 er 4.. .................. ............................... 105
- carburateurs 2 et 3.. .................................................. 102.5
Gicleur d‘air principal.. ............................................... 70
Puits d’aiyille .... ...................................................... O-4
Gicleur de sianer ......................................................... 17.5
Vis de richesse du ralenii desserrée de.. ........................ Z tours
Ré_oime de ralenri (rmn). .................... ........................ .1200 :
50
Dépression au ralenti (mm. Hg) .................. ............... .260 a 270
Haureur des florreurs  (mm) ............................................ I 1 a 13
Niveau d‘essence dans la cuve (mm) ........................... .3 à 5
Fibre à air unique sec

PERIODICITE DES ENTRETIENS

Exnrnen  : B.E.P.  Maintenance  Vs!hicules  automobiles Durée : 6 II
C.A.P. Mécaniciens  Maintenance  Véhicule

Option  : D /Cycles et Motocycles)
Ep,-ewe : EPI

coéf: : 4
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YAMAHA XJ600 PIECES DETACHEES CARBURATEUR

40 //

.~CAD&fIE DE E,mm ~. B.E.P. Mai~trenance  V&icules automobiles Dur& : 6 h
POITIERS C.A.P. Mécaniciens Maintenance V&ia&
SESSION Oprion : D (Cycles er .hkXo~~‘cles) CoéJ : 4
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YAMAHA XJ 600 CONTROLES ET REGLAGES

Rézlaze de la carburation - Synchronisation des carburateurs

-Réglage du ralenti -D&~oser  le résrruoir. reiirer les capuchons de prise de
dépression er brancher des prises a 4 dépressiomèrres.

Le ré_oia_oe du ralenti doir Prre de 1200 t : N. Ii est
facilement obrenu en agissant sur ia vis (2s) de buée du
mlonnier. siruée sous les carburareurs. Si le résime de raIemi
&r insrable.  s’assures de I’61a.t des bougies er d; filtre à air.
Vérifier S_oalemenr  qu.il n’y a pas de prise d’air. que le jeu
aux soupapes esr correct. que les papillons sonr bien
synchronisés er que la richesse de ralenti esr COIT~CI.

- Merrre le moteur en marche er monter a un raienri  accélér6
de 1750 i : mn avec la vis de raiemi.
- Si la synchronisation n’est pas correcte. procéder comme
S”i‘:
- Le carburareur no 3 sert de Gférence ST n’a pas de vis de
svnchro.
moteu chaud. amener successi\~emem les depressmns  à la
mëme valeur. tour d’abord caiburareui no 4 par rapport au no
3 avec la vis (A). puis asir SUT  la vis(B) pour é@iser les
carburateurs 1 et 2.
- Pour finir agir sur la vis (C) pour les groupes de
carburateurs I-2 et 3.4.
Après ré&e. ramener le +$me a 1200 + 100 11 mn
- Remonter le réservoir:

-Réglage de la richesse

- Moteur arrèr.6. revisser compièrement chaque vis de
richesse (36) sans forcer. puis la desserrer d‘ 1 mur 3~ 4.
- Moieur a sa rempérature  de foncrionnemenr. a_oir
doucement dans un sens ou un aurre sur chaque vis de
richesse pour trouver le régime le plus élevé. Ramener
ensuiie à la \iresse de ralenti préconisée par la vis de raienri.
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