
REFROIDISSEMENT

R~FROIDISSEMENT~COMPARTIMENT  MOTEUR
[TF--] .&piration c%~clïaud dans l’environnement du turbacomprerreur

De fa<on A limiter  I’CICration de tcm&at”?c du
companimcnt  moteur aprts rrrtt  du vhculc.
Iroir dispo0ùfr  ~tutilisk.

_ Refroidissement des paliers de I”lbO-
OX”prCS,Wr.

- &piration d’air chaud dans l’environnement
du turbxompreueur.

- Mise en foncrionncment  do GMV  principaux.

REFROIDISSEMENT  DES P*“ERS DE TURBO:

SysICmatiqucmcn~  aprts arrCt  du mofe”r l t
coupurt du CO”U~ ,a pompe A CI” CleNiq”~ nt
commandte  par un relais temporis pendant
environ 11 minutes faisant circ”Icr I‘ea” dam ICI
~=Lien de ~rbocom~nwur,

Cet~ pompe  est fin% I”I fc tablier dam le
CW”~nimmt mo,eur  derrihrc  I’tian tier+q”c
du turbocomprrucur.

kxh coupurr du contact.  Or rayonncmen~.  le
turbacomprtsrrur  rhcha”ffe’ ICI pikces
l nr ir a nfunl~.

Lc montage face a” turbocompresseur  d’une
4Copc relitc A un GMV d’crtranion d’air (aspi-
ranrel  twitc ~tl&rrtion  cxwsivt de ,a rcmpira-
Iurc du compatiment mofcu~.

PRINOPE  DE FONCTIONNEMENT

Lc motorcntillieurd’cnrmion d’air (siru SO”I Ic
phare  avant  gauche) est command6 par “n
thcrmoconlacr. treni sur I’tcran chermrque  du
I”b).

Lonque la temptrature  arteinc-  par rayonncmcnt.
la “II.“~ de 1W Ç f‘.,,,ir.ntr n, command (c.

Cette  aspirante  rnre alimcnrke j”iq”‘l ce que 10
temptraturc au niveau de !a sonde sur l’icran
l nc igne 90-c .

Le fonctionnement de I’a~pirrnte n’Clan1
aumrirk que pendant la douzaine  de minutes
donnks par le relais tcm&st.

1 - Ecope dc rtcupC,ation d’air chaud.

2 - CorduiL

3 - Momv~ntilarrur  d’extraction d’air (aspi-
rM:C).
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LEGENDE

1 8 8  - G M V  N’l

282 -

335 -

338 -

337 -

389 -

485 -

480 -

481 -

G M V  N”2

Relais 2ème Vitesse G M V. 1

Relais 2ème Vitesse G M V. 2

Relais Ière Vitesse G M V. 1 et 2

Pompe à eau électrique

Relais temporisé pompe à eau électrique

Sonde d’extracteur d’air chaud

Extracteur @air chaud

B- Info 22 bars - CA du pressostat tri-fonction

Mise en fonctionnement des G M V principaux

La commande de I’extradeur  d’air chaud et des GMV principaux est autorisée pendant une douzaine de

Iminutes après la coupure du contact, par le relais temporisé.

En fait, la mise en fonctionnement de l’extracteur d’air chaud et des G M V ne sera effective que

si la sonde 480 détecte une température du compartiment moteur égale à 1OO’C

Dans ce cas, l’extracteur d’air chaud et la voie 1 du relais 337 sont alimentés

Académie de CAEN

dur& : 2 H 30

DOCUMENT Feuille : 3 / 3

RESSÜÜRCES

C.A.P. - Session 1999

EP 2 - Communication
Technique - Zème partie

CAP. Equipements électriques

et électroniques de l’automobile


