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SUSPENSION A ASSIETTE CONSTANTE
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PRESENTATION DU SYSTEME

Ce systéme de suspension, monté en option sur I’essieu arriére de la Peugeot 405,
permet de conserver une garde au sol constante quelle que soit la charge appliquée sur cet
essieu. ( dans les limites de la charge maxi donnée par le constructeur ).

Ce systeme utilise en lieu et place de la suspension classique ( ressort et amortisseur )
un vérin hydraulique ( un par coté ) en liaison avec une sphére de suspension de type citroén

( une seule pour les deux cotés )

ACADEMIE DE | Examen: B.E.P. Maintenance de Véhicules Automobiles Durée: 6 h
POITIERS C.A.P. Mécanicien en Maintenance de Véhicules
SESSION Option : A : Véhicules particuliers Coéf.: 4
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Haute pression
30 2 Joint torique
29 1 Rotule
28 1 Bague sertie
27 1 Souftlet
26 1 Collier de maitien
25 1 Tige de liaison
24 1 Piston
23 1 Butée
22 1 Joint torique
21 1 Couvercle
20 1 Corps du vérin
Repére | Nombre Désignation
 VERINDESUSPENSION | Echelle = 2:3
ACADEMIE DE | Examen: B.E.P. Maintenance de Véhicules Automobiles Durée: 6 h
POITIERS C.A.P. Mécanicien en Maintenance de Véhicules
SESSION Option : A : Véhicules particuliers Coéf. : 4
1999 Epreuve : EP 1.4 :
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COMPOSITION DU DOSSIER

feuilles numérotées de 1 a 4

ACADEMIE DE | Examen: BEP Maintenance de véhicules Durée: 2 h 00 N’ d’anonymat
POITIERS CAP Mécanicien en maintenance de véhicules
SESSION Option : A ( voitures particuliéres) Coef :
1999 Epreuve: EP i deuxiéme partie
ne rien inscrire dans les cases grisées
Examen: BEP N° d’anonymat
NOM : Option :

Prénom :

Epreuve: EP 1 deuxiéme partie
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Ce dossier ressources a €té ¢elaboré a partir d’extraits :

- du manuel de réparation de la Volkswagen Corrado.

- de la R.T.A. du méme véhicule.

SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION

Roues indépendantes avec suspension du
type Mc¢ Pherson

De chaque cdté, bras de suspension inférieur,
Fixé au berceau par Silenibloc el patin métal
caoutchoue permettant un léger géplacement
lengitudinal g'environ 12 mm entre ia phase de
frachion el celie ge freinage, Ressort néhcoidar
et amortisseur hydraulique, télescopigue & dou-
tle effel incorporé a I'élément de suspension.

Barre stabiisatrice

RESSORTS HELICQIDAUX

Appariements
Les ressorts helicoidaux son! reperés par un
marquage de couleur :
~ Tirait vert -1 trait arange : fous modéles
— 2Ztraits verts -1 {rait orange : tous modéles.
— 2lralls blancs - 1 trait orange : tous modeles
sauf

SUSPENSION

AMORTISSEURS

Hydrauliques, télescopiques & doubie etiet,
incorporés a la jambe de torce formant tube
d'amortisseur.

Marque et type | VW.

TRAIN AVANT

REGLAGE DU TRAIN AVANT

Les valeurs indiquées s'entendent véhicute
non chargé, en ordte de marghe.
Condition de contrfle -
— Surface de contréle horizontale et partaite-
ment plane ;
- Pneus gonfiés & ia pression préconisée
-— Direction corractement régiée et timonerie
sans jeu .
— Faire travailler la suspension pour qu'elle
se place.

Caractéristiques
Paraliélisme : 0° = 10’ {réglable).

Conseils pratiques

Carrossage :

Chasse (non réglable) : 1°30° (correspond 4 la
différence de carrossage en braquant de 20° &
gauche puis de 20°® & droite de 1* = 20°).

Ecart maxi entre {es deux cote; c1°,

cAdC 1 30
MOYEUX

Moyeu avant sur roulement étanche a double
rangée de billes.

COUPLES DE SERRAGE
{m.daN ou mkg)

Fixation supérieure jambe de force : &.
Fixation inférieure jambe de force : 8.
Fixation barre stabilisatrice : 2,5.
Porte-rotules sur triangle : 2,5.

Ecrou de moyeu © 23.

Vis de roues @ 11,

Remplacement

d’'un ressort

oit d’'un amortisseur
avant

DEPOSE

* Déposer V'€lément de suspension
avant du cété intéresse en le désoli-
danisant de la ca:sse en haut et du
pvol de fusée en bas

I s Unliser un compresseur de res-
sort, tendra légérement puis des-
serter V'dcrou de fixation de ia tige
d'amortisseur. Détendre le ressort
puis le dégager.

s | amortisseur peut dtre remplacé
separément,

i REPOSE

Reprendre en sens inverse les
. opérations ge dépose.

» Placer I'é'ément de suspension |
dans un outilage Approprie el fe |
sefrer a l'elay

~oto n1a

= Tirer, jusqu'é butée, sur |3 tige de
| famartisseur el I'immabiiser.
i« Comprimer le ressorl avec pré-

Flxation supérieure de 'a jambe de
force

Remplacement .
d’'un bras
de suspension avant

Mettre le véhicule sur cales, &
{'avant, du c6té intéresseé.
e Désaccoupler la bras de suspen-
sion du pivot de fusée aprés dépose
de I'écrou de rotule.
s Dévisser la vis formant axe d'arti-
culation avant du bras et la fixation
arriére du bras.
« Effectuer !a repose du hras en
procédant en sens inverse de la
dépose.
» Serrer aux couples prescrits les
boulons des axes d'articulation et
des fixations du bras.

{mpartant. — En cag de rempla-
cement du bras seul, pesitionnar te

caution en guidant la lige du piston
4 travers la cuvette expansible.

» Serret I'écrou de Ia tige d'amor-
tisseur au couple prévu et dégager
I'élément de suspension de com-
presseur de ressort.

s Reposer I'élément de suspension
sut le véhicule,

Important, — Sur un méme véhi-
cule, ne monter que des ressoris
pertant te méme repére, ainsi Que
des amortisseurs de méme marque.
* Elfectuer le réglage du parallé-

lisme aprés le remplacement d'un
amortisseur avant

potte-rotule an centre des trous
oblongs de fixation pratiqués dans
le bras.

1, Fixatlon intérieure
de la jambe de force

Silentbloc arriére

En cas de remplacement, qui
s'effectue & la presse, veiiler 4 son
orientation au remontage.

Le remontage s'effectue par le
haut du bras et I'évidement du
sitertblog est dirigé vars l'intérieur
du vehicule

PHOTO ATa
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Orientation du silantbloc de bras Infé-
Heur

TRAIN AVANT

Réglage
du parallélisme

Voir cotes dans les « Caractéristi-
quen »,

Véritier le laux-rond et o voite
des jantes. Remplacer si néces-
saire.

+ Placer les roues en ligne droita.
+ Déblogquer le contre-écrou et
tourner la barre de direction droite
afin d‘obtenir Je réglage correct (en
tournant ta barre, maintenir e soul-
flet qui ne doit pas étre tordu).

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

Dépose & la prasse du roulement de
moysu avant

MOYEUX

Remplacement
d’un rouiement
de moyeu avant

Nota. — Le remplacement du Tou-
lerment est obligatoire aprés démon-

Réglage du parallé-
lisme

f Flaches : Fixation de

porte-rotule du bras
inférieur

Soa =

Reposs du roulement de moyeu avent

tage car il est détéroré lors de
I'extraction.

* Desserrer |'écrou de moyeu,
véhicule reposant sur les roues.

* Mettre 1a voiture sur cales &
i‘avant et déposer la roue du cété
intéresse,

+ Déposer le pivot de fusée.

Reposée du moysu

= Déposer le disque de frein et
|"étrier.

¢ Chasser le moyeu de roue & la
presse.

* Aprés avoir déposé les circlips
d'arrét intérieur et exiérieur du rou-
lemant, le chasser & la presse.

= Avant de mellre en place le nou-
vedau roulement, monter le segment
d'arrét inférieur

* Ala presse. en utilisant des man-
drins appropriés, manter le roule-
ment neuf.

s Eftectuer ensuite les opérations
de la dépose en sens inverse.
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SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX

1. Arbre de transmission - 5. Capuchon - 6. Bouf:

t - 7. Coupella expansi-

bl supérieur - 8. Capuchon - 9. Bulde cacutchouc -10. Galne de protection -

11. Amertisseur - 12, Ressort hélicoidal - 16. Barre stabiiisatrica - 18. SHent-

bloc arriere - 19. Porte-rotule - 21. Siigntbloc avant -22, Bras - 23. Porta-fusée
- 24. Moyeu - 25. Roulement de roue avec pidces de montage

-= Fig. I

Fig. 2

Ecrou i six pans : desserrage et serrage

Ressort : dépose et repose
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YALEURS ASSIGNEES POUR LE CONTROLE DE GEOMETRIE

Train avam Essieu i jambes de force
Moteur 16V, G 60 VR 6
Parallélisme *) (roues non amarrées) V00 410
Carrossage **) (roues en ligne droite) -40' £ 200 -1°200 £ 0
Différence maxi autorisée entre les
deux cdtés 20" maxi 20" maxi
Différence de pincement en braquant
de 20° i gauche puis A droite -1°200 £ 200 -1°30" + 20
Chasse (nen réglable) + 1°55 £+ 30 +3°258' + 3¢
Différence maxi autorisée entre les
deux cotés “30" maxi 30' maxi

*) Ne régler le parall€lisme qu'au niveau de la barre de direction droite, régler la longueur de I barre de direction

gauche - page 48-29.

**) [ es rectifications du carrossage doivent seulement atre effectuées 2 la jonction carter de roulement de roue/jambe de

force. Régler le carrossage - page 44-5.

vis

S$i, lors d'un contrdle de géométrie, on constate que le carrossage
ne se trouve pas dans les tolérances prescrites, il est possible de le
rectifier au moyen d'une vis située 4 la jonction jambe de
force/carter de roulement de roue.

ROUES AVANT : REGLAGE DU CARROSSAGE

Mettre |'outil spécial én place comme représenté sur la figure
et le pr&eontraindre légerement.

- Dévisser la jambe de force du carter de roulement de roue.

- Régler le carrossage A la valeur prescrite en tournant la broche.

- Visser 2 fond la jambe de force sur le carter de roulement de
roue.

- Contrdier Je réglage du carrossage ; procéder si nécessaire a
un nouveau réglage.

Nota :

Avant de procéder A une rectification du carrossage, i! faut
impérativement vérifier si les pidces de I'ensemble chassis-
suspension n'ont pas été endommagées (contrdle visuel).
Remplacer les pidces éventuellement endommagées.

= La rectification du carrossage s'effectue 3 1'aide d'une vis dont l¢

diamétre a été diminué de 1 mm (¢ 11 mm au lieu de 12 mm).

A - Vis de série )
B- Vis pour la rectification du carrossage
N° de pidce N 101 740.01

Ceﬁe vis permet de rectifier le carrossage d'eqv. 1°.
11 est préférable d'essayer d’éliminer le défaut en remplagant la

i jeure. Ce n'est que lorsque cette mesure ne suffit pas
;::' Eum également remglacer 1a vis inférieure.

IPagc: SITI
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ECLATE D'UN DEMI TRAIN - VALEUR DE SERRAGE

13 16 15

4 Vis

5- 45 Nm

Biellette de direction

DEPOSE

Cette opération se fait sur boitier de
direction déposé pour ne pas
endommager le pignon et la cré-
mailire,

+ Déposer ie collier du soufflet de
protaction du c6té concerné et
repousser ie soutflet

» Par rolation du pignon d'entréa,
déplacer la crémailidre & fond du
chlé conceme.

« Biogquer Ia crémaillére dans un
243y equipé de mordaches.

* Dévisser la biellette a l'aide gz
louti] VW 1332/6 (cké de 23 mm).

= Avant la repose d'une biellette
gairche, contrdler 1a cote entre la
ace d'appui sur la crémaillére ot
F'axe de sa rotule, cette cote ne dont

pas étre modifiée, une modification
du parallélisme doil s’effectuer uni-

. Quemenl sur la biellette droite (cote

406 £ 1 mm).
* Appiiquer un produit de freinage

6- Arbre de pont
¢ Pour déposer et reposer 1'arbre gauche,
détacher le carter de roulement de roue de
la jambe de force = > fig. 2
¢ Remettre en état = > page 40-47

1- Ecrou autoserreur, 60 Nm

2- Jambe de force
4 Désassembler et : ssembler

3- Ecrou autoserreur, 95 Nm

@ La vis de version plus mince sert
également au réglage du carrossage

(Réglage du carrossage)

4 Des travaux de soudage i de redressage ne
sont pas autorisés sur des éléments porteurs et
des éléments de guidage des roues de la
suspension avant.

¢ Remplacer toujours ies écrous autoserreurs.
¢ Remplacer toujours les vis/écrous oxydés.

* Couple de serrage des vis de roue -
110 Nm

genre Loctite« 242~ dans les filets
de la crémailiére.

* Monter et serrer au couple la biel-
lette de direction sur la crémaillére.

* Orienter Iz biellette dans sa posi-

Uil ===

a

Contréle d’'une bielletie de direction gauche
Respecter la longueur “a”.



